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Republika e Kosovés Komuna e Prizrenit
Republika Kosova- Kosova Cumhuriyeti Opéitina Prizren — Prizren Belediyesi

Kuvendi i Komunés sé Prizrenit
Nr. 001/011 - 43203

MEé: 28 mars 2024

Prizren

Né bazé té nenit 11, nenit 12 paragrafit 1 dhe 2 shkronja d) dhe nenit 17, t& Ligjit Nr. 03/L-040,
pér Vetéqeverisje Lokale (Gazeta Zyrtare e Republikés s¢ Kosovés, nr. 28/2008), si dhe neni 27
paragrafit 1 t& Statutit t&¢ Komunés sé Prizrenit Nr. 01/011-5643 t€ datés 15.10.2008, Kuvendi i
Komunés sé Prizrenit, né mbledhjen e mbajtur mé 28 mars 2024, miratoi kété:

VENDIM
PER MIRATIMIN E PLANIT TE MOBILITETIT TE QENDRUESHEM URBAN
2024-2034
Neni 1

Miratohet Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban 2024-2034.

Neni 2
Pjesé pérbérése e kétij vendimi &shté plani i Mobilitetit € Qéndrueshém Urban 2024-2034
(PMQU) i cili &shté njé plan strategjik i hartuar pér t€ plotésuar nevojat lévizshmérisé t€ njerézve
dhe bizneseve né qytete dhe né rrething pér njé cilési mé t&€ miré t& jetés.

Neni 3

Pér zbatimin e kétij Vendimi do t& kujdeset: Drejtoria e Urbanizmit dhe Planifikimit Hapésinor,
Drejtoria e Shérbimeve Publike, dhe t& gjitha subjektet q& jané t& pérfshira me keété Plan.

Neni 4

Ky vendim hyn né fuqi, pasi t¢ plotésohen kushtet e parapara sipas nenit 81, t& LVL-s¢ dhe do té
shpallet né ueb fagen e komunés.
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Republika Kosova- Kosova Cumhuriyeti Opéstina Prizren — Prizren Belediyesi

SKUPSTINA OPSTINE PRIZREN
Br. 001/011 - 43203

Dana: 28 mart 2024

Prizren

Na osnovu ¢lana 11, ¢lana 12 stav 1 1 2 slovo d) i ¢lana 17, Zakona br. 03/L-040, za Lokalnu
Samoupravu (Sluzbeni list Republike Kosovo, br. 28/2008), kao i ¢lan 27 stav | Statuta opstine
Prizren br. 01/011-5643 od 15.10.2008, Skupstina opstine Prizren je na sednici odrzanoj 28. marta
2024. godine usvojila:

ODLUKU

ZA USVAJANJE PLANA ODRZIVE URBANE MOBILNOSTI
2024-2034

Clan 1
Usvaja se Plan odrzive urbane mobilnosti 2024-2034.

Clan 2
Sastavni dio ove odluke je Plan odrzive urbane mobilnosti 2024-2034 (PMQU) koji je strateSki
plan osmisljen da zadovolji potrebe mobilnosti ljudi i biznisa u gradovima i okolini za bolji kvalitet
zivota.

Clan 3

Za sprovodenje ove odluke starace se: Direktorijat za Urbaizam i prostorno Planiranje,
Direktorijat Javnih Usluga i svi subjekti koji su uklju¢eni u ovaj Plan.

Clan 4

Ova odluka stupa na snagu, nakon $to se ispune uslovi predvideni ¢lanom 81, ZLS i objaviée se
na portalu opStine.

——— -
tdayajuca Skupsti
L\ vz Aatigona Bytyqi / )
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Republika e Kosovés Komuna e Prizrenit
Republika Kosova- Kosova Cumhuriyeti Op3tina Prizren — Prizren Belediyesi

Prizren Belediye Meclisi
No. 001/011 - 43203
Tarih: 28 Mart 2024
Prizren

——

03/L-040 sayih Yerel Oz Y&netim Kanun’un 11. Maddesi, 12. maddesi, 1. ve 2. Fikrasi, d). harfi,
17. Maddesi (28/2008 say1l1 Kosova Cumhuriyeti Resmi Gazetesi), 15.10.2008 tarih ve 01/011-
5643 sayili Prizren Belediye Tiiztiglin 27. Maddesi, 1. Fikrasi, Prizren Belediye Meclisi 28 Mart
2024 tarihinde diizenledigi toplantida asagida ver alanlar1 onayladi:

2024-2034
SURDURULEBILIR KENTSEL MOBILITE PLANININ ONAYLANMASINA iLiSKIN
KARAR
Madde 1
2024-2034 Sirdirilebilir Kentsel Mobilite Plani onaylanmustir.
Madde 2
Insanlarin ve isletmelerin sehir icinde ve gevresinde daha iyi bir yasam kalitesi i¢in mobilite
ihtiyaglarin1 karsilamak amaciyla tasarlanmis stratejik bir plan olan 2024-2034 Siirdiiriilebilir
Kentsel Mobilite Plani (SKMP) kararin bir par¢asidir.
Madde 3

Kararin uygulanmasi i¢in: Sehirlesme ve Alan Planlama Miidiirligt, Kamu Hizmetler Miidiirltga
ve Plana dahil olan tiim diger kuruluslar ilgilenecektir.

Madde 4

isbu karar YOYK 81. Maddesi dogrultusunda éngériilen kosullar tamamlandiktan sonra yiiriirliige
girer ve Belediyenin web sayfasinda ilan edilecektir.
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Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

Plani i Mobilitetit t&é Qéndrueshém Urban pér Prizrenin éshté mbéshtetur nga piejektimi i Veprimit Lokal

SsU .OLPsQ” L FLOL ILQDQFRKHW QJD $JMMHHQ FR Q GPK \QW D L% DK 8Is|$ XL
pér Zhvillim (ADC) né Kosové dhe i zbatuar nga Programi pér Zhvillim ineve té Bashkuara (UNDP) né
Kosové.

Ky publikim éshté realizuar me mbéshtetjen financiare Agjencia Austriake périh(®DA) me fonde nga
Bashképunimi Austriak pér Zhvillim (ADC) né Kosové dhe i zbatuar nga ProgranZifp@lim i Kombeve té
Bashkuara (UNDP) né Kosové. Pérmbajtja e tij éshté pérgjegjési vetém e Komunés sé Prizrehitpdisgyron
domosdoshmérish piképamijet e Agjencisé Austriake pér Zhvilim (ADAKogové dhe partnerit zbatues
Programit t¢ Kombeve té Bashkuara pér Zhvillim (UNDP) né Kosové.

Bartése e hartimit té Plar Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté Komuna e Prizrenit, pérkatésisht
Drejtoria pér Planifikim Urban si dhe Drejtoria e Shérbimeve Publike dheidtjete bashképunim me drejtorité
dhe sektoréetjeré té komunés.
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LISTA E KONTRIBUESVE
Udhéheqgésit e projektit
Grupi drejtues
Pozita
Kryetar i Komunés

Emri e mbiemri
Shagir Totaj

Grupi punues
Pozita
DSHP, kryesues
DSHP, anétar
DSHP, anétare
DGJK, anétar
DUPH, anétare

Emri e mbiemri
Pérparim Shala
Gézim Gérgi

Laura Suka

Ferat Sezairi
Aférdita Mormorina

Afrim Tejeci Afarist, anétar
Njé pérfagésues nga shogéria Anétar
civile

Ekipi punues nga Kompania INSI Sh.P.K

Emri e mbiemri Pozita
Ismajl Baftjari

Flamur Kugi Dr.sc. Planifikim Urban

Msc. i Ndértimtarisé / Planer Urban

Mevlan Bixhaku
Ramadan Duraku
Gézim Hoxha
Valon Gérmizaj
Armend Sokoli
Alban Frrokaj
Herolind Beqiri
Fidan Kuraja

Dr.Sc.Trafik dhe Transport

Dr.Sc.Trafik dhe Transport

Dr.Sc.Trafik dhe Transport

Msc. i Arkitekturés

Msc. Arkitekturé dhe Planifikim Hapésinor
Msc. i Shkencave Bujgésore

Jurist

Msc. i Bankave dhe Financave/ Ekonomist

Muhamet Malsiu Ekspert i Mjedisit

Lista e shkurtesave

AADT Annual average dalily traffic 0JQ Organizata jogeveritare
(KMDV) (Komunikacioni mesatar ditor vjetor’
ASK Agjencia e Statistikave té Kosovés OSBE Organizata e Sigurisé dhe e
Bashképunimit Europian
BB Banka Botérore PR Park&Ride
(Parko&Udhéto)
BE Bashkimi Evropian PK Policia e Kosovés
BKK Buxheti i Konsoliduar i Kosovés PMQU PMQU
ESK Enti Statistikor i Kosovés PHK Plani Hapésinor i Kosovés
FMN Fondi Monetar Ndérkombétar PZHK Plani Zhvillimor Komunal
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HZK Harta Zonale Komunale PZHU Plani Zhvillimor Urban
KK Kuvendi Komunal HZK Harta Zonale Komunale
MMPHI Ministria e Mjedisit Planifikimit SUMP Sustainable Urban Mobility Plan
Hapésinor dhe Infrastrukturés (PMQU) Plani i Mobilitetit t&é Qé&ndrueshém
Urban)
NSH Niveli i Shérbimit ITS Intellegent Transport System
QHP Qendra Historike e Prizrenit PPP Partneritet Publiko Privat
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PERMBAJTJA

HYRJE
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HYRJE

Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) éshii& plan strategjik i hartuar pér té plotésuar nevojat e
levizshmérisé té njerézve dhe bizneseve né qytete dhe né rrethiné pér njé didésiiradé jetés. PMQU bazohet
né praktikat ekzistuese té planifikimit dhe i kushton vémendje té vecanté parénrietegrimit, pjesémarrjes dhe
vlerésimit

Kjo gasje e planifikimit té lévizshmérisé urbane mé paré merrysraevojat pér ekzisten€g H ST\WHWLW [IXQ
sesa thjesht konsiderimin e gytetit si njé zoné administrative aSfith, merr parasysh edhadésiné e lidhjeve
ndérmjet disiplinave té ndryshme. Pér dallim nga qasja tradicionale e plaiif&itransportit, koncepti PMQU

vendos theks té vanté né pérfshirjen e qytetaréve dhe paléve té interesuara dhe né koordininiiikagol
ndérmjet autoriteteve dhe sektoréve (transport, pérdorimi i tokés, mgdigiimi ekonomik, politika sociale,
shéndetésia, siguria, energjia, etj). Para sé gjithash PMQU fokusohet né pérmbeustijkesaveé 1évizjeve jo

motorike. Gjaté planifikimit tradicional té transportit inxhinieréra&fikut jané akterét kryesoré té ngarkuar pé
zhvillimin e planit, ndérsa né rastin e planifikimit t&é géndrueshém té hiaingsé urbane angazhohen ekipe
ndérdisiplinore pér planifikimin.

Pér hartimin e PMQU pér Prizrenin, jané analizuar problemet dhe sitéhe ndérlidhura me I&vizshmériné né
gytetin e Prizrenit si dhe ndérlidhjen funksionale me fshatrat e Komunés. Andlig¢azBsilluar né bashképunim
té ngushté me drejtori t& ndryshme té Komunés sé Prizrenit. Jané grumhtdimaacione pér planet dhe studimet
ekzistuese, té hartuara gjaté viteve té fundit. Kéto dokumente jané pikénisja ip@inteakiuadrit té pérgjithshém
té kushteve aktuale infrastrukturore dhe social ekonomike, si dhe té strukha#is, shérbimeve né dispozicion
dhe céshtjeve thelbésore qé karakterizojné gytetin dhe sistemin e lIévizshmérisé né Prizren

Analiza gjithépérfshirése, pérfshiré edhe té dhénat e grumbulluara né terren, kadéesistami i trafikut dhe
transportit né qytetin e Prizrenit shpesh ka pasur raste té zbatinjitt§eage jo adekuate té transportit, gjegjésisht
me zgjidhje té improvizuara, si pasojé e planifikimit jo adekuat pédiggjn e problemeve té trafikut. Prandaj
problemet e sistemit té trafikut, kryesisht jané zgjidhur vetém pjesérisht.

Gjaté dhjeté viteve té fundit, numri i automjeteve éshté dyfishuarrritien e shkallés s& motorizimit, si dhe
strukturén e ngjeshur urbane né qytetin e Prizrenit, rrieti parésor dhe&ésordytrugyve éshé tejet i ngarkuar,
ndérsa kjo dukuri vérehet mé shumé gjaté sezonés sé verés ku shkaktohen bllokime té shdikiuta ke
vlerésuar gjendjen ekzistuese vérehetésgijtha flukset e automjeteve nahteten rsrrug ¢ kryesore me karakter
radial dhe né udlimet nga jashté brenda PrizreriRezultati i njé zhvillimi té tillé té sistemit té trafikut dhe
transportit éshté mungesa e njé rrjeti rrugor alternativ pér nevojat ejetgteenmotorike, me géllim lehtésimin e
trafikut ose devijimin e trafiku tranzit nga pjesa gendrore e qytetit. Prashatagt pasur parasysk planifikimi i
géndrueshém i transportit, né kontekstin e kufizimeve hapésinore ekzistuese, hagngutipsmé té gjitha pjesét
e infrastrukturés sé transportit té gytetit té Prizrenit. Kjo éshté sideaddhe nga njé harmonizim i dobét me nivelin
gendror kur béhet fjalé pér politikén e ndértimit dhe mirémbajtjesfegsirukturés sé transportit gé nuk éshté
kompetencé e nivelit lokal-Komunés sé Prizrenit.

Hartimi i PMQU-sé pér Prizrenin éshté né pérputhje me Udhézimet evrqmar®anifikimin e Qéndruesimé
Urban. Procesi éshté rishikuar sé fundi, pér té ofruar njé orientiratesimém pér tema té @nta té planifikimit
dhe pér té pérfshiré zhvillimet e reja kryesore qé kané ndodhur né fedéézshmérisé urbane. Botimi i dyté
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Udhézimeve tBE-sé pér PMQU-né u bé publik me rastin e Konferencés sé Forumit CIVBASmMbajt né datat
2-4 tetor 2019 né Grac (Austti)

Pérkufizimi i méposhtém i PMQU éshté pranuar gjerésisht né Evropééd@hevel ndérkombér: 330DQL L
levizshmérisé sé géndrueshme urbane éshté njé plan strategji€rp@vushjen e nevojave té njerézve dhe
bizneseve pér té |évizur né gytete dhe rrethinat e tyre, pér njé cilésimii té jetes. Ai ndértohet mbi praktikat
ekzistuese té planifikimit dhe merr parasysh parimet e integrimit, pjesémdhg¢ vier& LP LW~

Komuna e Prizrenit ka hartuar PMQU pér té kuptuar plotésisht problemet aitualieastrukturés sé transportit
dhe té transportit dhe pér té identifikuar zgjidhjet e mundshme. Qéllimi &shtéai té l1évizé drejt praktikave mé
té géndrueshme té transportit, gé do té ndihmojné né arritien e objektivave té titatisgéndrueshém dhe té
cilésisé sé ajrit. Plani bazohet né zhvillimin e njé modeli té ri té tramspgba né vlerésimin e opsioneve té
ndryshme pér pérmirésimin e gjendjes aktuale té trafikut, transportikpdh& parkimit, me géllim nxitjen e
ndryshimit té sjelljes dhe nxitjen e njé ndryshimi né transportin modal drejt alternatiéaéeg@ndrueshme.

Ashtu si shumé qytete té tjera né Kosové, por edhe mé gjeré, edhe Prizreni vuan ngkeshingarafik g&¢ mund
té keté efekte negative pér ekonominé, mjedisin dhe imazhin e qytetit. Cijstaéshté njé ¢éshtje veganérisht
me réndési, ku geveria identifikon né ményré aktive ményrat pér té pérmirésuetr aisitdsisé sé ajrit, né ményré
gé té pérmbushen standardet e EU-sé dhe té kontribuojé né uljen e emetimeve té gagraga sektori i
transportit.

Né procesin e hartimit t&¢ PMQU té Prizrenit, jané trajtuar tre skenaré.rBaztra skenarét e propozuara té Planit
té Qéndrueshme té Mobilitetit Urban, palét e interesuara té projektitglneddar pér zbatimin e skenarit proaktiv
dhe masat e ndérlidhura me até. Pér kété arsye PMQU pér Prizrenin do té zbatolietaipa® méposhtme
kohore:

- Deri né fund té vitit 2026 (periudha afatshkurté? vjet)
- Deri né fund té vitit 2029 (periudha afatmestite vjet)
- Deri né fund té vitit 2034 (periudha afatgjat&0 vjet).

Pérmes PMQU synohet realizimi i aktiviteteve pér fushat si né vijim:

- Pérmirési i lévizshmérisé dhe gasjes, dhe ndryshimi i shpérndarjes modale;

- Zhvillimi dhe inkurajimi i pérdorimit té trafikut jo-motorik (kémbésoréve dhekbitave);

- Pérmirésimi i sigurisé rrugore;

- Pérmirésimi i infrastrukturés sé transportit;

- Menaxhimi i infrastrukturés sé trafikut (menaxhimi automatik i trafighe inteligjent i sistemeve té
transportit, pérparésia e transportit publik);

- Zgjidhja e ploté e politikave té parkimit;

- Pércaktimi i masave té PMQU, treguesve pér arritien e synimeve, kostove té planisgjtisve dhe
shumés sé vlerésuar;

- Ulja e ndikimit negativ né mjedis.

1 New Guidelines for Sustainable Urban Mobility Planning, Graz 2019.
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HARMONIZIMI HORIZONTAL DHE VERTIKAL | PMQU ME DOKUMENTACIONIN E PLANIFIKIMIT
HAPESINOR

Procesi i hartimit t&¢ PMQU pér Prizrenin éshté shtjelluar mbi konceptin dhet gaBMQU-sé té zhvilluara né
Bashkimin Evropian pér té harmonizuar pérpjekjet politike, vizionet, imastihe zbatimin e |&vizshmérisé sé
géndrueshme urbane né rastet konkrete né praktiké. Lidhur me té, éshté kryeiz§éatethjuar pér vlerésimin
e kushteve infrastrukturore dhe ményrat e lévizshmérisé urbane né Prizren pér té unbstshtegjiné pér
mobilitetin e ri urban.

Me géllim gé Prizreni té zhvilloj format e géndrueshme té transpoiémiithje me praktikat mé té mira evropiane
dhe té jeté né gjendje t'i zbatoj masat e lévizshmérisé sé géndrueshme, éshté ename¢ojshnohet né
bashképunim me autoritetet e nivelit gendror pér té krijuar modele té reja dhe pérmirésim &s palitikale pér
zhvillimi té géndrueshém. Né kété ményré, do té jeté e mundur té zbatohet mé lehé dhig2 modeli i
levizshmérisé sé géndrueshme urbane té transportit edhe né gytete té tjera té&ReqiiBldsoveés.

Zhvillimi i PMQU éshté inicuar dhe koordinuar nga drejtorité dhe administrata e Kempéngjegjése pér céshtjet
e trafikut dhe transportit. Sidoqofté, réndésia e PMQU nuk éshté e kufizuar vetémafikédhe njé nga
karakteristikat e tij té réndésishme éshté pérfshirja né procetaniékimit t& shérbimeve té tjera té gytetit (p.sh.
departamentet administrative pér mbrojtien e mjedisit, ekonominé, aldiviteciale, siguring, etj.), si dhe
shérbimet rajonale dhe organet publike dhe kompanité né juridiksionin aué @hé rrugét shtetérore né qytet
(figura.l).

B Djrgktivat
Bashkimi il Ligjet
evropian

- Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés
- Ministria e Punéve té Brendshme

Republik o .
Pl | - Drejtoria e Rrugéve (MMPHI)

Kosovés
e ~
- Kryetari
- Kuvendi Komunal
LUCIIEYE | - Drejtorité pérkatése né kuadér t& Komunés sé Prizrenit
Prizrenit
N J
4 A

- Ofruesit e shérbimeve té transportit né Komunén e Prizrenit

Palét e . .. . . .
interesit t& - Qytetarét e Komunés sé Prizrenit
trafikut dhe
transportit [ vy
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Fig.1. Harmonizimi horizontal dhe vertikal i PMQU me dokumentacionin e planifikimit hapésinor

RREGULLORET, LEGJISLACIONI DHE POLITIKAT E LEVIZSHMERISE URBANE TE QENDRUESHE
TE BEsé

Legjislacioni mé i radésishém i Komunitetit té& Energjisé (KE), pérsa i takon MobilitétiQéndrueshém Urban,
né aspektin kronologjik éshté si né vijim

Direktiva e rishikuar pér Automjetet e Pastta017

Strategjia dhe Plani i Veprimit 8E-sé pér [évizshmériné me shkarkimeukéta -2018

Paketa e LévizshméédJrbane +2013

- Karta e BardhétUdhéréfyes pér njé Zoné Transporti Evropiane té vethigrejt njé sistemi transporti
konkurrues dhe me eficencé burimes?01?

Direktiva 2009/33/EC pér Nxitien e Automjeteve té Pastra t& Transportit dhEfigen& Energjie +
(Direktiva e AutomjetevegtPastra) - 2009

- Plani i Veprimit pér Lévizshnréné Urbane (APUM) - 2009
Plani i Veprimit pér Vendosjen e Sistemeve Inteligjente té Transpe2€i0s

- Karta e Gjelbér pér Lévizshmériné UrbatBreijt njé Kulture té re pér Lévizshm@ Urbane+2007.

DOKUMENTACIONI | KONSULTUAR (PLANET, POLITIKAT DHE STRATEGJITE RELEVANTE)
Né nivelin kombétar ekzistojné disa dokumente pérkatése té réndésishme, duke pérfshiré kétu:

- Plani Hapésinor i Kosovés 202020+,

- Harta Zonale e Kosovés 2020-2028+;

- Strategjia Sektoriale dhe e Transportit Multimodal 2015-2025 dhe Plani i Veprimit 5 vjecar;

https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017- 11-08-driving-clean-mobility_en
https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/news/2016- 07-20-decarbonisation_en
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en
https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_e n
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/directive_en
https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/action_plan_ en

https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan_en

© 0 N o o b~ W N

https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/green_paper_e n
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- Strategjia e Transportit Multimodal 20282030, dhe

- Strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové (2015 - Versioni 1.6).
Né nivel komunal, dokumentet relevante pérfshijné:

- Plani Zhvillimor Komunal i Prizrenit (PZHK) 2013-2025

- Harta Zonale e Komunés sé Prizrenit 2022-2030

- Planet Rregulluese té Hollésishme.

Plani Zhvillimor Komunal i Prizrenit (PZHK) 2013-2025

Bazuar né gjendjen ekzistuese, identifikimin, realizimin e pérparésivadheésive, identifikimin dhe tejkalimin
e dobésive dhe kénimeve té trafikut dhe transportit, né bashképunim té ngushté me ketinudiie palét e
interesit, né kuadér té PZH&&Komuna e Prizrenit ka pércaktuar géllimet dhe objektivat vijuese:

Q dlimi: Do té sigurohet transporti dhe infrastruktura efektive dhe e integruar hapésinore
Synimet:

1. Rrjeti dhe infrastruktura transportuese do té zhvillohen gé té shérbejné né ményrépéfikaggitha
vendbanimet e Komunés.

2. Transporti lokal do té integrohet né rrjetin nacional té transportit.
3. Do té sigurohet trafiku i sigurt urban.

4. Do té zhvillohet sistemi efikas i transportit publik.

5

Do té pérmirésohet infrastruktura teknike dhe do té ofrohet infrastruktura e re teknike aty ku mungon.

Harta Zonale e Komunés sé Prizrenit 2022-203

Harta Zonale e Prizrenit pér géllim kryesor ka trajtimin e zonave né aspektin hapésinorjirsi:né vi

- Té pércaktojé kushtet e pérgjithshme pér zhvillim pér té gjitha zonat, zonatiruaesidhe kushtet
zhvillimore pérfshiré kushtet ndértimore, zonat mbishtresore dhe kushtet zhvillimegellat pér
shfrytézim dhe zhvillim gé ofron mundési té zhvillimit dhe kufizimeve pér qytetar@barét, investitorét
dhe institucionet geveritare.

- Té zbatojé projektet kapitale nga: infrastruktura teknike, infrastruktuganeuinfrastruktura publike dhe
sociale né pérgjegjési té autoriteteve geverisése gendrore dhe lokale, né harmoni me dheladtitet
kohore té dokumenteve té planifikimit hapésinor.

Brenda territorit skomuns shtsplanifikuar rrjeti i infrastruktuss rrugore, bazuar splanet zhvillimore sektoriale
dhe nsgjendjen ekzistuese.

N srastsézonat e propozuaragpzhvillim t sm gutjeshsn nuk pgsmbajnsrrug s duhet tsmerren parasysh standardet
dimensionale dhe projektuesa ghvillim e rrug e né tsardhmen, sspecifikuara rspjess tekstuale, sbashku
me kushtet e sigurimitdgasjes rsparcelskadastrale.

11
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Objektivi kryesor i njsrrjeti hierarkik rrugor shtssigurimi i grupimit tsrregullt tsrrug ¥e nsnj skornizsné bazé
té sscil s geveritsgendrore dhe lokale munds planifikojn sdhe zbatojrsskema dhe projektesindryshme &
nd stimit, mir snbajtjes dhe menaxhimit. Gjithashtu harta zonale dusiedihmojsgeveritslokale dhe gendrore
me miratimin e standardevep sshtatshme g ndstimin e rrugwve.

Me infrastrukturs rrugore tsplanifikuar, propozohen 6 profilestrug e, tscilat pér zbam duhet tsrespektojrs
rreptsisht elementet gb s se.

P sve oprofileve tspropozuara st $ sterritorin e komurs ps secil$ kategori tsrrug s nsbazst sUA nr. 08/2017
p $ NTPH, nszon$ urbane skomuns, né ményré specifikesiagjen Dardania dheszons e industrissslehts
p sshkak tsplanit tsriparcelimit nskuads t splaneve rregulluese urbaneskatse jansidentifikuar profile ts
ve @nta tsdisa kategorive srrug we. Profilet e kdyre rrugve janssi msposhts

Tabela 1: Gjatsia e rrugyve tsplanifikuara

Rrugét né zonén urbane

Rruega tranzite e planifikuar 21.05 km
Rrugét pérmbledhése té planifikuara 32.69 km

Rrugét servisore té planifikuara 65.35 km
Rrugét banesore té planifikuara 28.35 km

Rrugét n€ zonén rurale

Rruga tranzite e planifikuar 351 km
Rrugét banesore té planifikuara 5.33 km
Vazhdimi i unazés deri né rrugén pér Vérmicé 2.89 km

Gjithashtu, bazuar né planet zhvillimore sektoriale dhe duke marré parasygbggkzistuese planifikohet rrjeti
i infrastrukturés rrugore, duke specifikuar llojin, sipérfagen, kapacitetet dheektskhike pér projektim dhe
ndeértim té:

- Rrugéve publike, té motorizuara dhe jo t& motorizuara me kategorizimin dhe nivelimin;
- Rrjetit hekurudhor, i lehté dhe té réndé;

- Ndértesave dhe sipérfageve pér transport ajror; dhe

- Ndértesave dhe sipérfageve pér transport publik urban dhe rural dhe

- Sipérfageve publike pér vendparkime.

Planet rregulluese té hollésishme

Né territorin e Komunés sé Prizrenit jané miratuar 22 plane rregullétiketajizuara. Planet e miratuara jané pér
zonat né vijim: Qendra e Re 1, Qendra e Re 2, Kuadranti E5.6: E5.9 dhe njé pjesé e k&dd2aitiegti dhe
industri e vogél, Pérgjaté rrugés Prizren-Landovice - anés sé majté dhe ng gt djathté, Industri e lirét
terminali, Zone e industrisé sé lehté, Dardania 2, Zona "Boka", Parku i biznesit, Laariari Kuadranti F6.2,

Jeni Mahalla, Qendra e ré Tabakhane, Kuadranti F6.2B, Kuadranti F7.2; F7.3, Plan i Konservimit, Qendres
Historike té Prizrenit, Kuadrantet F 5.5; F 5.6 dhe F 5.7, Plani Rregullues Urban Zonés sé Prevallés, Atmejdan.

12
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N sp sputhje me baa ligjore (Udhgimi Administrativ nr.24/2015), Komuna e Prizrenismes Harts Zonale &
Komuns ka pscaktuar gsn svazhdim tshartojsplane rregulluesesholl sishme @ disa zona urbanestytetit:

X

X

X

X

X

Qendrs Historike tsPrizrenit

Zon$ psgjatsnj spjese sans ssmajtst srrug s magjistrale Prizren-Suharsk
zona e dysmbrojtse

vendbanimin joformal $Tusuzit;

vendbanimin joformal sLagja Petrowsdhe eventualisht rgpjesse lagjes Arbars
vendbanimin joformal sLagjes Bap (Kurill 9

zons teknologjike (zona e ish-KFOR-it gjerman)

vendbanimit slagjes Bajram Curri.

Q dlimi i p scaktimit tsKomuns ssPrizrenit ps hartimin e kdyre planeve szon$ urbane sqytetit shtsqsts
definohet s ményrémst s detajuar zhvillimi hagsinor ps k4o zona, duke gfshirs zbatimin teknik dhe
operacional sinvestimeve kapitaledplanifikimit hapsinor, ps t sp scaktuar kushtet shtesn st sholl sishme 3
zbatimin e gllimeve dhe objektivave népérmjet projekteve konkrete.

Po ashtu, p sputhje me obligimet e parapara me Strategjlhe Veprimet @ Zbatim tsPlanit Zhvillimor ts

Komuns ssPrizrenit (2013-2025), pkatsVLVKW PH SURMHNWLQ 330DQHW =KYLOOLPR
Harta Zonale e Komus ssPrizrenit parasheh hartimin e Planeve Rregullussiell sishme s fshatrat gendrore:
Gjonaj,Ho o & Qytetit, Lubizhd; Mushnkovs Pirans Romajs Velezhs Zhur dhe Zym.
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Fig. 2. Harta e Planeve RregulluessHoll sishme spropozuar
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METODOLOGJIA

Pérkufizimi i méposht@d i PMQU éshté pranuar gjerésisht né Evropé dhe mé gjBQU éshté njé plan

strategjik i konceptuar pr té pérmbushur nevojat e dvizshnérisé £ njerézve dhe bizneseveérgytete dhe
rrethinat e tyre, @r njé cilési mé té miré jetese. Ai mbshtetet mbi praktikat ekzistuesé planifikimit dhe merr

parasysh parimet e integrimit, pjésarrjes dhe vieésimit”

Hartimi i PMQU-sé pér Prizrenin éshté né pérputhje me udhézimet eveqméamplanifikimin e 1évizshmérisé sé
géndrueshme urbane. Procesi éshté rishikuar sé fundi, pér té ofruar oriengitejghém né raport ngéshtje té
caktuara té planifikimit dhe pér té pérfshiré zhvillimet e rejee&ore né fushén e lévizshmérisé sé géndrueshme
urbane. Botimi i dyté i Udhézimeve BE-sé pé& PMQU-né u bé publik me rastin e Konferencés sé Forumit
CIVITAS Forum, gé u zhvillua né datat 2-4 tetor 2019, né Grac (Atfstri)

Thelbi i PMQU: teté parimet

Plani pér mobilitetin e géndrueshém Pércaktimi i njé vizioni afatgjaté
né «zonen funksionale urbane» dhe njé plan té garté pér implementim
Bashképunimi pértej Zhvillimi i té gjitha ményrave té
kufijéve institucionale P a ri m et e transportit té integruar
Pérfshirja e qytetaréve Monitorimi dhe vlerésimi
dhe paléve té interesuara i planit

Vlerésimi i performances

aktuale dhe té ardhshme Sigurimi | cilésisd

Fig.3. Thelbi i PMQUteté parimef

QASJA POLITIKE DHE STRATEGJIKE PER MOBILITETIN E QENDRUESHEM URBAN

Zgjidhja e sfidés sé lévizshmigg né qytete kérkon veprime té koordinuara nga té gjithé aktorét né diejtim
shérbimeve ttUH M D 3P X O Wt HIR Gen&ehteésdjné Iévizjet duke kombinuar ecjen, automjetehuedt,
bicikletat dhe trenattsi dhe shérbimet e pérbashkéta té transportit. Zhvillimet teknkdodiie komercializimi,
financimi, politikat inteligjente, dhe inovacionet e modeleve té biznesé dewojiten pér realizimin e pérnsimit

té prodhimtarisé, duk&rijuar ndérkohé mjedise né té géndrueshme @é@qytetet tona.

Njé ndér gasjet kryesore pér mbéshtetjen e mobilitetit té qéndrueshaméaré hartimi i Planeve té Qéndrueshme
Urbane. Té promovuara fillimisht nga Komisioni Evropian, kéto plane lpehlen né praktika té réndésishme pé

10 New Guidelines for Sustainable Urban Mobility Planning, Graz 2019.
11 Guidelines for DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN-Second Edition, 2019
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autoritetet vendore. Planet e Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQU)jan&nyré pér té trajtuar problemet
e lidhura me trafikun dhe transportin né zonat urbane nga piképamija strategjjaé ®fé ményré té re né
planifikim duke promovuar njé kalim nga planifikimi i orientuar nga auttehjeotorike drejt planifikimit qé ka
njerézit né fokus dhe mbéshtet modele té géndrueshme transporti.

Bashkimi Evropian i sheh PMQU si njé qasje gjithépérfshirése pér té zhgitme té géndrueshme té transportit
dhe pér té ndryshuar sjellien e mobilitetit né nivel vendor e rajonahaGkitu, PMQU synojné integrimin e
politikave né ményré vertikale (midis niveleve té ndryshme geverisése) dhxertalé (midis sektoréve té
ndryshém) pér té garantuar njé zhvillim té géndrueshém urban. Distengantt kryesore t&€ PQMU pérfshijné
vendosjen e géllimeve dhe objektivave té garta, hartimin e njé vizioni afatetfja njé plani pér zbatim té garté
njé vlerésim té situatés ekzistuese dhe té performancés sé ardhshriimiztevibalancuar dhe té integruar té té
gjitha modaliteteve, integrimin horizontal dhe vertikal, njé gasje me pjegéné gjeré gjaté hartimit dhe
monitorimin e vazhdueshém dhe rishikimin e raportimin. Sipas Komisignipkan, té gjitha kéto duhet té jené té
organizuara n@jé sistem té garantimit té cilésisé

Pér disa vite, Komisioni Evropian ka promovuar né ményré aktive konceptin e Kntainité Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban (PMQU). Pérmes financimit té njé séré projektesh né lidhje neaviétpalét e interesuara
dhe ekspertét jané mbledhur sé bashku pér té analizuar qasjet ekzistuese, pér té diskatyaoblematike dhe
pér té identifikuar praktikat mé té mita

Kjo gasje e pérgendruar té njerézit éshté njé nga ndryshimet kryesore nga planifikinairtehdicansportit, i cili
mé tepér tenton té pérgendrohet né trafik dhe infrastrukturé sesa tek njagzievojat e tyre pér lévizje.
Karakteristikat kryesore té njé PMQU jané:

Vizion i qarté dhe Qasjae Zhvillim i balancuar Integrimi horizontal
afatgjaté piesémarrésve dhe i integruar i té dhe vertikal
Plani i zbatimit gjitha formave té

transportit

Vierésimi i Monitorim i rregullt, Konsiderimi i té gjitha
performances rishikim dhe kostove té jashtme
ekzistuese dhe né té raportim pér té gjitha format e
ardhmen transportit

Fig.4. Koncepti i Planifikimit t& Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) sipas Komisionit Evropi

2 European Commission, 2013
13 Sustainable Urban Mobility: European Policy, Practice and Solutions, European Union, 2017
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Né vitet e fundit, gasja ndaj planifikimit té transportit ka ndryshuar né méékeénsiderueshme né praktikén e

planifikimit. Dallimet kryesore midis gasjes tradicionale dhe Plamifikit€¢ Q&ndrueshém té Mobilitetit Urban
(PMQU) jané pérmbledhur si né vijim:

Planifikimi tradicional i transportit Planifikimi i géndrueshém urban

Fokusi né trafikun e motarizuar Fokusi né njeréz

Objektivat kryesore: Casshméria dhe kualiteti i jetés, pérfshiré barazing
Kapaciteti i fluksit té trafikut dhe shpejiésia shogérore,shéndetin dhe cilésiné e mjedisit,
dhe géndrueshmériné ekonomike

e Zhvillimi i integruar i té gjitha ményrave té transportit
Fokusi né njé ményré té transportit dhe zhvendosja drejt Iévizshmérisé sé géndrueshme

W Kombinimi i infrastrukturés, tregut, rregullimit,
Infrastruktura si géshtje kryesore informimi dhe promovimi

fis Dokumenti i planifikimit né pérputhje me politikat
Dokumenti | planifikimit sektorial pérkatése té fushave

Plani afatshkuriér dhe afatmesém Plani | dorézimit afatshkurtér dhe afatmesém i
ngulitur né vizionin dhe strategjiné afatgjaté

TR z e Mbulimi i njé zone urbane funksionale bazuar né format e
Mbulimi i njé zoné administrative udhétimit pér né puné

Domeni i inxhinieréve té trafiku Ekip interdisiplinar i planifikimit

Planifikimi me pérfshirjen e paléve té interesuara dhe
Planifikimi nga ekspertét gxletaréye duke pérdorur gasje transparente
e pjesémarrése

Vlerésimi i kufizuar i ndikimit Vlerésimi sistematik i ndikimit pér té lehtésuar
pérmirésimin e planit

Fig.5. Dallimi midis planifikimit tradicional té transportit dhe planifikimit t& géndrueshém urban
Udhézimet e rishikuara 8E-sé pé&bé&hen nga 4 faza dhe 12 hapa kryesore, si né figurén e méposhtme. Hapat e

propozuara nuk jané né rend té njépagiid dhe mund té dalé nevoja qé té ekzekutohen paralelisht apo té
ripozicionohen gjaté procesit.
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Realizimi i hapit té
réndésishém:
Implementimi i
masave
11. Mésimi nga

érvoja 1. Pércaktimi i potencialit pér
SRR »® O realizimin e PMQU
10. Vendosja e menaxhimit 4 ». 2. Definimi i kérkesave
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Fig.6. Udhézimet pér hartimin dhe zbatimin e Planit t& Lévizshmérisé sé Qéndrueshmé*Urbane

BE, si njé lider né arenén globale né angazhimet pér ndryshimet klimatikgeddeueshméé e planetit, ka

zgjeruar vémendjen e saj edhe né fushén e mobilitetit dhe té zhviligéndrueshém urban. Komisioni Evropian,

né Shtator 2009, miratoi planin e veprimit pér Mobilitetin Urban (Europeam@ssion, 2009). Plani i Veprimit
propozonte rreth 20 masa pér té inkurajuar dhe mbéshtetur autoritete vendores dijerk@mbétare pér arritje e
géllimeve té tyre né zhvillimin e géndrueshém té mobilitetit urban.idje hera e paré gé Komisioni ofroi njé
paketémbéshtetése gjithépérfshirése né kété fushé. Né mafd.té/ L W .RPLVLRQL (YURSLDQ NI
e Bardhé- Udh@ééfyes pér njé Zoné té Vetme Evropiane?® D Q V 8 RugéllimiKryesor éshté té udhézoje
politikat e transportit me géllime afatgjata, ndér té cilat reduktametimeve té karbonit me 60% dhe automjete
konvencionale té cilat funksionojné me karburant té higen nga pérdorimi né qytete (Europedasitom2®11).

Né vijim, Komisioni Evropian ka miratuar n6 KMHWRU éQ H3DREWOLWHWLWIBdEDQ "~ |
angazhimin e vendeve anétare pér té marré veprime konkrete né kété drejtim si dhe lofnérpnafiesionale dhe
financiare pér gytetet né pérmirésimin e situatés sé mobilitetit urba

14 Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2ndhditio
S White paper 2011 - Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive esalirce efficient
transport system
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1. PROFILI | KOMUNES SE PRIZRENIT NE ASPEKTIN E MOBILITETIT URBAN

Pozita gjeografike

Komuna e Prizrenit gjendetsdug tsKosovs. T$ sia territoriale e komus ssPrizrenit ka ngsip sfage prej 640
km? dhe paraget 5,94%sterritorit tsKosovs. Ndarja territorialeshtsb $ sns77 komuna kadastrale. Prizreni
shtrihet nsnj slart si mbidetare prej 412-500nshtsi rrethuar nga masivi i Sharrit, majasa lartse tscilit shts
2748 m mbi nivelin e detit. Prizrershtsgends e madhe kulturore dhe tregtare, madje ka pamje shiktoreske,
me kisha, xhamia, shussht®i t svjetra tsbanuara dhegshapura @ turist$. Lashtsia urbane e Prizrenit biesn
shekullin 11l dhe shunsm sherg. Nj &oh sisht Prizrenishtsi njohur ps diversitetin etnik dhe gon traditst s
lashtst stolerancs dhe bashkpunimit ndsetnik, andaj edhe konsiderohet si qytetsheterogjen i Kosos ns
aspektin etnik.

Fig.7. Pozita e Komunés sé Prizrenit

Té dhénat demografike

N skomuns e Prizrenit, sipas regjistrimisvitit 2011, sipas sdh s1ave tsASK, jetojns177,781 banos ata jetojrs
n s93 bashlksi lokale ose vendbanimestilat 16 jansn sqytet dhe 77 1 $ fshatra. Komuna e Prizrenit ka $)j
popullsi me diversitet etnik gp sb $iet nga shqgiptat, mbi 85 % tsnumrit tsp sgjithshsn t spopullsiss ndssa
pjesa tjews jan spakicsetnike si: boshnjak, turq, rogserb, ashkali edtjer s
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Tabela.2. Popullsia sipas gjingsekonomisfamiljare dhe banesat e zakonshnsshfrytgzuara dhe tipit &
vendbanimit

Té dhénat Socio-Ekonomike POPULLSIA
Prizren
Komuna dhe . Banesa té
tipt1 Gjithsej Meshkuj Femra Ea]:zﬁoarf; shfrytézueshme
vendbanimit J nga banorét
Gjithsej 177,781 89,176 88,605 29,625 28,682
Urban 94,517 46,884 47,633 17,613 16,965
Rural 83,264 42,292 40,972 12,012 11,717

Historiku i shkurtér i Prizrenit

T sdh sat arkeologjike dgshmojnsp $ ekzistenc e njsjete aktive rsterritorin e Prizrenit ssotsn gysh nsantikitet

e msp stej, kur njihej me emrin Theranda dhemsk ¢ strevsbanonin Dardad. G smimet arkeologjike &cilat
jansb g sbuzslumit Drilon (Drini i Bardhg nslokalitetet Gjonaj, Romadhe Vsmic sjanszbuluar grupet e
tumave iliré, arng, stolitsdhe erd e ndryshme s$cilat jansme origjinsiliré. N sshek. Xl njihet si gend e

r sxd sishme qytetare. M1019 psmendet si ngseli e ipeshkvist sperandorisBizantine. Nsvitin 1455 kur
Prizreni pushtohet nga Perandoria Osmangsq b $iet gends e fugishme ekonomike, kulturore dhe
administrative. Perandoria Osmanegtdi dhe i la nstrashglimi shumsobjekte fetare dhe kulturore si xhamia,
hamame, ura dhe rrigd sshtruara me gws Falsinfrastrukturs ssinstaluar kulturore e cila gpiget tsjetsns
funksion tsruajtjes, kultivimit dhe prezantimitsvlerave tstrashgjimis ss skultur & materiale e shpistore, qyteti

i Prizrenit e projekton edheszhvillimin e turizmit si veprimtari ekonomike dhe profitabile.

Shkalla e motorizimit

Bazuar né té dhénat e Agjencisé sé Statistikave té Kosovés (ASK), né vitin 202220at86 automjete jané
regjistruar né Kosové ose 5.4% mé shw@éé vitin 2021. Nga viti 2011 shkalla e motorizimit né Kosové éshté
rritur né ményré té vazhdueshme, pérveg nga 2015-2016 ka pasur njé rénie me .rivttj&¥hé e madhe né
numrin e automjeteve ishte midis 2012-2013 (rreth 22%) dhe 2014-2015 (rrethNiE®r9a, né vitet e tjera rritja
ka gené nga 3-6%.
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Fig. 9. Rrezet e mbulueshmerlse sé IeV|ZJeve né terrltorln e Komunes sé Prizrenit
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2. ANALIZA E GJENDIJES

2. ANALIZA E GIJENDJES

2.1. ANALIZA E INFRASTRUKTURES SE TRANSPORTIT

Rrjeti rrugor né Komunén e Prizrenit éshté i kategorizuar né kété ményré: né autougéhéacionale dhe rrugé
rajonale, gé jané nén administrimin e Ministrisé sé Mjedisit Plamifikiapésinor dhe Infrastruktur@eIMPHI),
ndérsa nén administrimin e komunés jané rrugét lokale kryesore, rrugé lokale dhe rrugéggdwm@tegorizuara.

Autoudha

Népér territorin e komunés sé PrizreNtDORQ QMs SMHVs H DXWRXGKsV 3 EUDKLP 5XJ
lidh Republikén e Kosovés me Republikén e Shqipérisé, ndérsa Kosoveés i krijon mundési pér dalje né det.

Projekti i autoudhés éshté né pérputhje me standardet kombétare dhe ndérkombétaréfidaeiapet;c me njé
shpejtési té projektuar prej 100-130 km/oré. Shtrirja e autoudhés népériteerikomunés sé Prizrenit pérfshiné
rreth 17.5 km dhe pérgjaté territorit t&¢ komunés jané dy kycje né autoudhé.
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Rrjeti Rrugore Komuna e
Prizrenit

A

Legjenda

[ Kufiri Komunal
[ Zonat Kadastrale
=== Autoudha

~— Rrugg Nacionale
=== Rrugé Rajonale
— Rruga Tranzit
— Rruggé Lokale

Fig. 10 Autoudha, rruga nacionale dhe rrugét rajonale né komunén e Prizrenit

Rrugét nacionale

Rruga nacionale N25 gé vjen nga Nishi deri né kufirin veri lindor me Serbiné, kalonRrégdiné dhe Prizren

dhe mbaron né kufi me Shqipériné. Kjo rrugé paraget njé arterie shumé té réndésisparkullimit rrugor gé
kalon népér territorin e komunés sé Prizrenit

Edhe pse nuk éshté pjesé e korridoreve kryesore té Evropés juglindore, Prizreni éshyg) udégésishem gé

lidhé pjesén mé té madhe té& Ballkanit me detin Adriatik. Rruga nacionale N25 si dhe aibuatian Rugova»

po béhen gjithnjé mé té réndésishme, sepse lidhé Kosovén me Shqipériné, dhe mundésiné pér lidhje t& métejme n
korridoret pan-evropiane. Kétu jané diku rreth 550 km té rrugéve lokale, rajonale, dhe md§jistrale

16 pZHK i Prizrenit 2012-2025
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=x) Korridoret pan-evropiane
(L) Portet detare \
I Linja detare ‘ (1)

Fig.11. Lidhja e Prizrenit me korridore té réndésishme pan-evropiane

Rruga nacionale N- 3 ULV KWL Q s (3 adtdrignkgyeSdoelidOgaitkiiimit rrugor gé kalon népér territorin e
komunés sé Prizrenit. Kjo rrugé nacionale mundéson lidhje me pjesét gendrore dhe pezéBdiosovés, duke

e pérfshiré edhe kryeqytetin, ndérsa pérmes degézimeve mundéson lidhjen me shtetebtqgipgriné dhe
Magedoniné e Veriut.

Rrugét rajonale

Rrugét rajonale népér territorin e Komunés sé Prizrenit jané: RrugalegjRdd 2) e cila lidhet me rrugén nacionale
N25 dhe mundéson lidhjen e Prizrenit me Gjakovén, ndérsa pérmes rrugés rajonale PRAER) lidhet me
Zhurin dhe vendbanimet tjera brenda territorit t&¢ komunés, ndérsa pas kycjes né rrayaieanindésohet lidhja
me Kukésin (Shqipéri). Rruga rajonale (R210) e lidhé Prizrenin me Komunén e Shtirpaésindéson lidhjen
edhe me Tetovén (Magedoni e Veriut).

Rrugét lokale
Rrjeti i rrugéve lokale, sipas Ligjit mbi rrugét, jané rrugét qé lideindbanimet e njé komune, ku kompetencé mbi
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kategorizimin dhe ndryshimin e tyre i takon geverisé lokale. Nisur nga kjo $iattoepti i organizimité rrjetit té
rrugévené nivel té komunés, rrugét lokale jané kategorizuar né:

- Rrugé kryesore lokale
Rrugé lokale
Rrugé tjera

- Rrugé malore
Sa i pérket transportit t&é brendshém situata éshté e miré né gytéshawat nuk kané lidhje té duhura me
vendbanimet fqginje. Sipas hulumtimeve né terren dhe rezultateve té dala nga ankétistedtra, shumica e
fshatrave kané probleme té transportit sidomos me rrugét e lagjeve. Shumica e né&idgshatra nuk jané té
asfaltuar por rrugét kryesore gé lidhin fshatrat me qytetin jané ose t@astae né ndértim e sipér. Disa fshatra
né rajonet malore njé ndér ta edhe fshati Kabash jané zbrazur pér shkak té mosuigasged-shatrat né regjionin
e Vérrinit dhe Zhupés kané nevojé pér rehabilitimin e rrugéve sidomos né viset'malore

Transporti hekurudhor

Rrejti hekurudhor i Kosovés éshté i gjaté 333 km, i cila shfrytézohet pér trapsiptik si dhe transportimin e

mallrave industriale. Né pérgjithési, rrieti hekurudhor nuk éshté né gjendjestéBurime té kufizuara jané duke
u dhéné pér mirémbaijtjen dhe investimet né rrietin hekurudhor, kryesisht pér &hkakkjeve té géndrueshme
financiare gé rrjedhin nga nivelet uléta té trafikut né rrjet (Rap®ftindit Kombétar mbi Transportin pér Kosovén,
2009).

Linja hekurudhore Veri-Jug, e cila kalon pérgjaté Kosovés nga kufiri me Serbiné deri né kufirin me Magedoniné
Veriut prej njé gjatésie né total prej 148 km éshté linjé e vetme hekueudperacionale pér bartjen e mallrave
dhe shérbime té pasagjeréve. Linja hekurudhore Verilindje-Peréndim pérbéhetdegg tku linja hekurudhore

nga Klina né Prizren themelon degén Jug- Peréndim dhe ka njé gjatési prej 58 kmdhikililon nga Prizreni

dhe shkon né drejtim té Gjakovés. Ajo lidhé hekurudhén BBj&shtiné né komunén e Klinés. Hekurudha éshté
pasive gé nga viti 1999. Kjo ka pamundésuar gé Prizreni té jeté qendér rajonale pértimamspalirave dhe
pasagjeréve.

17 pZHK i Prizrenit 2012-2025
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Albania

Fig.12. Rrjeti hekurudhor i Kosovés

2.1.1. Analiza e infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane

Prizreni ka lidhje té mira transporti mé pjesét tjera t& Kosovés dhe vermyileiee Mirépo sa i pérket lidhjeve té
brendshme, nevojitet sigurimi i lidhjeve té fshatrave me vendbanimet fqginje gight® shumé me réndési pér
regjionin e Zhupés dhe Kabashit. PEr momentin, ¢do fshat ka rrugé, por rrjeti muigéshté e kategorizuar.
Hekurudha pasive paraget njé mangési prej té cilés do té pérfitonte Rizré@niransportin e mallrave ashtu edhe
té udhétaréve. Problemet mé té médha lidhur me shérbimet e transportityagésa e transportit publik dhe
trafiku i ngjeshur né gendrén e qytetit

Prizreni, pér shkak té pozités dhe rrethit gé ka, sa i pérket transporti varet slaumétinigransportit publik. Jané
propozuar disa rrugé nacionale té reja si p.sh autoudha Moriné - Merdaré, eocilpdtates Prizrenit dhe paraget
boshtin mé té réndésishém transportues qé do té jeté korridori strategjik ekonfikui it shkallés rajonale.
Rrugét e propozuara gé do té sigurojné lidhje mé té mira té Prizrenit the trgas nacional, do té zvogélojné
ngarkesén né trafik dhe do té pérmirésojné nivelet e sigurisé né té gjithapubgkeé né vecanti rrugéve té
brendshme té gytetit.
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Njé nga pérmirésimet e sistemit té infrastrukturés rrugore do térjegét garkore té cilat do té lidhin rrugét rajonale
me autoudhén. Si pérmirésim i dyté vlen té pérmendet sé rrugét rajam@lei rregulluar né shpérndarje té
balancuar pér ¥ ¢hérbyer gendrés sé gytetit e sidomos fshatrave gendrore té Prizrenit. Né ssteansportit,
sistemi i rrugéve lokale ka pérparési pér pérmirésimin né aspektin emahviifrastrukturor, pér té hyré né fshatrat
dhe lagjet sidomos né rajonin e Zhupés, ku ka dobési t& médha né rrjetinetitaspmé nivelin lokal ashtu edhe
né até rajonal, pérmirésimet e transportit duhet t& synojné njé pérdikas &f menaxhimit té trafikut ashtu qé
njerézit mund té udhétojné me mjete t& ndryshme gé do té minimizon ndikjeidison dhe do té reduktojé
ngarkesén e trafikut. Propozimet pér rregullat e parkimit né njénfiéz& avancuar pér téré Prizrenin po ashtu do
té reduktojé trafikun dhe do té pérmirésojé lidhjen me pjesét e ndryshme té Komunés.

A

STX X S V53 w0

Legjenda
'/ D Zonat Kadastrale

== Autoudha

Rrugé Nacionale

= Rrugé Rajonale b3

Rruga Tranzit

Rrugé Lokale

@ Kalaj

@ Kuvendi Komunal
. Lidha e Prizrenit

(8) Stacioni Autobusave

S ° Xhamia
[ y
,,,,,,, STLASN
~— \
0 250 500 m

Fig. 13. Harta e rrugéve kryesore brenda pjesés urbane

Rrugét kryesore lokale pérbéhen nga dy korsi trafiku, me qarkullim dy kahor. Ekzistdjrerdt té€ cilét nuk
pérmbushin nevojén e lévizjes sé kémbésoréve pér shkak sé né pjesé té gakbstaaghté me vogaminimuni

i gjerésisé sé nevojshme (1.2 m). Duke llogaritur edhe pengesat tjera (paddragullt i automjeteve, shfrytézimi
pér céshtje komerciale etj.) lévizja vazhdon té véshtirésohet.
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.’ﬁ. r i S R - -
Fig.14. Interferimet ndérmjet trafikut t& motorizuar dhe pamotorizuar

Niveli i trajtimit té lévizjeve aktive (lévizjeve té kémbésoréve dhe gstilie), né aspektin e pérmbushjes sé
kérkesave pér lévizje dhe ofrimit té mjediseve té mjaftueshme pérodkonkomod dhe [&vizje té sigurt, né
pérgjithési nuk éshté i kénaqshém.

Né mungesé té vendkalimeve té mjaftueshme né nivel, nénkalimeve apo mbikalimeve, krijohea fiedges
anshme né trafikun e kémbésoréve dhe automjeteve apo imponohet shpeshheré kalimi ngaugia e
kémbésoréve né zona jo té planifikuara pér kété géllim, fmie VW Qs DVSHNWLQ H VLIJXULVs VK
e tyre dhe né pérgjithési rrezik pér pjesémarrésit e tjeré né trafik.

Né mungesé té vendeve té mjaftueshme pér géndrim té taksive, apo mos respektiamt rgayre té
vendgéndrimeve té pércaktuara nga ana e komunés, shpeshheré taksité ndalojné dhenghigtéirajaljet e
destinuara pér autobus (fig.15).
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Fig.15. Shfrytézimi i vendndaljeve té autobuséve nga ana e taksive

2.1.2. Vlerésimi i infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane

Pas analizés sé gjendjes sé infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane, ésluigr lsgnstat
28



Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

= Th T T
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Rruga kryesore me karakter nacional (IN2kila kalon népér gendér té Prizrenit, Eshté ndér rrugét me té
ngarkuara;

Né orét kulmore, udhékryget kryesore dhe segmente té rrjetit rrugozrénRainé té ngarkuara mbi nivelin
mesatar té shérbimit, ndérsa né sezonén e verés jané té tejngopura dhe operojné mhnlapaeitet

Problemet me siguriné né rrugé vazhdojné té paragesin shgetésim dhe cenueshmérigiémglkdilstigje
Ws NXIL]XDUD Ws oLNOL]JPLW Qs UUXJs GKH PXQUHHWYs] W\ WQR | X G K SN
bicikleta.

Ndarje fizike dhe véshtirési pér kalim/trupim té sigurt té rrugés kryesore pér kémbésoré.
Mungesa e lehtésirave (getésim té trafikut) pér trupimin e sigurt té rrugés kryesore nga kiimbésor
Mungesa e sinjalizimit t& mjaftueshém né rrjetin rrugor periferik-lokal.

Mungesa e kygjeve/shkycjeve pérmes korsisé pér kycje anésore, si dhe mungesa e khrisiva {ger
pérshpejtim dhe ngadalésim.

Mungesa e sinjalizimit adekuat té trafikut pér trafikun e motorizuar dhe pér kémbésgiiidhe

Mungesa e infrastrukturés pér persona me aftési té kufizuara.

2.3. Analiza e fluksit t& garkullimit

Pér nevojé té analizés sé parametrave teknik té cilét ndérlidhen me PMQU JRBI@Uzrenit, jané béré
hulumtime té hollésishme té ngarkesés sé rrjetit dhe ndryshimit t& qaiktditnafikut né rrugét kryesore té
Prizrenit pér periudhén javore.

Matjet e trafikut jané realizuar me numérues automatik dhe pér néveiérésimit té ngarkesave dhe nivelit té
shérbimit né udhékryqge, jané pérdorur t& dhénat e kamerave té qytetit kamerave té aendpmse té caktuara
pérgjaté rrjetit rrugor té gytetit té Prizrenit (Figurg.16

-

B ¢ &

B | (e

Fig.16. Pajisjet pér matjen e fluksit té qarkullim‘it’
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Fig.17. Lokacionet e matjeve pérgjaté rrugés kryesore

Pas analizés sé rezultateve té incizimit té fluksit té trafikut, é&simstatuar se, né kushte té garkullimit normal
(duke mos pérfshiré ngarkesén sezonale gjaté muajve té verés) rruga kryesore md2ofralga «Brigada 123»)
éshté rruga mé e ngarkuar me garkullim té automjeteve.

Bazuar né matjet e realizuara né muajin maj 2023, né kété pjesé té nggédrejtimi i Prizren-Suhareké
garkullojné rreth 8,141 automjete/dité, ndérsa nga drejtimi Suhareké-Prizrenlajaékuteth 8,990 aut/dité.
Ndérsa numri i pérgjithshém i automjeteve né té dy kahet #glit8lautomjete né dité.

Pasqyrimi i rezultateve nga numéruesit automatik, jané dhéné figurén mé poshté.

Date/Time/Volume/Average Speed/Temperature Report

Device ID: 401240 Location: Hyrja Suhareke-Prizren Raw Count: 56,503
Operator: Lane: 240 AADT Count: 8,072
Begin: 05/24/2023 12:30 PM Street: N25 AADT Factor: 1
End: 05/31/2023 12:30 PM City: Prizren Speed Limit: 110
Hours: 168.00 County: Kosove
Period (min): 15 State: KS

Date Roadway

And Period A gt Roadway Surface

Time Range Volume Speed Temperature Wet/Dry

Thu,05/25/2023

[09:00 PM-09:15 PM] 55 34 MPH 73F -—

[09:15 PM-09:30 PM] 65 32 MPH 73F -—

[09:30 PM-09:45 PM] 55 33 MPH 73F -

[09:45 PM-10:00 PM] 76 30 MPH 73F -—

[10:00 PM-10:15 PM] 42 31 MPH 73F -—

[10:15 PM-10:30 PM] 56 33MPH 72F -

[10:30 PM-10:45 PM] 40 33 MPH 72F -—

[10:45 PM-11:00 PM] 48 31 MPH 72F -

[11:00 PM-11:15 PM] 29 31 MPH 72F -—

[11:15 PM-11:30 PM] EY| 32 MPH 72F -—

[11:30 PM-11:45 PM] 23 32 MPH 70F -—

[11:45 PM-12:00 AM] 16 34 MPH 70F -—

Thu,05/25/2023 8141 28 MPH 80F
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Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

Fig.18. Rezultatet nga numéruesit automatik né rrugén nacionale N25 (Suhareké-Prizren)

Pérpunimi i té dhénave té incizimeve nga kamerat, pér lokacionet e caktuara brendaiggette t& komunés sé
Prizrenit, éshté realizuar duke aplikuar njé model algoritmik me batEp 8 HOLIJMHQFs DUWLILFLDOH
icili sVKWs QGsUWXDU GXNH SsUG R U Xtdha MaXrduddgsuaiurR&fibin Xhe \jdhjés ewW K R
kategorive té ndryshme té automjeteve né trafik (fig.19).

18 Gézim Hoxha et al. (2023) Quality of Automatic Traffic Volume Counting bgr&®aand Impact on the Qualitative
Indicators of Traffic, MDPI, Infrastructures, Basel, Switzerland .
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Fig.19. Pérpunimi automatik i t¢ dhé&nave nga video-incizimet

Pas analizés sé té dhénave pér periudhén kohore brenda javés (7 dité) né pilesx8uhatjiekétPrizrens; éshté
konstatuasédita e mérkure éshté dita mé e ngarkuar e javés (Figlra 20
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Fig.20. Ndryshimi i garkullimit té trafikut pér periudhén kohore brenda javés (7 dité)

Ndérsa, pér nga struktura e garkullimit, né pérbérjen e garkullimit dominojné awiopajetonale me rreth 73,47%,
té pércjellur nga automjetet e rénda me rimorkio rreth 17,59%, furgonét diupicme 2,65%, ndérsa autobusét
dhe kamionét pérbéjné rreth 6,29% té pérbérjes sé pérgjithshme té qarkullimit (Fjgura 21

Fig.21. Struktura e garkullimit

Orét e pikut té trafikut motorik paragiten né dy periudha té ndryshme kohore. Ora &@mugngjesit nga ora
8:00-9:00 dhe ora kulmore e pasdites nga ora 16:00-17:00. Qarkullimi makain@hijeteve brenda orés kulmore
nga gendra né drejtim té autoudhés, arrihet nga 16:00-17:00, sillet rreth 691 aut/h @igura 2
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Ndyshimi i garkullimit brenda dités (24 oré)
Drejtimi:Prizren - Suhareké
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Fig.22. Ndryshimi i garkullimit brenda dités, drejtimi: Prizren - Suhareké

Ndérsa, garkullimi maksimal i automjeteve brenda orés kulmore nga di@jtlarekétPrizren, arrihet nga 12:00-
13:00 dhe sillet rreth 710 aut/h.
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Ndryshimi i garkullimit brenda dités (24 oré)
Drejtimi:Suhareké- Prizren
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Fig.23. Ndryshimi i garkullimit brenda dités, drejtimi:Suhareké- Prizren
Pas analizés sé rezultateve té hulumtimit, éshté konstatuar se, rruga kryesnegenil@5 e cila kalon népér pjesén
géndrore té Prizrenit &shté mjaft e ngarkuar me garkullim té automjeteve. Né kétiEpjrigés, brenda 24 oréve

garkullojné rreth 17,131 aut/dité né dy kahe (Figura 21). Ndérsa, drejtinggispér kycje né autoudhé, garkullojné
rreth 15,696 brenda 24 aut/dité né dy kahe.

Né rrugén rajonale R107 e cila lidhé Prizrenin me Gjakovén garkullojné rr@@i7iayt/dité né dy kahe té lévizjes,
respektivisht 7,021 aut/dité nga drejtimi Prizre@jakové dhe rreth 6,276 aut/dité nga drejtimi i Prizrenit né drejtim
té Gjakovés.

Nga ana tjetér, né rrugén nacionale N25 e cila e lidhé Prizrenin me Kukésin (Shqipérijojgérkréth 9,220
aut/dité né dy kahe.

Ndérsa, ngarkesé mé e vogél éshté evidentuar né dalje té gytetit (né drdjtiezdvicés), ku brenda 24 oréve
garkullojné rreth 8,179 aut/dité né dy kahe.

Gjendja e ngarkesés sé rrjetit rrugor né rrugét kryesore té gytetit té Prizrenit éshtéedigur@&m 24.
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Fig.24. Qarkullimi i automjeteve brenda dités pérgjaté rrugéve kryesore né Prizren

2.1.3. Analiza e ndryshimit té fluksit t& garkullimit sipas sezoneve

Vlerésimi fillestar pér trendet e fluksit té trafikut né rrugén nacionake (Né hyrje/dalje té Prizrenit- né drejtim té
Suharekés) dhe né rrugén rajonale R107 (né hyrje/dalje nga drejtimi i Gjakovés$tetah@sbi bazén e té dhénave
nga muaji maj 2023. Mirépo, me géllim té vlerésimit té trendeve té fluksiafikutr, sidomos gjaté sezonés sé
verés, nga kamerat e vendosura né pika té ndryshme brenda gytetit té Priztéi€és analiza e ndryshimit té
garkullimit pér muajin gusht 2023.

Pas analizés sé té dhénave éshté konstséua krahasim me muajin maj (kur jané realizuar matjet e para nga
numéruesit automatjkné muajin gusht (kur jané realizuar matjet pérmes kamerave) né pjeséasnacipnale
N25 (né hyrje/dalje té Prizrenit- né drejtim té Suharekés dhe anasjelltas), thaki&ut éshté rritur pér rreth 37%
nga Suhareka né drejtim té Prizrenit, respektivisht nga 8,990 aut/dité (né mapfl623) né 12,360 aut/dité (né
muajin gusht)

Ndérsa, né pikén tjetér (né hyrje/dalje) né drejtim té Gjakovés;j flinfikut éshté rritur pér rrethl% nga Gjakova
né drejtim té Prizrenit, respektivisht nga 7,021 aut/dité (né muajin maj 2023 IELut/dité (né muajin gusht),
ndérsa nga drejtimi i Prizrenit né drejtim té Gjakovés qarkullimi ésht& pér 34%, respektivisht nga 6,276
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aut/dité (né muajin maj 2023) né 8,141 aut/dité (né muajin gusht), duke quan eypérgjithshém né dy kahe né
rreth 18,040 aut/dité né kahet e l&vizjes.

Fig.25. Qarkullimi i i fluksit té trafikut né qytetin e Prizrenit ne sezone

Fig.26. Ndryshimi sezonal i fluksit té trafikut né gytetin e Prizrenit

Vlerésimi i ndryshimit té fluksit té trafikut

Pas analizés sé ndryshimit té fluksit té trafikut, &shté konstatuar se:
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f Rruga kryesore nacionale N25 (e cila kalon népér pjesén gendrore té Prizshtéthdér rrugét mé té
ngarkuara me garkullim té automjeteve né Priz@até garkullimit jashté sezonal, né kété pjesé té rrugés
garkullojné rreth 17,131 automjete/dité né té dy kahet, ndérsa gjaté sezoné&s sganerllimit rritet pér
rreth 37%, respektivisht rreth 23,106 aut/dité gjaté sezonés sé verés.

f Brenda javégjita e mérkure &shté dita mé e ngarkuar e javés;

f Pér nga struktura e garkullimit, dominojné automjetet personale me rreth 73@78&rcjellur nga
automjetet e rénda me rimorkio rreth 17.59%, furgonét dhe Pickup-ét me 2.68f4a mutobusét dhe
kamionét pérbéjné rreth 6.29% té pérbérjes sé pérgjithshme té qarkullimit;

f Neé drejtimin e |vizjes PrizreeSuhareké, ora e pikut té trafikut motorik paragiten paradite nga ora 08:00
09:00 si dhe pasdite nga ora 16:00-17:00. Qarkullimi maksimal i automjeteveaborés kulmore nga
Suhareka né drejtim té Prizrenit, arrihet nga 12:00-13:00, dhe sillet rreth 710 aut/h

f Neé rrugén nacionale N25, nga drejtimi i Suharekés né drejtim té Prizrenit, breorda@4jarkullojné rreth
8,990 aut/dité né dy kahe.

2.4. Analiza e kapacitetit té udhékrygeve dhe indikatoréve tjeré me ndikim né  operimin e trafikut

- Rrjeti kryesor rrugor né Prizren, i cili pérfshin rrugén nacionale N25 dbeaiai R107, manifestohet me
trafik t& rénduar dhe mbingarkesé. Kjo shkakton véshtirési né mbarévdjianuaikacionit né gendrén
kryesore té Prizrenit. Pér mé tepér, mungesa e infrastrukturés pér kémbésgidisiée si kalimet né
nivel ose shtigjet e dedikuara pér ta, paragesin rrezige sigurie pér kéta pétélougss. Dendésia e larté
e popullsisé né fshatrat pérreth shton kérkesén e madhe pér pérdorim té tafikototizuar né
infrastrukturén ekzistuese rrugore. Kérkesat e médha pér lévizje té zuatariné zonén urbane té
Prizrenit dhe lévizje t& pa motorizuara né zonén historike dhe pérreth saj jhpkgéara gjaté ditéve té
fundjavés.

- Térhegja pér lévizje dhe atraksion né drejtimzonave atraktive turistike dhe historike té Prizrenit, ka
rritur jashtézakonisht shumé kérkesat pér parkingje, prandaj né kéto zona jané shmiaésigik
manovrimet e drejtuesve té automjeteve pér té siguruar vendparkimdhe po aslévizjiitee pa
kontrolluara, me § UD VW N U L MtR ikétiia dhel iérdywj®negative né operimin e trafikut né aférsi
té kétyre zonave.

- Pérzgjedhja dhe aplikimi aktual i formave té kontrollit té trafikut dhggimet e trafikut té aplikuara né
krygézime, gjaté oréve té pikut té trafikut, nuk adresojné né ményré adekuate nevojérpéktégaieje
né rrjetin rrugor parésor, vecanérisht pérgjaté rrugés nacionaleiN25, GKH UUXJsQ 37LUDQD”’
né segmente té caktuara pérgjaté rrjetit rrugor dytésor. Né& rastin tjetér, néésheinasteve té rrjetit rrugor
dytésor pér shkak té kufizimeve hapésinore jané imponuar masa té kontralfikté té cilat pérgjithésisht
e pérmbushin kérkesén pér I8vizje me kualitet t&¢ mire dhe mundésojné njé kigehqshém té shérbimit
né trafik.
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- Megjithaté, pér sa i pérket sigurisé rrugore gjaté lévizjes, ka nevoje pérésinmipasi volumi i larté i
pérdoruesve té tjeré té rrugés dhe nevoja pér hapésira parkimi ose gasja e shpeshté ngaaenaiuad
té cojné né njé nivel té papranueshém sigurie.

- Krygézimet né kuadér té rrjetit rrugor té Prizrejané krygézime té nivelizuara, pérvec dy krygézimeve
ku mundésohet qasja e automjeteve né autouh&nUDKLP 5XJRYD" té\ps riel2iad® MDQs Q

Fig.27.Qasja e automjeteve nga zona urbane veri, né krygézimin né disnivel me autoudhén
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Fig.28. Qasja e automjeteve nga zona urbane jug, né kryqézimin né disnivel me autoudhén

Né krygézimet brenda zonés urbane té Prizrenit si formé e kontrollit té trafikétegiuar zgjidhja me prioritet
(té rregulluar me sinjalizim rrugor), me rreth rrotullim si dhe kolitp@irmes sinjaleve ndricuese (me semaforé).

Gjaté periudhés sé verés shtohen kérkesat pér lévizje té motorizuara dhejgérepagarkohet trafiku, prandaj

shpesh krijohen vonesa dhe radhé té gjata né krygézime. Né aférsi té zonawakhuitete té& shtuara biznesore

dhe nevoja pér shérbime tjera, shtohen lévizjet e pakontrolluara dhe qasjdtkn@&ukee shkaktuar bllokime

trafiku. Mungesa e kontrollit adekuat dhe mjediseve adekuate rrit edhe rrezikuakérshiké aksidenteve, pasi
automjete nga drejtime t& ndryshme shpesh zgjedhin vende té papérshtatshme pér téugéi kiesore. Pér

mé tepér, automjetet qé hyjné nga zonat anésore dhe zonat e parkimit shpesh nuk kénéaktrara, gjé qé ¢on

né vonesa té métejshme dhe mbingarkesé. Kérkesat pér lévizje tjera t& pamotorizuara né kéto amjatqié ne
aktivitete dhe shérbime né kéto zona, krijojné probleme né |évizshmériné e lundrueshmadititiwéwProbleme

Ws WLOOD MDQs Ws GXNVKPH VLGRPRV Qs UURIIN 33 BHPH\DZBEDUN"
S5H[KD" 3:LOLDP :BPRHU$SGHPDM" 3$KPHW 3ULVKWLQD" 3-XVXI *HUYDC

Softuerét e avancuar té cilét marrin pér bazé modele matematike té pranuara sti&lkenj@@té pérdorur pér té
modeluar dhe ndértuar modelin simulativ té rrjedhés sé trafikut. Nérndganédelimit éshté pérfshiré rrjeti parésor
dhe dytésor i zonés urbane té Prizrenit.

Pér té arritur kété géllim, né analizé jané pérfshiré dy skenaré:

Né té dy skenarét jané analizuar kapacitetet e krygézimeve, vonesat né operimikug trafues tjeré gé
ndérlidhen me kualitetin e operimit té trafikut, tregues té ndikimit té ope#éririafikut né eficencén e shpenzimeve
té karburantit si dhe tregues qé ndérlidhen me ndotjen e mjedisit pér shkak té vonesaiteeapaépgjata té
krijuara né trafik.
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Fig.29.Analiza e skenarit 1-modelimi simulativ pér krygézimin né disnivel-Veri Prizren

41



Fig.30.Analiza e skenarit 1-modelimi simulativ pér krygézimin né disnivel-Jug Prizren

Jaivelizimet té cilat mundésojné gasjen e zon
urbane né veri dhe juge té Prizrenit, jané projektl
dhe ndértuar né harmoni me té gjitha standardet
nevojshme, duke pérfshiré dizajnin gjeometrik dl
kérkesat e kapacitetit pér té ofruar njé nivel 1
pranueshém té shérbimit dhe sigurisé.

Qasijet né hyrje dhe dalje nga autoudha i plotésoj
edhe normat e projektimit dhe shpejtésis
projektuese pér kéto segmente rrugore. Té dy
kéto krygézime né disnivel kané kapacitet
mjaftueshém rezervé pér té pranuar kérkesa tje
pér levizje té motorizuara. né krygézimin n
disnivel né veri, shfrytézimi i kapacitetit ideal nt
kalon vlerén prej rreth 68% né nyjet lidhés
gjegjésisht zonat e gérshetimit té trafikut m
rampat. Ndérsa, shfrytézimi i kapacitetit ideal
krygézimit né disnivel né Jug-Prizren, ka rezulti
rreth 56% né nyjat lidhése, gjegjésisht zor
gérshetimit té trafikut me rampat.
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Fig.31. Shfrytézimi i kapacitetit ideal t& krygézimeve né disnivel (né veri dhe jug té Prizrenit

Né pérgjithési, fakti gé kéto krygézime kané kapacitet té mjaftueshém reéehté, njé rezultat pozitiv dhe
indikator i pranueshém kualitativ gé tregsfitrafiku éshté efikas dhe kualiteti i shérbimit i kénagshém.

‘--.....
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Por, né zonén e krygézimit né disnivel

veri, pérjashtim nga kjo gjendje béjné c
krygézime tjera né nivel pérmes té cila
mundésohet gasja né zonén urbane

Prizrenit, té cilat nuk i pérmbushi
kérkesat pér lévizje té motorizuara dhe
rezultat, né orét e pikut krijojné vones

kohore né qarkullim.
Fig.32.Analiza infrastrukturore dhe kualiteti i operimit té trafikut-krygézimf U EsULD”’

Referuar rezultateve nga modeli matematik dhe softuerik i aplikuar (ICU=158&8§qEzimi ndérmjet rrugés
3$IULP *DVKL" GKH UDPSsV OLGKH SsU DXWRXG KR QVWHNR ©Q OHVD LWsVW
rrethrrotullim, nuk ofron nivel té pranueshé&m té shérbimit pér orét kultédtekseve dhe si i tillé ka nevojé pér
intervenime inxhinierike né ményré gé té pérmirésohet niveli i shérbimit dhe opémfilut né té.

3R DVKWX Qs NU\Ts]LPLQ H UUXJsYH 36KWXWJIDUWL" PWsUISXEsQ BDD\
kapaciteti rezervé tejkalohet (ICU=179.8%) dhe pér pasojé krijohen gjatéssiéare t& automjeteve dhe nivel i
pa pranueshém i shérbimit pér orét kulmore té garkullimit.

Fig.33. Analiza infrastrukturore dhe kualiteti i operimit té trafikut - krygézimi me rrethlinot t&€ gasja né
autoudhé (Veri Prizren)

1s NU\TS]LPLQ Qs QLYHO QGsUPMHW UUXJsYH 3; KIHURHs] X DIRX®™AD MH K|
horizontal dhe vertikalQs Ws FLOLQ SULRULWHWLQ H OsSsYL]MHV H RDQ¥PWUOIL

44



.U\H]LX" GUH MWrizkReh dhdddsRiNas), jané evidentuar probleme né operimin e trafilaltiadirté

pikave konfliktuoze dhe kchSULWMHYH Ws JMDWD SsU DXWRPMHWHW RHEPNM\OMH
*LJROODM’ .\ N Wp@inghusi n@yrxall edhe né aspektin e sigurisé, sepse shpeshheré éshté béré burim
rreziku pér shkaktimin e aksidenteve pér automjetet né kycje nga rruga dytésore.

Shfrytézimi i kapacitetit ideal né kété krygézim tejkalon kapacitettermeal dhe arrin vlerén prej rreth 127%
(ICU=126.8%).

Né rastet tjera, referuar rezultateve nga modeli matematik dhe softuplikuiag, gjendje e pa pranueshme pér
flukset e garkullimit né orét kulmore, paraqitet né disa krygézime pérglateX JsV 3,VPDLO .U\H]JLX" C
37LUDQD” JMHJIJMsVLVKW Qs DIsUVL Ws THQGUsVY WUHJWDUH

Fig.34. Analiza infrastrukturore dhe kualiteti i operimit té trafikut - krygézimi me priordétmjet rrugéve té
gasja né autoudhé (Prizren- Veri)
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Fig.35. Analiza infrastrukturore dhe operimi trafikut - krygézimi me prioritet ndérmjet rrugé@asjg né
autoudhé (Prizren - Veri)

Dy forma tjera té kontrollit té trafikut té aplikuare (si rrethrrotulljmek i pérmbushin standardet projektimit dhe
ndértimit né harmoni me kérkesén pér lévizje. Prandaj, né kéto dy rrethrrotullitgzinii i kapacitetit ideal ka
rezultuar 184.3%, respektivisht 180.9% né rrethrrotullimin né hyrje té gendrés tregtare.
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Fig.36. Analiza e kapacitetit ideal t& krygézimeve né rrethrrotullimet né aférsi té gendrésetregt

Fig.37. Analiza e kapacitetit ideal t& krygézimeve né rrethrrotullimet né aférsi té gendrésetregt

Referuar analizés infrastrukturore né aspektin e lévizshmérisé sé géndrueshfilait t& motorizuar dhe ndikimit
gé kané faktoré tjeré té cilét ndérlidhen me parametrat gjeometrik té& eragévfaktoré tjeré si: manovrimet pér
parkingje né aférsi t& krygézimeve, pengesat formave té ndryshme té lévizjes (lévinetorizuara dhe
pamotorizuara), né krygézimet prané lokacionit # D ] K G H U K Drietii d/tésa@s iugdor té kétyre lokacioneve,
kualiteti i I8vizjes né orét e pikut konsiderohet i pa papranueshém.
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Fig.38. Analiza e lévizshmérisé urbane né krygézimet prané lokacicrie® | KGHUKDQH V'’

Programimi i punés sé semaforéve né krygézir

EEuP#A ~d Z]E "]v v]_ Z
respektivisht intervalet kohore té pércaktuara p:
ndalje apo kalim té liré, nuk jané né harmoni n
kérkesat reale té I|évizjeve né intervale
ndryshme kohore dhe mbéshtetet né parimin
funksionimit me kohé fikse.

Kjo krijon nivel jo t& mire té shérbimit né kéi
krygézim dhe pér rrjedhojé vonesa té médl

kohore né intervalet kohore me ngarkes
maksimale.
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Fig.39. Analiza e lévizshmérisé urbane né kryqézimet prané zonés sé Universitetit t& Prizrenit
Né pérgjithési, kéto problematika theksojné réndésiné dhe nevojén pér menaxhim efédafikue pérmes

pérzgjedhjes adekuate té formave té kontrollit té trafikut né krygézime démipaiftjes sé duhur té sinjaleve té
trafikut né krygézime. Monitorimi i rregullt, rregullimet e duhura té kohéfektive té lévizjes né krygézime me
semaforé dhe zbatimi efektiv i ligjeve té trafikut mund té€ ndihmojné po ashadresimin e kétyre problemeve
dhe pérmirésimin e sigurisé dhe efikasitetit t& garkullimit té trafikut.

Raportet e paragitura né vijim, tregojné indikatoré kualitativ té trafikut diegues tjeré té réndésishém té
funksionimit té trafikut né rrjetin rrugore té zonés urbane dhe né kryqédirke,pérfshiré nivelin e shérbimit,
kohén e pritjes né hyrje, praniné e automjeteve té rénda dhe faktoré té tjeré qé ndikojné né iéiésamirgrisé
urbane.
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Fig.40. Indikatorét kualitativ t& funksionimit té trafikut

Bazuar né analizén e raporteve t&€ mésipérme (té cilat paragesin rezulétetpéettre krygézime), modeli
matematik tregosété gjitha kryqézimet kané njé nivel shérbimi té papranueshieli i shérbimit F. Megjithaté,
mund té keté drejtime specifike, si kthimet djathtas, gé demonstrojné njé nivel shérbimi pak réé té mi

Né vijim jané paragitur indikatoré tjeré gé ndérlidhén me vonesat kohoratgénggtit rrugor té zonés urbane té
Prizrenit, ndikimin né eficiencés e shpenzimeve pér shkak té vonesave kohore si dhe indikeggajrgEnivelin

e ndotjes nga automjetet pér shkak té pritjeve té gjata né kryqézime dhegj@téseshtave té krijuara. Treguesi
i nivelit té& ndotjes mat pasojat mjedisore t&é emetimeve té automjetavieatdiumra nga koha e pritjes né hyrje té
krygézimeve. Ai merr parasysh faktoré té tillé si numri i automjeteve né rreshtajdhedbtésve t& emetuar
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Fig.41.Vonesat kohore/ pritjet pérgjaté rrjetit rrugor té zonés urbane té Prizrenit

Fig.42.Indikatoré té nivelit té ndotjes sé mjedisit me CO, HC dhe NOXx, pér shkak té pritje\atéieagjé
rreshtave té krijuar t& automjeteve né disa nga krygézimet e zonés urbane
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Fig.43.Indikatoré té ndikimit té operimit té trafikut né eficencén e shpenzimeve

2.4.1. Pérmbledhje e vlerésimit té kapacitetit dhe indikatoréve tjeré té operiraftkigt t

té motorizuar brenda rrjetit rrugor té zonés urbane té Prizrenit

Masat aktuale té kontrollit té trafikut né disa nga krygézimet e zonéseutbdrizrenit nuk adresojné

problemet dhe zgjidhjet adekuate né raportkhe UNHVsQ DNWXDOH Ws WUDILNXW YH
-DVKDUL" 3<PHU 3ULJUHQL" 37LUDQD" ©3:HVOH\ &MWUNHP(INUH
$GHPDM™ 3$KPHW 3ULVKWLQD ™ 3-XVXI *HUYDOOD ™ 37DKLU 6LQDQ

Vonesat né trafik dhe radhét e gjata té automjeteve jané té zakonshme né krygézimeshegmtéoréve
té pikut dhe sezonit té verés kur kérkesat pér trafik jané té larta.

Automijetet gqé hyjné nga zonat anésore, duke pérfshiré zonat e parkimit, nuk kat&pgénsaktuara, duke
sjellé vonesa dhe bllokime né rrugét kryesore.

Qasjet né hyrje dhe dalje nga autoudha i plotésojné edhe normat e projektimit di@sisiépajojektuese
pér kéto segmente rrugore.

Té dyja kéto krygézime né disnivel kané kapacitet t&é mjaftueshém rezervé pér té pranuatjkéakssa
lévizje t&é motorizuara. né krygézimin me disnivel né veri, shfrytézimi i kisgbhedeal nuk kalon vierén
prej rreth 68% né nyjet lidhése, gjegjésisht zonat e gérshetimit té trafikut me rampad, Nofytézimi i
kapacitetit ideal té& krygézimit né disnivel né Jug-Prizren, ka rezultuar rtim&®@yjat lidhése, gjegjésisht
zonat gérshetimit té trafikut me rampat
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- .U\Ts]LPL QGsSsUPMHW UUXJsV 3$IULP *DVKL'LGHIOUBPEKE¥\S GG KHV B!
e kontrollit té trafikut me rrethrrotullim, nuk ofron nivel té pranu@ahté shérbimit pér orét kulmore té
flukseve dhe si i tillé ka nevojé pér intervenime inxhinierike né ményrépgrérésohet niveli i shérbimit
dhe operimi i trafikut né té.

- 3R DVKWX Qs NU\Ts]LPLQ H UUXJsYH 36 KWXWJIDUWLTRFH  UWXEIs
S$UEsSULD’ NDSDFLWHWL UH]JHUYs WHMNDORKHW W&8JUHVKWBEBMW
automjeteve dhe nivel i pa pranueshém i shérbimit pér orét kulmore té garkullimit.

- 1s NU\TS]LPLQ Qs QLYHO QGsUPMHW UUXJsYH 3;KHPs *LJROODN
probleme né operimin e trafikut pér shkak té pikave konfliktuoze dhe kohé-préjgjeta pér automjetet
Qs N\oMH Qs UUXJsQ NU\HVRUH QJD UUXJD pérkblBrsndrmatRe@he oM
aspektin e sigurisé, sepse shpeshheré éshté béré burim rreziku pér shkaktimin eekgdeautomjetet
né kycje nga rruga dytésore.

- Shfrytézimi i kapacitetit ideal né kété krygézim tejkalon kapacitetierpidl dhe arrin vierén prej rreth
127% (ICU=126.8%).

- NEé rastet tjera, referuar rezultateve nga modeli matematik dineisiof aplikuar, gjendje e pa pranueshme
pér flukset e garkullimit né orét kulmore, paragitet né disa kryqézimeap&tgju XJsV 3, VPDLO .U\H]L
UUXJsV 37LUDQD" JMHJIJMsVLVKW Qs DIsUVL Ws THQGUsV WUHJWD

- Dy format e kontrollit té trafikut té aplikuare (si rrethrrotulnuk i pérmbushin standardet projektimit
dhe ndértimit né harmoni me kérkesén pér l8vizje. Prandaj, né kéto dy rrefimeotsihfrytézimi i
kapacitetit ideal ka rezultuar 184.3%, respektivisht 180.9% né rrethrrotutiiéniyrje té gendrés tregtare.

- Né aspektin e Ivizshmérisé sé géndrueshme té trafikut té motorizuar dhetrogikkané faktoré tjeré té
cilét ndérlidhen me parametrat gjeometrik té rrugéve apo faktoré tjeré&relvnimet pér parkingje né aférsi
té krygézimeve, pengesat formave té ndryshme té lévizjes (lévizjet e motorizuarandherigaara), né
krygézimet prané lokacionit t8§% D] KGHUKDQHV"™ KR Wiet dyTekdd thiyQ GEDkety@K H
lokacioneve, kualiteti i l8vizjes né orét e pikut konsiderohet jo i papranueshém.

- 3URJUDPLPL L SXQsV Vs VHPDIRUsYH Qs NU\Ts]LPLQ H WUILXGKYHH 3
disa krygézime tjera té kontrolluara me semaforé, nuk i pérshtatet kérkesave reale té |évinfeveabd i
té ndryshme kohore dhe mbéshtetet né parimin e funksionimit me kohé fikse.

- Né pérgjithési, problematikat e identifikuara theksojné réndésiné dhe nevojén pér mesfakiivnté
trafikut duke pérzgjedhur format adekuate té kontrollit té trafikut né kiggpe riorganizuar trafikun apo
kombinuar masat adekuate iI88sUPLUsVLPLQ H LQIUDVWUXNWXURUHY PH DSC
duke inkurajuar pérdoruesit e rrugés pér pérdorim té formave tjera té lévizjes né zonén urbane .

2.5. Analiza e |évizjes sé kémbésoréve dhe ciklistéve

Zona historike e qytetit agends t sPrizrenit vazhdon $t sheqspjess1 m st smadhe saktivitetit t sk snb sorve
n sgends t sqytetit duke shndérruar kété zoné né pjesén mé atraktive té qytetit. igludnet edhe nsshumsp s
t szgjeruar zom p$ t sofruar komoditet nst smadh ps k snb sord n sgends t sqytetit.
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Ekziston njsp sgindje e udrtimeve tsnd smarra nsk snb sn sPrizren edhe pse disa pjesé té suggps k snb sors
n spjesen géndrore té qytetit shfagin shemgi¢ndjes sdobg si dhe mungest shapsirave nsaspektin e gjesiss
sstrotuareve [ k snbsorsp $ t sakomoduar dlimin e madh tsk snb sorwve, si dhe mungest strotuareve &
gasshme, sinjalizimit drejtues dhe vendkalimeve.

Pérmirésimi i kushteve pér lévizje té kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté né fokus pémirésimit té
|évizshmérisé né Prizren.

Qarkullimi né rritje i automjeteve brenda Qendrés Historike té Prizrenit (QHRJikon negativisht né kété zoné
té mbrojtur, ngase krahas degradimit po ngarkohen rrugicat dhe hapésirat brenda saj.

Ka njé masé té madhe té udhétimeve qé béhen né QHP, edhe pse shumica e shtigjebé&genekamin shenja
té gjendjes sé keqésuar, por edhe ka mungesé té stabilimenteve né kuptimin e gierdsigialimeve pér té
mundésuar kalimin e masave mé té médha té kémbésoréve, trotuaréve té gasshémishemjiantal e pikat e
kalimit.

Sipas nenit 12 té Ligjit 04/L-066 t¢ Qendrés Historike té PriZfemie kété zoné duhet promovuar mjetet jo-
PRWRULNH Ws WUDQVSRUWLW 3/sYLIMD H DXMARR® & WH W VZ U DDIONX M/F
dhe regjimin e posagém té transportit automobilistik pér Qendrén Histork&ténit me géllim té sigurimit té

lévizjes sé lehté dhe té vazhdueshme, duke promovuar mjefeR@Y RULNH Ws WUDQVSRUWLW’

Rrugét né kuadér té Qendrés historike té Prizrenit jan&mugt sp sdorshme dhe rat snjohura ps k snb sorg
n sPrizren.

Fig.44. Lévizjet jo motorike né qytetin e Prizrenit

9] igjit 04/L-066 té Qendrés Historike té Prizrenit
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2.5.1. Modeli i vlerésimit té pérshtatshmérisé sé shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklistaré Pr

Me géllim té vlerésimit té kritereve té sigurisé dhe pérshtatshéngd infrastrukturés ekzistuese pér lévizje té
kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté pérdorur modeli pérmes sé cilit éshté aviegfmdja ekzistuese e
infrastrukturés pér kémbésoré dhe cikligEigura 45.

Fig.45.Modeli i vlerésimit t& pérshtatshmérisé sé shtigjeve pér kémbésoré

Bazuar né kriteret teknike té rrugéve dhe té garkullimit té trafikut, &shté konstatuar se:
f Konfiguracioni i terrenit (pjerrtésia gjatésore e rrugéve) né Prizren, ofron kushte shumes pémhévizje
té ciklistéve;

f Pér shkak té garkullimit t¢ madh té automjeteve, té cilat I1évizin né rrugén leydisershpejtésisé sé
l8vizjes sé automjeteve motorike, kriteri i sigurisé éshté shumé i ulét;

f Gjendja aktuale e trotuareve dhe shtigjeve pér ciklist (gjerésia e trotuareye,endhtigjeve pér giklist
vetém né disnivel nga pjesa e rrugés, shtresa e asfaltuar e trotuareve dhe shtigjilistp2érga e
trotuareve etj.) ofron kushte mesatare té shérbimit;

20 Route Selection Tool (RST)-Local Cycling and Walking Infrastructure Plans
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f Pér shkak té ndérprerjeve, lidhshméria e shtigjeve pér ciklist éshté shumé e ufEnuiredéson
kontinuitetin e infrastrukturés pér ciklist.

2.5.2. Kushtet e sigurisé pér lévizje té ciklistéve

Megjithése numri i njerézve gé ngasin bicikleta né Prizren éshté i vogélishdhe infrastruktura pér ciklizém
éshté e kufizuar. Njé nga pjesét kryesore té sistemit multimodal, té géméludhe té barabarté té mobilitetit Eshté
infrastruktura pér bicikleta, e cili né Prizren éshté zhvilluar pjesérishigp@mgjigés kryesore, nacionale N25 e cila
né gendér té Prizrenit arriné rreth 23 000 aut/dité. Shtegu ekzistues péé @khsg né nivel té njejté pjesén
garkulluese té rrugéShtegu ekzistues me gjerési 0.8 m éshté i vendosur vetém né njérén ané té rrugés dhe
nuk i pérmbushé kriteret teknike pér shtigjet e ciklistéve(Figura 46.

Fig.46. Shtegu ekzistues pér ciklist pérgjaté rrugés nacionale N25

Sfidat kryesore lidhur me infrastrukturén e nevojshme pér ¢iklizém:

- Infrastruktura joadekuate pér zhvillimin e ¢iklizmit - Infrastruktura pér bigikleta aktualisht éshté e
limituar vettmSsUJMDWs UUXJsV QDFLRQDOH 1 UHVSHNWIREMX KW Ss
$GHPL™ "$GHP -DVKDUL"™ GKH 3=DKLU 3DMD]LWL"~ . saRIMEEIWE IMH F
¢'rast sjell véshtirési né kontinuitetin e shtigjeve pér ciklist, jauk né pérputhje me normat teknike té
shtigjeve pér ciklist.

- Siguria e ciklistéve- Né njé pjesé tjetér té caktuar té rrugés, kéto shtigje té biciklgtagené nivel té
njejté me rrugén (pa ndarje fizike nga pjesa e rrugés) dhe i shénuar meisimaiadekuat té trafikut qé
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tregon shtegun pér ciklist. Bazuar né garkullimin e automjeteve, shpejtégnizjesl dhe strukturén e
garkullimit, kjo pjesé e rrugés duhet té keté ndarje té ploté fizike.

- Mungesa e parkingjeve dhe sigurisé sé bicikletaveNjé element tjetér Eshté mungesa e parkingjeve pér
bicikleta. Ka nevojé pér zhvillim dhe zyrtarizimin té kétij rrieti népérrbpethké&punimit me organizata gé
inkurajojné qytetarét né pérdorimin e bicikletave pér udhétime nén 5 km. Kjo té@wamdhet népérmjet
mbéshtetjes financiare dhe logjistike gé do té forcojé kulturén e ciklizmit.

2.5.3. Vlerésimi i gjendjes pér |évizje jo motorike

- Cilési e dobét ose mungesé e mjedisit pér ecje dhe hapésiré publike né disa zoNé& disa pjesé té
rrugéve brenda zonés urbane té Prizrenit trotuaret jané shumé té ngushta. Bjzistokesé né rritie e
udhétimeve té ndérmarra né kémbé né Prizrenin edhe pse shumica e rrugéve pér kéntitéspjesizs
géndrore (kryesisht pérgjaté sheshit té qytetit) shfagin shenja té gjendjebé&ési dhe mungesé té
hapésirave né aspektin e gjerésisé sé trotuareve pér kémbésoré pér té akomodirae véladh té
kémbésoréve, si dhe mungesé té trotuareve té gasshme, sinjalizimit t& tpéfikkémbésoré dhe
vendkalimeve. Ciklistét pérbéjné mé pak sé 1% té pérdoruesve né strukturén e pérgjighghrkullimit
+shumé mé tepér mund té béhet pér té rritur kété shifér.

- Céshtjet e sigurisé pér kémbésorét dhe ciklistét né zonat urbarfeérgendrimi aktiviteteve té ndryshme
(rekreative, kulturore) pérgjaté rrugéve né pjesén historike té gy#eRtizren vazhdon té térhegé pjesén
mé té madhe té aktivitetit té kémbésoréve né gendér té qgytetit duke khjpeshheré njé mjedis té pa
sigurt. Mund té béhet edhe mé shumé pér té siguruar zonén dhe pér té siguruar korédditetadh pér
kémbésorét dhe ciklistét pérgjaté rrugéve kryesore dhe né gendér té gytetit.

- Integrim mé i madh i shtigjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve me ményrat tjera té trangpit
Vendosja e lidhjeve té mira me transportin publik, parkingjet pér automaksitét dhe me vendparkimet
e ciklistéve éshté thelbésore sa i pérket pérmirésimit té qasséinsérigérgjithshme pér njerézit dhe
JKYLOOLPLW Ws 3XGKsWLPL Witegie. Qiigjtt & kKEnbbsbrévePd WeiiRdaljet e

autobuséve dhe né vendgéndrimet e taksive duhet té identifikohen dhe té zhvillohen mé shumé. Pérveg

késaj, gasja e kémbésoréve né parkingjet e automjeteve duhet té pérmirésohet e pEtmnésimit té
atraktivitetit dhe perceptimit té sigurisé.

- Mungesa e rrjeteve té integruara té shtigjeve té kémbésoréve dhe té ciklistéimike reflektuar gamén
e gjeré té ményrave té udhétimit né té gjithé gytetin dhe udhétimin péreiktiétndryshme, shkollé dhe
puné, duhet té zhvillohen koncepte té reja té rrjetit té shtigjeve pér kéédésariklisté pér té identifikuar
shtigjet kyce pér destinacionet kryesore, duke synuar identifikimin dhe zbatimiasaven pér té
pérmirésuar komoditetin, qasjen dhe siguriné e kémbésoréve.

2.6. Transportit publik-gjendja ekzistuese

Zhvillimi i mobilitetit t&¢ géndrueshém urban dhe krijimi i rrjetit i@nsportit publik con drejt pérmirésimit té
cilésisé sé jetés sé qytetaréve. Njé rrjet i géndrueshém dhe mingifikplar i transportit pérmiréson gasjen e
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gytetaréve né gjérat gé ata kané nevojé né jetén e pérditshme, qasjen né tregje, rrité mundésitée my teisa
aspekte, si¢ jané: punésimi, arsimimi, shérbimet e kujdesit shéndetésor, rekreacion, taiitite g&ra.

Prizreni shérben edhe si tranzit pér |8vizjet & kané pér synim qgytetet e tjera téskaisowée larg, ritém ky gqé
vazhdon té rritet ¢do dité e mé shumé. Pér kété arsye ¢cdo dité e mé shumé kérkesameédtéakapésirat pér
EDQLP GKH WUHJWL SR UULWHW PH ofUDVW NXIL@MXW3UXWHEDIQGCKRR RIMEI:
me zhvillim mé té shpejté.

Sigurimi i transportit té liré, efikas dhe cilésor pér pérmbushjen e kérkesave pérdaeigdé njé numri t&€ madh
té pérdoruesve mundésohet nga sistemi i transportit publik. Transporti publik efias@fralternativé mé té
pérshtatshme pér realizimin e udhétimit krahasuar até me vetura privatm@@me té gjeré té qytetit té Prizrenit,
respektivisht pér nevojat e pérditshme té banoréve té vendbanimeve pérreth dhe kgerang&gtavitojné drejt
Prizrenit.

Ndér pérparésité kryesore té transportit publik né ményré té pérmbledhur mund té numérohen:
x Ndikon gé shfrytézuesit/qytetarét té jené fizikisht mé aktiv;
x Transporti me autobusé éshté mé e sigurt se sa me automjete personale;
X Zvogélon stresin e shfrytézuesve/qytetaréve;
X Nxité zvogélimin e numrit té automjeteve;
X Zvogélon koston e shpenzimeve ditore;
x Ofron mundési té kryerjes sé kérkesave/nevojave ditore.

Transporti publik i udhétaréve né komunén e Prizrenit &shté i organizuakaimijénim i transportit urban, urbano-
periferik dhe me shérbimet Taksi, té cilat plotésojné njéra-tjetrén. Pé&rresportit publik, qyteti i Prizrenit
pérbéhet gjithashtu nga njé rrjet i linjave té transportit publik ndérubamd#v&ombétar me autobus té cilat
pérdorin korridoret themelore té transportit publik urban. Po ashtu duhet thekbeaipérfagésimin e transportit
hekurudhor.

Rrjeti i linjave té transportit publik kalon né gendér té gytetit, i cili Esbitéa mé e réndésishme e interesit. Shérbimi
i transportit publik te udhétaréve realizohet nga operatorét transportues privat dhe téérfegrédlores komunale
ku jané pércaktuar linjat, relacionet dhe rendet e udhétimit né transpomtiguditrté udhétaréve né Komunén
Prizrenit.

2.6.1. Transporti urban

Pér shkak té pozités ¢@, Prizreni ka réndési té vecanté gjeografike. Rruga né té cilén zhvillohet komunikacion
mé i dendur éshté rruga nacionale N25 e cila lidhé Prizrenin me Suharekén, Shtimen dheRms&htingn.

Planifikimi i transporti publik urban né komunén e Prizrenit éshté i Mayesisht nga gjendja e rrjetit rrugor
ekzistues.

Gjendja e rrugéve nacionale dhe rajonale nuk éshté e kénagqshme e po ashtu edhe wpbtaiokak e plotéson
funksionin e vet themelor, pérve¢ né disa segmente té caktuara rrugore.
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Vendbanimet pérgjaté rrugéve nacionale dhe rajonale jané miré té lidhura néuiktivei&h rrugore e kryesisht
edhe me rrjetin e linjave té transportit publik.

Sa i pérket transportit publik situata éshté e miré né qytet, por fshatrekhm@lidhje té duhura me vendbanimet
fginje. Sipas hulumtimeve né teren dhe rezultateve té dala nga anketimet megkydtiratrave, shumica e

fshatrave kané probleme té transportit sidomos me rrugét e lagjeve. Shumica e né&gdéhatra nuk jané té

asfaltuar por rrugét kryesore gé lidhin fshatrat me gytetin jané ose té asfaltuar osgiméenslpér .

Rrjeti i linjave né transportin urban ka pér synim krijimin e lehtésiggaréullim pér té gjithé qytetarét, pavarésisht
prej lokacionit té tyre. Si i tillé duhet té analizohet né bazé té fluksihfrytézimit dhe pérgéndrimit té objekteve
té banimit si dhe objekteve gé pérkojné me shfrytzueshméri té qytetaréve.eNjégapshém urban nénkupton
analizat e vazhdueshme lidhur me shtimin e linjave urbane varésisht nga nevojat e qytstarnévie, e

vazhdueshém té qytetit si dhe pérfshirjen e pérmbajtjeve té reja té cilat jatgregté shfrytézimit té qytetaréve.

Me zgjerimin e vendbanimeve dhe objekteve té karakterit utilitar dhe ekonomik, Ppéssmindryshim sidomos
né pjesén veriore dhe peréndimore. Ky zgjerim vazhdon té ndodh edhe né pjeaéteetjempo jo té ngadalté.
Si rezultat i shtrirjes sé vazhdueshme té gytetit, Eshté béré e nevojshiltimaizihe avansimi i transportit urban.
Krahasuar me kryegendrén dhe disa qytetet té tjera t&é Kosovés, trangaorti@Prizren rezulton té jeté relativisht
i vonshém.

Komuna e Prizrenit, varésisht nga kérkesat e qytetaréve, fillimisht ka propjzuget urban shumeé mé té zgjeruar
se sa ky ekzistues. Disa linja kané rezultuar t& mos jené té nevojshme, didaitéetjera t&é mos operojné gé nga
fillimi. Aktualisht, transporti publik urban né Prizren operon menfali Kéto linja kalojné tej-pértej apo né aférsi
té lagjeve kryesore té Prizrenit, duke tentuar lidhjen e tyre.
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Fig.47 Rrjeti egzistues i linjave urbane né gytetin e Prizrenit

Gjendja mé e véshtiré éshté né pjesén e fshatrave gé gjenden mé larg rekpaktiperiferi t&é komunés, ku disa
prej rrugéve nuk jané té lidhura me rrugé té asfaltuara, dhe pér kété nevojiten investime.rigdkahtdikuar qé
edhe linjat e transportit publik (urban dhe urbano -periferik) té& funksiéreipas sistemit t& kombinur (radial-
unazor). Té gjitha linjat pikénisjen e kané né stacionit e autobuséve sikurse shihet né figurén né vijim.

61



Fig 48. Pikénisja e linjave urbane nga stacioni i autobuséve né Prizren

Nga analiza e linjave ekzistuese, bazuar edhe né pikén startuese, éshté vlerésu@rgadmSpatalit t& gytetit,
shumica e linjave kalojné né pika té njéjta ndaluese, pértej Zonés Historike, duke u shpérrdgegéédktuara
né pjesén veriore té qytetit.

Rrjedhimisht pérgendrimi i madh i tyre éshté né pjesén jugore dhe até peyéntd tyre, duke e ngarkuar unazén
kryesore té gytetit.

Aktualisht, shérbimin e transportit urban me autobus, Komuna e Prizrenit e ofron pérmes njé konfedgjaté a
pér shérbime me njé operator privat. Sipas kontratés aktuale, Komuna ka péstakiamet e pajisjeve dhe ka
siguruar parakushtet tjera té operimit, si lokacionin prej 5,00@én ngritien e objektit t& mirémbajtjes dhe
vendosjes sé autobuséve, si dhe pércaktimin dhe rregullimin e linjave té garkullimit dhe té pikavegé ndalj

Pérmes njé studimi té fizibilitetit i cili éshté béré pér Transpd?ublik’l, Komuna do té shqyrtoj dhe vlerésoj
opsionet mé té mira pér t& vazhduar me ofrimin e kétij shérbimi, pas sksilikontratés aktuale. Opsionet e
SDUWQHULWHWLW 3XEOLN 3ULYDW GR WE INOH@sHMRINY WP NUWHWRKIO &1L SD VY
pér transportin LEDQ PH DXWREXV SsU .RPXQsQ H 3ULJUHQLW~

Gjithashtu, objektiv parésor i kétij studimi té fizibilitetit, ishtlentifikimi i modelit mé optimal i cili mundéson
ofrimin e shérbimit té transportit publik urban me autobusé né Komunén e Prizrenit.

Studimi, pérvec aspekteve tjera té pérmbajtjes dhe elaborimit, synon té pérmbushé n&rkéngishme kérkesat
ligjore dhe té tjera me géllim té& marrjes sé aprovimit nga organet kongpptart mundésuar zbatimin e projektit.
Ky studim éshté mjaft serioz sepse i ka té llogaritura né detaje té gjithag@agahet pér funksionalizimin e
transportit publik né Komunén e Prizrenit sipas opsionit PPP. Edhe pse éshté biré 2015, ky studim ende
éshté aktual dhe duhet té merret parasysh nga autoritet komunale, dhe mund té shégepsirbauer pérparimin
dhe studime tjera té nevojshme.

Sipas legjislacionit né fuqi, sistemi i i linjave té transportit gubliban né qytetin e Prizrenit éshté pérgjegiesi
drejtpérdrejté e Komunés. Disa aspekte rregullative sa i pérket stewelaédshérbimit dhe té pajisjeve i cakton
Komuna, ndérsa aspektet financiare né masé té madhe pércaktohen nga konkurrenca né kétét&etitior, né
operojné edhe operatoré privat me kapacitet mé té vogél. Kéta opesatoté pbliguar § pérmbushin kriteret e
licencimit té shpallura nga Komuna sipas rregullores pér transportin rrugomo@én e Prizrenit té aprovuar nga
Kuvendi Komunal né vitin 2022. Poashtu, bazuar né kété rregullore lidhur me trangpdittk, Komuna mbi
bazén e késaj rregullore dhe rregullativés tjetér pérkatése, ka aprovuamsestianjaive dhe té orareve té lévizjes
Sé autobuséve., sikurse shihet né tabelén né vijim.

Nr. Linjés Nisja dhe Destinacioni Itinerari

2L~ He]Vv o¢ "% %}ES VvS E_u + o] v# WE]ZS]|v# v# d S}CE TiifAX
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1 Jeta e Re-Spital-Jeta e Re
2 Arbané-Spital-Arbané

3 Petrové-Spital-Petrové

4 Lubizhd-Spital-Lubizhd

5 Dardani-Spital-Dardani

Fig.49.Rrjeti i linjave urbane né gytetin e Prizrenit

Té gjitha 5 linjat urbane té lartécekura né figuren e mésipérme, jané duke opetérarnga njé operator
transportues privat. Kompania posedon autobazén e cila gjendet né lokadbMiK WX TXDMW XU 37UDQ]JLV
né kuadér té kétij lokacioni gjendet edhe parku i autobuséve.

Kompania posedon 10 autobus urban té tipeve Mercedes, City Bus, MAN etj. Tarifa éshté unifdmei [pgat
né vleré prej 0.50 euro. Sipas anketimit me menaxherin e kompanisé , vetém linja R&}&pital-Jeta e Re) nuk
éshté profitabile, kurse tjerat operojné mé njé afarizém pozitiv.

Vlen té theksohet se autoparku si dhe personeli jané né masé jo té mjaftueshmegréé me organizimin,
menaxhimin, operimin me sukses té rrjetit té linjave ekzituese edhe atyamifikphra né té ardhmen pér gjithé
territorin e qytetit te Prizrenit.

Orari i punés i transportit publik urban kryhet ¢do dité puné dhe vikendeve nga ora 0br@2200. Ky rezultat
nuk éshté befasues duke marré parasysh qé orari i punés pérshtatet né orarin & pdéédsarrjeve dhe
institucioneve, pérveg ditéve té vikendit gé funksionon me orar té reduktuar. Jasitgsesé ngarkesave
kulmore, si dhe gjaté fundjavave, intervalet jané dukshém mé té gjata, késhtuundésité pér pérdorimin e
transportit publik jané shumé té kufizuara. Pér shkak té kétij intervaliatizgg transportit publik, qytetarét shpesh
pérdorin veturat e tyre private, taksi legal dhe ilegal pér t& pérmbushur nevojat e tyre.

Komuna e Prizrenit nuk ka njé ményré té rregulluar posacérisht té subvencioneve dhe granbgesapsneét
transportues, dhe as nuk ka njé strategji t& pércaktuar garté pér zh\éllimnsportit publik. Pér kété arsye, biznesi
i ploté i transportuesit bazohet né té ardhurat e krijuara nga mbledhjeagdhileishtu qé transportuesi detyrohet
té reduktojné nisjet pér disa linja dhe té favorizojné intervalin e shpeshtésisggpérofitabile. Nga kjo rrjedh

se aktualisht Komuna e Prizrenit nuk ka ndonjé zgjidhje sistematike lidhur me zing@indhe administrimin e
sistemit té transportit publik me detyrime té pércaktuara garté té té gjithé pjesymaidkété sistem.
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Né kuadér té hartimit t&¢ PMQU pér Prizrenin &shté realizuar procesijitighgm i mbledhjes dhe vierésimit té té
dhénave (shénimeve) té grumbulluara né hulumtimin e anketimi i ekonomivefarsifpas metog sskombinuar
SEDPLhallsGKH DVDM RQOLQH jithinb&rston® gydeh URriYveMitEghtd-ndaré né 67 nénzona né
kuadér té sé cilés béjné pjesé rreth 24,887 ekonomi familjare, 147,683 banoré, rrethé3p@&3uar dhe rreth
16,851 vende té punés.

Gjaté anketimeve jané realizuar intervistimet pér 262 banoré rezident né qytearesiPilani pér mbledhjen e
té dhénave u krye né fillim té vitit 2023 kurse procesi i grumbullimit e k& periudhén kohore Maj-Korrik 2023.
Me géllim gé té nxirren sa mé shumé informata lidhur me banorét rezidenpilugpyetésori lidhur me anketimet
erealizuara ballé pér ballé dhe online (forma dhe pérmbajtja e pyetésoréve égkétaé&hneks). Vien té theksohet
Sé pér anketim u morén individét mbi moshén 6 vjecgare. Pastaj éshté béré pérpaoesimp dhe interpretimi i
rezultateve té kétyre té dhénave.

Né ményre gé té béhet ofrimi i zgjidhjeve pér problemeve té trafikut ésteéojshém analizimi i gjendjes
ekzistuese. Fillimisht zona urbane éshté ndaré né zona té cilat pérmbajméaférsight té njéjté té qytetareve,
secila zoné ka 450-500 ekonomi familjare, pérve¢ numrit té ekonomive familjare e sendggjaté késaj ndarje
e cila éshté realizuar nga ne, ka gené edhe pozicioni i tyre, varésisht nga gasja ké/asgyét si dhe ngjashméria
e aktiviteteve gé zhvillohen brenda secilés zoné.

Kjo ndarje ndihmon né analizimin e problemeve té vecanta brenda zonave té ndryshme, ké&rkabzivein e
atraktivitetit dhe produktivitetit t& zonave (i cili kérkon hulumtignrhétutjieshém), mundésiné e propozimit té
ndryshimeve té kushteve té lévizjes né ndérmjet zonave, mundésit e lidhjes sé zonagé aerkore té cilat nuk
kalojné né zonat mé té ngarkuara (zakonisht gendra e qytetit). Né komunén e Prizrenit téézbanéit té
kushteve me té cilat parashihet ndarja e zonave kané rezultuar 67 zona té cilat jané paragitur né figurén 50.
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Fig. 50. Zonimi i gytetit t& Prizrenit

Ndarja e zonave éshté béré vetém pér zonén urbane duke gené se kjo paraget zooklenradilge dhe me
garkullim mé té madh, ndérsa gjaté anketimeve, pérvec¢ zgjedhjes sé zonave gytetaret kané pasugémigsksi (
jetojné né ndonjérin nga fshatrat e késaj komune) té shénojné edhe emrin e fshtajihé&uléto té€ dhéna kané
ndikuar dhe né mbledhjemté dhénave né lidhje me piképamjet e banoréve té zonave rurale, ku jané mbledhur
informata pér problemet mé té cilat ata pérballen. Kjo éshté paré e arsyeshme téabiajéenjé pjesé e madhe

e problemeve né trafik shkaktohen nga kéta banoré té cilét pérdorin automjetet pér ardhje detrpBé apgye té
ndryshme.

Me géllim té vlerésimit té gjendjes ekzistuese pér gjendjen dhe funksionatit€tansportit Urban, jané pérdorur
dy lloje té pyetésoréve: pyetésorét fizik dhe on-line. Nga rezultatet gjithépé&séshga procesi | anketimeve, pér
nevojé té pasqgyrimit té opinionit té gytetaréve lidhur me gjendjes ekzistuésmsportit urban, né vijim do té

paragiten disa nga té gjeturat mé té réndésishme, relevante edhe pér ndérnmaaganespér pérmirésimin e

gjendjes né té ardhmen.

Analizimi i pyetésoréve tNga pyetésorét té cilét jané plotésuar nga gytetarét, jané nxjerr@jegrgirésisht nga
pyetjet béra. Né anketim jané pérfshiré 204 meshkuj dhe 58 femra. Prej tyre 6 kaidéngastéEs 6-18 vjecg, pastaj
94 kané gené 19-31 vjec, 106 kané gené 32-44 vjec (gé paraget numrin mé té madh dar¥enks kané gené
45-57 vjec¢ dhe 11 kané gené 58-70 vjec. Nga té anketuarit 192 kané gené té punésuaé mpkiéra2l me orar

té pjesshém, 19 té papuné, 6 me puné né ekonominé familjare, 4 pensionist dhe 14 nxénés apo shétknat. Sa i
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té hyrave mesatare mujore 4 persona kané gené pa té hyra ose me asistence sociahgrd sheites té ulét, 28

me té hyra té uléta, 76 me té hyra mesatare, 62 me té hyra té lareat&Byra shumeé té larta, kurse 36 té anketuar
nuk kané preferuar té pérgjigjen.

Té anketuarit jané nga zona té ndryshme, pjesémarrja varésisht nga vendbanimi i tyre éstutérgadaagramin
mé poshté, nga i cili vérejmé se numri mé i madh i té anketuarve jané nga zona 9 dhe zona 10.

Vendbanimi i té anketuaréve
12

10
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Fig. 51. Vendbanimi i té anketuaréve

Qytetarét nga vendbanimet e tyre udhétojné né zona té ndryshme pér géllime té ndryshraesépshpeshti pér

puné. Né diagramin mé poshté jané paraqitur zonat né té cilat gjenden vendet e gumdlsetedrve varésisht nga
zonat. Ku vérejmé se zonat me mé sé shumti té punésuar jané zonat 9 dhe 10.

Vendet e punes sé gytetaréve
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Fig.52. Vendet e punés sé gytetaréve

Pér géllime té kétij plani jané marré parasysh edhe géllimet e udhétimit. Figura né \éjatpamrin e
udhétimeve pér géllime te caktuara nga gytetarét e Prizrenit.

Qéllimet e udhétimeve

10%

Ab

/)

= Kthimi né shtepi = shkruarja né puné = shkruarja né shkollé = Puné private = Pér blerje = Argétim = Tjera

Fg.53.
Qéllimet e udhétimeve

Nga diagrami vérejmé se udhétimet pér shkuarje né puné kané vlerén pothuajseadieédnesatare me 18%,
menjéheré pas udhétimeve kthimi né shtépi me 19%. Shkuarja né shkollé ka vierén mé igovpgekhkak té
grup moshés e cila iu éshté pérgjigjur pyetésoréve, ku ka numér shumé té vogél té té anketuarve nén 18 vjeg.

Qytetarét zgjedhin ményra té ndryshme té udhétimit, secila nga format qé ata Zggeddtikim té ndryshém né
trafik. Né vijim jané paragitur diagramet té cilat paragesin sefoilaa té udhétimit i pérdorin mé shumé qgytetarét.

Rezultatet jané paragituéfigurén 53.

Sa shpesh e perdorni veturen
2% 1%

S

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré =rralléheré = asnjéheré
Fig.53. Ményrat e udhétimit
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Né figurén 53 éshté paragitur ményra e udhétimit, respektivisht sa shpesh qytetarit péatén pér 1évizje deri

né destinacionin e tyre. Nga ky diagram vérehet se d4¥ietaréve zgjedhin gjithmoné transportin me veturé, kjo
zgjedhje béhet pér arsye té ndryshme. Megjithaté mund té themi se |évizjaundenudt paraget formé shumé té
pérshtatshme pér shkak té kontributit gé ka né bllokimin e trafikut, rritientgesdé@ mjedisit etj. Nga diagrami
vérehet se vetém 1% e qytetaréve nuk e zgjedhin |évizjen me veturé asnjéheré dhe vetém 2% e ztgbdhén rral
Kétu mund té kuptojmé se forma kryesore e transportit pér gytetarét e Prizrenit éshiéi noaéeturé.

Figura 54 e paragqitur né vijim tregon se sa shpesh qytetarét e pérdorin mitochde59% e té anketuarve jané
shprehur se nuk e pérdorin asnjéheré, ndérsa 7% kané deklaruar se e pérdorin vazhdimisht.

Sa shpesh e pérdorni motocikletén

7%

\

= gjithmoné = shumicén e kohés= nganjéheré = rralléheré = asnjéheré

Fig.54. Pérdorimi i motogikletés si formé e transportit

Njé nga format kryesore té lirimit té trafikut nga ngarkesa dhe pé&simiit t& kushteve té garkullimit éshté
transporti publik. Nga anketimet e qytetaréve éshté konstatuar se, 43% ettéade jané shprehur se nuk e
pérdorin asnjéheré Transportin Publik, ndérsa vetém 10% jané shprehur se ia pé@mglatisht. Kjo paraget njé
tregues se me kuptimin e problemeve té transportit publik dhe cilat jané aesygtgiaret nuk e shfrytézojné kété
shérbim, mund té krijohen politika t& reja né zhvillimin e transpeuhlik, né ményré gé kjo pérgindje e
shfrytézuesve té rritet dhe rrjedhimisht té ofrohen zgjidhje pér pnablektuale. Rezultatet e anketimit té
pérdorimit té transportit publik jané prezantuar né figurén né vijim.
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Sa shpesh e pérdorni transportin publik

E

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré =rralléheré = asnjéheré

Fig.55. Ményra e pérdorimit té transportin publik

Pérvec transportit publik formé tjetér e shkarkimit té trafikut éshté edterpar i bicikletés. Bicikleta zakonisht
pérdoret né distanca shumé mé té shkurtra se automjetet dhe gytetarét ia péitomeé varési nga kushtet
klimatike. Nga faktorét kryesoré pér pérdorimin e bigikletés éshté aigjatié ngasjes, pér kété arsye ciklistét kané
kérkesa pér korsi té vecanté pér bigikleta ku ata mund té Iévizin mé sigunnnelrigiugéve si dhe sinjalizimin
adekuat pér infrastrukturén e bicikletave. Figura 56 shprehé se sa shpesh e pérdorinlugiieisten.

Sa shpesh e perdorni bicikletén

11%

Pa

/\ 4

12%

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré = rralléheré = asnjéheré

Figura 56. Pérdorimi i bicikletés si formé e transportit

Né kété figurémund té shihet se 44 % e gytetaréve shprehen se nuk e pérdorin asnjéheré bicikietéméel 1
deklaruar se e pérdorin vazhdimisht.

Formé tjetér e lévizjes e cila éshté e pérdorur né distanca me té shkudradgggshFigura né vijim tregon se sa
shpesh qytetarét e pérdorin kété forme té lévizjes nga burimi deri né destindeiém 9% e gytetaréve jané
shprehur se nuk lévizin né kémbé deri te destinacion, ndérsa 25 % e qytetaréve e bé&dorme te Iévizjes

gjithmoné. Nése krahasojmé me ngasjen e bicikletés dhe motogikletés, ecja@sbténé e pérdorur dhe me
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plotésimin e kushteve mund té keté rritje té métejmé té numritsérmare gé ecin deri tek vendi i tyre i punés apo
¢farédo destinacioni tjetér.

Sa shpesh ecni deri né destinacionin tuaj

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré =rralléheré = asnjéheré

Fig.57. Sa shpesh gytetarét ecin deri né destinacion

Kénagshmeéria e gytetaréve me kushtet aktualeQytetarét jané ata té cilét pérballen vazhdimisht me problemet
infrastrukturore té qytetit prandaj piképamjet e qytetareve paragesin t@kéndésishém pér té paré se cilat jané
problemet mé té médha dhe cilat ndryshime i kérkojné ata, prandaj né diagramet doaélséshim se sa qytetarét
jané té kénaqur me kushtet aktuale dhe ¢faré ndryshimesh kérkojné.

Ne figuren 58 éshté paragitur niveli i kénagshmérisé me qarkullimin kutrafku vérehet se rreth 21% jané
shprehur té pakénaqur, pjesa mé e madhe e qytetaréve jané shprehur mesatarisht téstiéd@§ar ndérsa pjesa
tjetér jané shprehur té kénaqur ose shume té kénaqur. Asnjé nga té anketuarit nuk éshté shprehémappak i k

Gjaté intervistave fizike me gytetarét, njé pjesé e madhe e tyre jané shprehur geokblame me qgarkullimin e
trafikut, ku mé& shumé jané gjaté periudhés sé verés pér shkak té numrit té lartéré&veizé cilét vijné pér vizité
né qytetin e Prizrenit.
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Qarkullimi i trafikut

= Shumé i/e kénaqur = |/e kénaqur = Mesatarisht i/e kénaqur
= |/e pakénaqur = Aspak i/e kénaqur

Fig. 58. Kénagshméria me qgarkullimin e trafikut

Nivel i ulét i kénagshmeérisé vérehet te pyetja pér hapésirat e parkingjeve dhe vendratotyimgku rreth 70% e
gytetaréve shprehen aspak té kénaqur dhe té pa kénaqur, ndérsa 11% shprehen té kénaqur dhernstqumé té ké
ndérsa rreth 19% e qytetareve shprehen mesatarisht t& kénaqur. Mund té themiase kjeriéshté pjesa ku
gytetarét kané mé sé paku kénagshmeéri.

Sasia dhe vendndodhja e hapésirave té parkimit

= Shumé i/e kénaqur = |/e kénaqur = Mesatarisht i/e kénaqur
= |/e pakénaqur = Aspak i/e kénaqur

Fig.60. Sasia dhe vendndodhja e hapésirave té parkimit

71



2.6.2. Transporti urbano -periferik

Shérbimet e transportit me autobusé dhe me automjete individuale jané & métmyyé e transportit nga Prizreni
drejt vendbanimeve rurale dhe lidhja e vendbanimeve mes veti. Transporti urbdeakperiKomunén e Prizrenit,

i cili lidhé vendbanimet periferike me zonén mé té ngushté urbane, ka té njéjtin fusksi@msporti urban né
zonén mé té ngushté urbane, sepse kryesisht shérben pér |évizjet ditore (pér pué@geghkdy lloj transporti

ka njé domethénie té gjeré socio-ekonomike, sepse banorét jetojné né vendbanimeprivegke, mé shpesh
né shtépité e tyre, dhe punojné ose studiojné né njé zoné té ngushté, té ndértuar vazhttimsisbkturén e sé
cilés nuk e ngarkojné. Duke marré parasysh gé qgyteti i Prizrenit po zhvillodesiinght vitet e fundit, ekziston
njé interes i madh socio-ekonomik né trajtimin e transportit publik urbanfeqilersi dhe transportin publik urban,
respektivisht organizimin dhe ndérlidhjen e njé sistemi modertetgrirar té transportit publik t& udhétaréve urban
dhe urbano-periferik.

Né fshatra dhe rrethiné ekzistojné disa linja autobusésh té cilat u ofrofhérehé&ransporti gytetaréve, mirépo
kéto linja nuk jané té mjaftueshme, prandaj nuk mund té themi se ekziston mjéfgigtsional i transportit publik.

Kéto linja burimin e kané népér vendbanime (fshatra) mé t&€ médha né komunén e Rumerdestinacionin né

Prizren, mirépo duke kaluar népér gytetin e Prizrenit, shkaktojné ndérhyrjajateeltransportin urban brenda
gytetit. Megenése kané destinacion Prizrenin, kéto linja sipas rregullores korduhateté harmonizohen me
rrejtin e linjave urbane dhe mos té keté mbivendosje (ndérhyrje) njétigtnéa. Pra, miratimi i rrjetit té linjave

urbane dhe ato urbano-pereriferike t& béhet vetém pas harmozimit me njéra tjetrén.

Poashtu kéto linja urbano-periferike né orarin e tyre té udhétimit i kané eéuaéa vendndaljet népér territorin e
gytetit té Prizrenit cka nénkupton se kané té drejté té marrin dhe zbresin udPétdto linja kané funksion té
dyfishté edhe urbane edhe urbano-periferike. Sé pari iu shérbejné zonave té qytatit Bézelidhin zonat e
gytetit me gendrén e Prizrenit (shérbejné si linja urbane), dhe sé dyti Vtidbanimet e Komunés sé Prizrenit
me qytetin e Prizrenit (shérbejné si linja urbano-periferike). & khkak mungon edhe organizimi dhe
funksionimi i i miréfillté i transportit publik urban né qytetin e PrizreNirépo, pas analizés sé funksionimit té
sistemit né zonén e Prizrenit, éshté vlerésuar se harmonizimi i linjavesuthamirbano-periferike nuk funksionon
sipas pélgimit nga administrata e Komunés sé Prizrenit. Kjo edhe mé tefghtieéson gasjen e transportit té
integruar, respektivisht funksionalizimin e biletés sé integruar.

Kéto linja mbahen kryesisht nga operatoré transportues pEvdt, o § U Dogarat@d tNuisportues jané té licencuar
nga Komuna dhe Ministria e Mjedisit Planifikimit Hapésinor dhe Infrastréktl/éshtirésité e kétyre linjave lidhen
kryesisht pér shkak t& mungesés sé njé stacionit t& autobuséve adekuat né gsimtniekd autobusét do té
kishin mundési té ndalen dhe tu kryejné me rregull procesin dhe zbritjestsé@rgehétaréve si dhe operacioneve
tjera. Punén e tyre e véshtiréson edhe mé shumé prania e madhe e taksive ilagshpesh heré bllokojné pjesé
té ndryshme té rrugéve pér shkak se hapésira e parkimit té tyre nuk éshté elmaftdee si hapésiré akomoduese
e kétyre taksive pérdoren edhe vendndaljet e autobuséve.
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Fig. 61. Shtrirja e rrjetit té linjave urbano-periferike

2.6.3. Linjat ndérurbane-ndérkombétare

Pér shkak té pozicionit gjeografik t¢ Komunés sé Prizrenit si dhe korrkiyesore rrugore gé kalojné népér
territorin e Prizrenit, e béjné té pashmangshém edhe kalimin e linjave ndérdimndérkombétare me autobus.
Né mungesé té rrugéve alternative ose transite, edhe kéto linja shfrytézoju@rkorekzistuese né té cilat
zhvillohet transporti urban dhe urbano-periferik. Mirépo né bazé té vézhgimeareamé&dshté vlerésuar se shumica
e kétyre linjave e shfrytézojné stacionin e autobuséve né Prizren. Mirépo, lokastiacionin t& autobuséve né
Prizren shfrytézohet fare pak nga ana udhétaréve gé kan géllim ose destinacion Prishedée,dpstinacionet
jashté Kosovés, sepse lokacioni nuk pérputhet mé kérkesat dhe géllimet e shumicéaré&ep@r realizimin e
udhétimeve té tyre ditore. Kjo llogaritet si nj& mundési shtesé pér realizimin e udhétimeveé@dthkomunés
sé Prizrenit sipas destinacionit té déshiruar, sepse pérmes tyre ka mundési lidhja gdhdrat tjera t& Kosovés,
pikat atraktive pér realizimin e métutjeshém té udhétimeve sidomos né destinacioneatz té gj
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Fig. 62. Korridoret e zhvillimit te linjave ndérurbane dhe ndérkombetare

2.6.4. Transporti me Taksi

Bazuar né ligjin pér transportin rrugor Nr.04/L-130dhe ndryshim plotésimet nr.02/L-127, 06/L-070@he
rregullores komunale pér transportin rrugor népér territorin e komunés sEnRizmiratuar né Gusht 2022 éshté
e rregulluar ¢éshtja e transporti taksi té udhétaréve. Mirépo, né kété rregullore w&rbésia e licencimit né
ményré decidive pér kriteret dhe ményrén e funksionimit té taksive individual dhe komfaksi. Po ashtu, sipas
ligjit ekzistuese mbi transportit rrugor nr.04/L-179 pérdorimi i veturprigate si taksi ilegal pér ofrimin e
shérbimeve té transportit publik nuk lejohet. Kjo ményré nuk justifikohasnj@ ményré marré parasysh né radhé
té paré aspektin e sigurisé sé gytetaréve. Gjithashtu éshté joekonomik né intgresiledieave jashté kulmore
(oréve té caktuara brenda dités dhe vikendeve). Gjithashtu, shérbimi i triarspagt kérkesés nuk éshté i
rregulluar me ligj. Komuna nuk ka humér té sakté por e pranon se ata gé operojighil@gga me gindra, gé
funksionojné si mjet paralel ndaj transportit urban, e pérshkojné linjat e aévehurban né baza ditore. Shumica
nga ta nuk kané licenca té taksive. Por edhe ata gé kané licenca jané né kundérdidgim pé&r Transportin
Rrugor, i cili nuk e lejon marrjen e udhétaréve jashté territorit té konkunigksi éshté i licencuar. Ndonése taksité
mund té ¢ojné udhétaré né destinacione gé jané né gytete té tjera, sipas k@il lgjiphet marrja e pasagjeréve
jashté territorit t& komunés). Problem tjetér mbetet Iéshintentave pa ndonjé kontrolle té& miréfillte pér taksi
legal, jo né pérputhshméri me numrin e banoréve dhe kérkesat e tyre pénishtaksi. Gjithashtu, shérbimi i
WUDQVSRUWLW VLSDV NsUNHVsV QXN sVKWs L UUHNMSAO S XIDRJHR H: \@ D NW
pér shérbimet e kryera ndaj gytetaréve. Vlen té theksohet se komuna ka ndérmarré veprimecakiker
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lokacionet e vend pritjes dhe numrin e taksive legal né rrjetin rrugor té gytetiztenit. Lokacionet e taksive jané
dhéné né figurén e méposhtme.

Fig.63. Vendaljet e rezervuara pér Taksi legal
2.6.5. Transporti publik pérmes hekurudhés

Rrejti hekurudhor i Kosovés éshté i gjaté 333 km, e cila shfrytézohet pér transport publik ahgpertimin e
mallrave industriale (Tabela 3).

Tabela 3. Lokacioni dhe gjatésia e linjave hekurudhore né Kosové

Linja Seksioni Gjatesia | Gjendja
Jugu Hani i Elezit Fushe Kosove 62,8 | hapur pér mallra dhe pasagjeré
Veriu Fushe Kosove | Lesak 78,5 | hapur pér mallra dhe pasagjeré
Peréndim | Fushe Kosove | Peja 81,2 I hapur pér mallra dhe pasagjeré
Kline Prizen 58,3 Nuk funksionon
Lindje Fushe Kosové | Bardhosh 14,2 | hapur pér mallra
Bardhosh Medare 38 Nuk funksionon
Total 333

Burimi: Raporti teknik, sektori i transportit (2008)
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Né pérgjithési, rrieti hekurudhor nuk éshté né gjendje té miré. Burime téudn#izané duke u dhéné pér
mirémbajtjen dhe investimet né rrjetin hekurudhor, kryesisht pér shkaknigdue t& géndrueshme financiare gé
rrjedhin nga nivelet uléta té trafikut né rrjet (Raporti i Sfondit Kombétar meisportin pér Kosovén, 2009).

Fig.64 Gjurmét né hartén e hekurudhave té Kosovés.

Ndérmarrja e vjetérisk-+ HNXUXGKDW H .RVRYsV® VLSDV OHJMLVODFLRQLW HN]L
Qs G\ NRPSDQL Ws YHOPMXWD N3CGKHS3Z6EHBKLS26° .RPSDQLD 3,1)5%$.26°
menaxhim dhe mbikéqyrje infrastrukturén dhneWSHELPHW Ts OLGKsQ PH Ws NXUVH NRPSD(
me operimin e trenave edhe até té ndara né dy sektoré: transporti i udhé&tarénamsborti i mallrave. Rrjeti i
hekurudhave né Kosové éshté i vendosur né téré territorin e Kosovés, respektivisht né eddtmunés sé
Prizrenit.

Linja hekurudhore Verilindje-Peréndim pérbéhet nga tri degé, ku linja hekurudhore nga Klina né Prizreamtheme
degén e Jug- Peréndimit.

Hekurudha Prizren - Kliné éshté njé linjé hekurudhore e cila ndodhet né pjesén jugperéndimore té Kosovés
Eshté e gjaté 58.43 km dhe né veri (afér gytetit té Klinés) lidhet me linjén Fosbhga<Pejé . Pista éshté me njé

pisté dhe jo elektrizuar. Ka 12 ura dhe 52 vendkalime. Linja hekurudhore Kliné - Prizren &shté ndértuargpas Lufté
sé Dyté Botérore né lidhje me pérpjekjet pér industrializimin dhe zhiiliniKosovés. Ndértimi i saj filloi né vitin

1959 dhe pérfundoi né vitin 1963. Pista shkon né drejtimin veri-jug né luginén e lumit Drini i Bardhé

Aktualisht éshté né funksion vetém njé pjesé e linjés dhe vetém pér transpoasimaéri né fshatin Zrze, ku
ndodhet kompleksi industrial. Binarét e hekurudhés jané démtuar né zonén e ishtdtakionidhor né Prizren

dhe njé pjesé e tij éshté ndértuar me shtépi banimi. Liderét paditikésovés e kané béré prioritet té tyre jo vetém
rinovimin e lidhjes né té ardhmen, por edhe shtrirjen e saj mé né jug drejt Shqipérisé né gyitetin.e M
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Fig. 65 Fillimi i shtegut né gytetin e Klinés (rruga pér né Prizren éshté né té maijté).

Hekurudha fillon nga Prizreni dhe shkon drejt Gjakovés. Ajo lidh hekurudhéntPdghtiné né komunén e Klinés.
Hekurudha éshté pasive qé nga viti 1999. Kjo ka pamundésuar qé Prizreni té jeté gendépéajdreansportin e
mallrave dhe pasagjeréve.

Si¢ thuhet né Planin Hapésinor t& Kosovés, Ministria ka zhvilluar njé ppieké pérmirésuar sistemin hekurudhor
né Kosové. Ky projekt pérfshin rehabilitimin e linjés ekzistuese dhe ifilkdkiin e saj si dhe ndértimin e
hekurudhés sé re Prizren-Rréshen né Shqipéri.

Me aktivizimin e hekurudhés, Prizreni do té pérfitojé nga aeroporti i Gjakdhésdo té béhet njé linjé e
réndésishme tregtare meqé hekurudha do té jeté lidhja mé e réndésishme transpertiegipéringé. Rénia e
transportit té udhétaréve dhe pérmes hekurudhés éshté pasojé e luftés, mititkEsné vend, ekonomisé né
recesion etj. Niveli i zhvillimit t& hekurudhés éshté mjaft i ulét, merbimé paelektrifikuar dhe vija njéfishe.
Gjendja e hekurudhés éshté mjaft e keqge si pasojé e mungesés sé investimeagdme iinyre né sistemin

integral té transportit t& udhétaréve dhe mallrave né Kosoveé.

2.6.6. Vlerésimi i gjendjes sé transportit publik

Transporti i udhétaréve me autobus

f Transporti publik né pérgjithési pengohet nga rrugét e ngushta, udhékryget joadekuate, mungesa e
parkingjeve dhe stacioneve urbane, traseve rrugore jo té destinuara pér autobus lokejashulnegesa e
shtigjeve pér kEmbésoré dhe atyre pér ciklisté;

f Ndalja pér kryerjen e procesit té zbritjes dhe marrjes sé udhétareve nga kénmpasportuese, gjithashtu
mosrespektimi i stacioneve duke u ndalur né lokacione té ndryshme té qytetit p& inffasfrukturé
adekuate pér ndalje apo pritje, e pengon rriedhén normale té garkullimit;

f Né fshatra t& komunés ekzistojné disa linja autobusésh té cilat u ofrojné shéemsporti gytetaréve,
mirépo kéto linja nuk jané té mjaftueshme, prandaj nuk mund té themi se ekzissisianjéfunksional i
transportit publik;
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Linjat té paharmonizuara me zhvillimet urbane, né disa lagje té gytetit mungojné linjat e trapapbktit
urban;

Mos respektimi i orarit té linjave né masén e duhur (kjo edhe pér shkak té ejgubaté trafik sidomos
né orét kulmore);

Gjendja jo e miré e infrastrukturés sé vendndaljeve té autobuséve, pérfshiré kétu meangieseacionit
adekuat, mbulesén pér mbrojtje ndaj kushteve atmosferike, mungesén e uléseve adukekhjirési né
shfrytézim té kétij shérbimi sidomos nga ana e té moshuarve, personave me &figutFa si dhe
prindérve me fémijé;

Mungesa e vendndaljeve té mjaftueshme pér autobusé,
Mungesa e ndrigimit publik népér vendndalje té autobuséve,

Mungesa e korsive té vecanta pér transportin publik té udhétaréve né pjesén mé té puaciseudbane
né Komunén e Prizrenit;

Parkimi i automjeteve private dhe taksive ilegal népér vend daljet e autobuséwedbtiesuar dhe
rrezikur jetén e gytetaréve,

Autobusét ne linjat mé té pérdorura jané té mbingarkuar dhe udhétimet me autoleEjariEngadalshme
pér shkak té bllokimeve té rrugés nga automjetet si dhe planifikimit jo té duhur ose té viéténjere;

Mungesa e sinjalizimit adekuat té vend daljeve té autobuséve, shpeshheré vetés mjérishenje
vertikale.

Transporti me taksi

~ ~h ~ —

f

Operimi joformal i taksive ilegal (veturave private) né linjat urbane dhe ndérurbane;
Operimi i taksive legal né kundérshtim me dispozitat e ligjit pér transportin rrugor;
Léshimi i licencave pér taksi legal pa ndonjé kontroll dhe studim té miréfillta;
ORV]JEDWLPL L VLVWHPLW Ws SDJHVsV SsUPHV 3SWDNVLPHWULW’
Mungesa e pércaktimit t& lokacioneve té vecanta pér taksi legal;

Mungesa e trajnimeve adekuate pér personelin.

Transporti hekurudhor

~ ~h ~h ~ —%

Mosfunksionimi i miréfillte i linjave hekurudhore,
Mos kordinimi me ményrat e tjera té transportit,
Shpejtésia e ulét gjaté operimit,
Humbja e reputacionit ndér vite,
Mos elektrifikimi i binaréve dhe linja njéfishe,
Rénia e ekonomisé né pérgjithési,
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f Mos operimi né linjat ndérkombétare hekurudhore etj.

2.6.7. Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim té transportit publik

Pérmirésimi i sigurisé dhe rregullimi i shérbimeve té transportit publikutebusé né Komunén e Prizrenit éshté
njé nga prioritetet kyce pér té trajtuar problemet e bllokimittikirt dhe pér té siguruar gé ményrat e géndrueshme
té udhétimit jané atraktive dhe té sigurta pér pérdorim. Ndérlidhjarbisig®e me autobus, taksi né gendér té
gytetit dhe ciklisté éshté e réndésishme pér té inkurajuar njerézit gé ié paaasysh ndérrimin e sjelljes sé tyre
té udhétimit, pra kalimin nga pérdorimi i veturave private né ményra mé té géndrueshme té&tudhétim

- Nxjerrja e legjislacionit té ri pérmes té cilés rregullohen plani i menakhinbikéqyrjes, detyrat dhe
pérgjegjésité ndérmjet autoritetit komunal dhe operatoréve transportuasnidrahérbimet e transportit
publik urban té udhétaréve duke pérfshiré rregullsiné e autobuséve, pastérting, kongidieétojné,
pérshtatshmériné pér qasje té personave me aftési té kufizuar, arritja dhe enik@hénté sakté té
autobuséve népér stacione, dhe informim mé té madh té udhétaréve pér orarin e udhétimit;

- Né kuadér té strukturés sé shérbimeve komunale té gytetit, té themelargbnjévecanté pérgjegjés pér
vendimet né nivelin strategjik dhe taktik, né ményré gé sistemi i ploté t&¢ mosbaetdm né vendime té
marra nga veté operatorét transportues por té krijohet sistem i géndruéstmsmportit publik me autobus;

- 1GsUWLPL L GLVD VWDFLRQHYH ORNDOH 3VWDHRIRQMHWOERGR MW H W,
linjave dhe ményrave tjera té transportit si dhe shfrytézimi méé e personat me aftési té kufizuara,
personat e moshuar, nénat mé fémijé etj.;

- Rishikimi funksional i linjave ekzistuese né relacionet urbane né aspekt té elenstatieeedhe dinamike
té linjés, pér shkak te rritjes sé gytetit né vazhdimési, ku té shilreténia pér zgjatjen e linjave me géllim
gé té kené gasje mé té lehté edhe udhétarét gé tashmé jetojné né ato zonbyhsbdbmmerisé sé saj sipas
standardeve (500 deri 600 m nga vendndalja mé e afért), d.m.th. né proporcigenméreg gytetit té
béhen analiza si dhe té pérshtatet itinerari i linjave;

- Propozimi i rrjetit té transportit publik urbano-periferik me autobus sipas gthgerrugéve pérmbledhése
(grumbulluese) drejt gendrés komunale dhe planifikimi i arsyeshéthjélie me transporti publik urban,
gé do té mundésojé pérmirésimin e shérbimeve té transportit, do té& misé alinjave dhe do té zvogélojé
numrin e automjeteve individuale né garkullim;

- Mundésia e shfrytézimit t& binaréve hekurudhor ekzistues té cilat shtrihen dgrndér t& qytetit té
Prizrenit pér zhvillimin e transportit me trena té I&hté urban té tipit LRT;

- Riprojektimi i vendndaljeve (nénstacioneve) té autobuséve pasi shumica prepulyrgané né
pérputhshméri me standardet e lejuara si: gjatésia, gjerésia dhe kéndi régpgdivisht daljes nga ajo
vendndalje. Pér personat me nevoja té vecanta dhe néné me fémijé nuk ekzistojné npémdiEsjé né
autobus;

- Té aplikohen biletat e integruara né sistemin e transportit, t& cilagjigién gjendjes ekonomike té
gytetaréve dhe né té njéjtén kohé do té ishte njé formé térhegése pér ta shfrytézuar rpobpkrti
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- Té kufizohet numri i lejeve té punés pér operatorét e taksive private;

- Pérmirésimii besueshmérisé sé shérbimeve té transportit publik pérmes autsbeksiwent kritik pér té
térhequr klient té rijné dhe pér té inkurajuar ményra tjera té udhétimit kundrejt pétdérimiurave;

- Té pérditésohen shérbimet e ofruara t& bazuara né kérkesat e vazhdueshme té banoréve.

Me kété mendojmé se do té arrihen efektet: lidhja mé e miré funksionale e ka@UuPEarenit me qytetet fginje
dhe mé larg, zvogélimi i shkallés sé& motorizimit dhe ndotjes sé mjedigd, erishkallés sé sigurisé, rritjia e
ekonomisé etj.

2.7. Analiza e parkingjeve

Né vitet e fundit né téré Kosovén pérfshiré kétu edhe Prizrenin ka pasutjejti&Erkionsiderueshme té shkallés sé
motorizimit. Sipas té dhénave nga ASK (Agjencia e Statistikave t& Kosovés)jkjéstité duke vazhduar edhe né
ditét e sotme. Dihet sé nivelet e larta té pérdorimit té automjeteve shpegiékiobleme si mbingarkesa né trafik,

e cila shpesh pérkegésohet né periudhat kulmore.

Aktualisht, né Prizren ka kérkesa té larta pér parkim né rrugé né gytet nga blzawesedt si dhe vizitorét né zonat
komerciale dhe zonat zonat historike té gqytetit. Né gytetin e Prizrenit, né pjesémraéhe té dités, hapésirat e
parkimit né dispozicion nuk mund té plotésojné kérkesén, sidomos gjaté periudhés sé verés, dhadestka di

shumé nevojé gé té pérmirésohet menaxhimi i hapésirave té kufizuara té parkimit né dispozicion.

Né Prizren parkingjet jané té organizuara nga sektori publik dhe privat. Bazéath@hat nga Komuna e Prizrenit
gjendja e parkingjeve éshté si né vijim:

Tabela 4: Gjendja e parkingjeve ne gytetin e Prizrenit

Nr. | Kapaciteti Cmimi pér oré Lloji i parkingut
1| 20 vetura 1 euro Privat
2| 12 vetura 1 euro Privat
3 | 30 vetura 1 euro Privat
4 | 13 vetura 1 euro Privat
5 | 50 vetura 1 euro Privat
6| 11 vetura 1 euro Privat
7 | 12 vetura 1 euro Privat
8 | 10 vetura 1 euro Privat
9 | 20 vetura 1 euro Privat

10| 15 vetura 1 euro Privat
11| 13 vetura 1 euro Privat
12| 20 vetura 1 euro Privat
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13| 25 vetura Pa pagesé Publik
14| 39 vetura Pa pagesé Publik
15| 35 vetura 2 euro Privat
16 | 10 vetura 2 euro Privat
17| 20 vetura 1 euro Privat
18 | 20 vetura 1 euro Privat
19| 14 vetura 1 euro Privat
20 | 6 vetura 1 euro Privat
21 | 70 vetura 1,5 euro Privat
22 | 16 vetura 2 euro Privat
23 | 26 vetura 1 euro Privat
24| 10 vetura 1 euro Privat
25| 100 vetura Pa pagesé Publik
26 | 38 vetura Pa pagesé Publik
27 | 10 vetura 1 euro Privat
28 | 13 vetura 1 euro Privat
29 | 400 vetura Pa pagesé Publik
30| 20 vetura 1 euro privat

Lokacionet ekzistuese té parkingjeve né gytetin e Prizrenit jané té& shpérndara kngeaigsi té institucioneve
komunale, objekteve arsimore, shéndetésore dhe gendrave kulturore duke ju ndésuar qkeEnEnee
shérbimeve dhe aktiviteteve ditore né ményré mjaft efikase.
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Fig. 66.Lokacionet ekzistuese té parkingjeve né qytetin e Prizrenit

Bazuar né Raportin e OJ@-s 3(F PD Q%Gdshtd Wetésuaeshtimi i numrit té automjeteve brenda QHP po
ndikon né degradimin e gendrés dhe né ngarkesén e shumé rrugéve dhe hapésirave brendaliés Ditane i
veturave po shtohet dhe té njéjtén kohé po shtohet edhe kérkesa pér parkingje.

Té gjeturat e hulumtimit tregojné gé numér mé té madh jané parkingjetepti@ailat jané krijuar duke rrénuar
shtépité tradicionale té qytetit té Prizrenit. Numri i tyre éshté Bétparkingje privaté, respektivisht rreth 60% té
parkingjeve. Ato kryesisht jané brenda parcelave private po té cilat po ndikojné né shiuminit t&€ automjeteve
brenda QHP.

22 Parkingjet brenda Qendrés Historike té Prizrenit

82



Parkingjet e uzurpuara té cilét jané me numér shumé mé té madh krahasuar mealugetagdné kryesisht ato
mbi trotuare dhe né rrugé dhe pérbéjné rreth 31% té parkingjeve. Ato ndikojné direkt tesapetéyizjes sé liré
té qytetaréve dhe uzurpimeve té pronés publike.

Po ashtu jané identifikuar 3 parkingje publike té cilat shérbejné pér gytétanidttmund té kryejné shérbime
brenda QHP por gé nuk rekomandohet gé té parkohen mbi 1 oré.

Fig.67. Parkingjet né gendren historike té Prizré&hit

Komuna e Prizrenit, ka kontraktuar kompani private konsulente pér té realizuar studimin e fizibiptati
33DUNLQJX QsQWRNsVRU SUDSD .XYHQne lgéiim. gd° & QbajE rges vigésin] WeH Q °
arsyeshmérisé: ekonomike, ligjore, mjedisore, teknike dhe financiare.

20JQVs “(F PD Q GRalhKjet hrenda Qendrés Historike té Prizrenit.
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Gjithashtu, jané analizuar dhe vlerésuar mundésité e zhvillimit t& kétijkprapekohésisht duke ofruar njé
mundési té re pér zhvillimin dhe promovimin e sektorit privat té Prizren dhe gendrés sé gytetit.

Parkingu gjendet afér Kuvendit Komunal té qytetit Prizren. Projekti synon nd&gimjg Parkimi i cili do té keté
gasje té lehté pér ata me vetura, sikur pér banorét e gendrés poashtu edhe pérhatese siethe abonenté té
ndryshém té cilét frekuentojné kété zoné, turistet.

Ndértimi infrastrukturor i Parkingut néntokésor né komunén e Prizrerti, kieié njé sipérfage prej 9,456.18ipas
projektit jané paraparé rreth 164 vendparkingje (minimum).

Fig.68. Lokacioni i paraparé i parkingu néntokésor prapa Kuvendit Komunal né Prizren

Prizreni ka té miratuar rregulloren pér parkifgjge rregullon céshtjen e parkimit. Qéllimkésaj Rregulloreje
éshté pércaktimizonave té hapésirave pér parkim, kushtet dhe ményrat pér shfrytézimin e hapésirave pér parkim,

24 Rregullore pf organizimin dhe shfryzimin e hapsirave publike gt parkim dhe largimin e automjeteve#parkuara r#
m #yr #jo t#rregullt# organizimin e vendparkingjeve me PPP, si dhe organizimin e vendparkingjeve p#ikataunh e
Prizrenit.
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ményra e pagesés, ¢mimit pér shfrytézimin e hapésirave publike pér parkim, mérghriégt82amit té tyre dhe
mbikqyrjes pér parkimin e automjeteve si dhe té bicikletave né teritorin e Komunés sé Prizrenit

Parkingjet ekzistuese jané té organizuara:
- hapésira private té adaptuara pér parkim me pagesg,
- hapésira té bllogeve té banimi me parking té destinuar pér banorét,
- hapésira té pa destinuara, por gé pérdoren pér parkim (sipérfage pér shérbim komercial).

Edhe pérkundér kétyre formave té organizimit té parkimit, pérséri vérehetkgsé&e& madhe pér parkim, sidomos
né pjesén gendrore té qytetit, rrugét kryesore lokale dhe brenda bllogeve, kué&aiktiviiet té shtuar kulturor
dhe pér shérbimeve dhe bizneseve.

Lidhur me parkingjet, sfidat kryesore me té cilat ballafagohet Prizreni jané si né vijim:
- Sigurimi i hapésirave publike pér planifikimin e parkingjeve publike;

- Mosrespektimi i standardeve dhe normave teknike té planifikimit pér vendparkiaté, ngiértimit té
banesave kolektive;

- Krijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial pér té kontrolluar aktiviefrarkimit né zonat e banimit
dhe té komunitetit, sidomos né gendrén historike té qytetit;

- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/lloje parkingjeve té reja té automjeteve
né téré qytetin pér pérdorim publik.

- 3sUFDNWLPL L ORNDFLRQHYH SsU VLVWHPLQ 33DUNR GKH 8GKsWI

2.7.1. Vlerésimi gjendjes sé parkingjeve

- Kérkesa e larté pér parkim né gendrén e qgytetit Pas analizés sé gjendjes éshté vlerésgiakziston
kérkesé e larté pér parkimin e automjeteve né gendér té qytetit dhe né zonat tjera mé bhuara. Né
vecanti, kérkesa pér parkim éshté mé e madhe né dhe rreth Qendres HistBrikeetét, pastaj pér
pérgjaté rrugés dhe jashté rrugés, ku nuk ekzistojné kufizimet kohore.

- Shfrytézim i dobét i hapésirave té parkimit Ekzistojné nivele shumé té uléta té rotacionit né zonat
gendrore urbane, duke thekswsirhapésirat e parkimit nuk jané shumé efikase. Né parkingjet publike
ekzistuese (né pjesén gendrore té gytetit) né disa raste, vendparkingjet pérdoren pér tgjatia afa

- Shfrytézimi i parkingjeve pa kufizime kohore: Aktualisht, parkingjet ekzistuese né zonén urbane nuk
jané té kufizuara né kohé dhe kjo ka ndikuar gé njerézit té parkojné automjetet e tyeuoifrapté gjata
né gendér té qytetit.

- Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e ¢do strategjie
té suksesshme té parkimit dhe ekzistojné burime té kufizuara né dispozidtoizneéd pér menaxhimin
dhe kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit té parkimit né gendér té qytetit.
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- Niveli i pakontrolluar i parkingjeve private: Parkingjet private nuk jané té rregulluara (me rregullore té
caktuara pér parkingje) dhe té kontrolluara nga Komuna e Prizrenit.

2.8. Analiza e sigurisé né trafik

Kjo analizé ofron té dhéna analitike pér nivelin e sigurisé sé trafikut rm#&d€omunénre Prizrenit. Trendi i
aksidenteve té trafikut né Komunén e Prizrenit prej vitit 2&48rshor 2023 éshté dhéné né figurén 69.

Fig.69. Trendi i aksidenteve né Komunén e Prizrenit

Analizat e statistikave nga aksidentet dhe trendet e tyre korresponduese mbretargajéfidat kryesore né
zhvillimin e njé programi té pér siguriné rrugore né Komunén e Priz&ipds té dhénave nga Policia e Kosovés
- Njésia e Trafikut Rajonal né Prizren lidhur me numrin e aksidenteve méerPrvérehet se, gjendja né
komunikacionin rrugor gjaté periudhés sé regjistruar 2018 deri 2022 flet pérérmiggeshme té aksidenteve dhe
té numrit té personave té |énduar né dy vitet e fundit 2021 - 2022.

Fatkegésisht, né dispozicion kemi vetém té dhéna shumé té pérgjithshme pér aksiteinte pérgjithshém té
aksidenteve dhe nuk ka asnjé informacion né lidhje me té dhéna mé té detajuadesieiksie njeréz té moshuar,
aksident né ose jashté fshatrave (vendbanimeve) etj.

2.8.1. Vlerésimi i sigurisé né trafik

f Nuk ishte e mundur té merren té dhéna té besueshme dhe té plota pér nukiritdé @lssidenteve dhe
lokacionin e tyre né rrjetin rrugor té Prizrenit dhe vecanérisht né séigneermmugés nacionale N-25 gé
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kalon népér Prizren, sepse nuk ekziston njé sistem referent i lokalizimit né reugé idtportet e aksidentit
té dhénat e vendndodhjes sé kétyre pikave nuk jané gjetur ose nuk jané vlerésuar.

Rruga nacionale N-25 e cila kalon népér pjesén gendrore té qytetit, éshté rrezik pp&raiglriné né
trafik, pér shkak tejkalimit té shpejtésisé, mungesés dhe mirémbajtjes sé siitjtdizrafikut;

Shkalla e zbatueshmérisé éshté e ulét;

Kujdesi pas-aksidentit éshté i pamjaftueshém;

Ngasja shumé e shpejt dhe e rrezikshme nga ana e drejtuesve té mjeteve;
Bashképunimi i dobét ndérmjet njésive administrative (posacérisht komunat);
Mungesa e bashképunimit ndérinstitucional;

Numri shumé i larté i automjeteve qé qarkullojné né rrugén nacionale N-9 altia prbizneseve dhe
ndértimeve té shumta né aférsi té rrugés.

Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim

Aktualisht nuk ka té dhéna té gatshme té cilat tregojné numrin e sa&ksiténteve nétdhe jashté
vendbanimeve dhe pér kohén e ndodhjes sé aksidenteve ditén apo natén.

Mungesa e zgjidhjes sé vendkalimeve pér kEmbésoré.

Vendkalimet pér kémbésoré nuk shfrytézohen gjithmoné nga kémbésorét. Néastiséshté vérejtur
trupimi i rrugés jashté kritereve té sigurisé (duke kaluar edhe pengesat fizikeddsura pér ndarjen e
kaheve té lévizjes

Njé tjetér problem specifik pér gytetin e Prizrenit ég@é&otuaret, megjithése me ligj ndalohet, jané té
Zzéna nga automjetet e parkuara. Prandaj kémbésorét detyrohen té ecin né rrugé.

Hyrje/dalje jashté kushteve teknike pér subjekte gé ushtrojné veprimtariné pérgjaté rrugés.
Mungesé e sinjalizimit té trafikut dhe mos pérputhje e sinjalizimit vertikal nzdmpal.
Mangési né zbatimin e kritereve mbi vendosjen e reklamave né ané té rrugés.

Mungesa té bashké&punimit né rishikimin e lokacioneve mé té shpeshta té aksidenigémelithsmin e
tyre.

2.9. Mbrojtja e mjedisit

Transporti éshté pérgjegjés péé smumésédy té tretat e emetimit té oksideve té azotit (NOx) dhe me pérreth 10%

té emetimit t& pérgjithshém té ndotésve tjeré. Transporti rrugore@ti vazhdon té pbéj pjesén mé té
konsiderueshme té ndotésve kryesoré té ajrit (me pérjashtim té oksidsuduté). Pérderisa emetimet nga
transporti rrugor jané kryesisht lirime té gazrave nga djegia e karburanteve, en@siiairkimore kontribuojné

poashtu né lirimin e pBérjeve organike té paqéndrueshme jo-metanore (NMVOC) nga avullimi i karburanteve si

dhe grimcat e pluhurit parésor (nga shpenzimi i gomave, frenave dhe abrazigrévie): Emetimet e PM2.5
parésor jané rritur pér 22% nga viti 2000 ndérsa emetimet jo-shkarkimonmgijangoashtu si rezultat i futjes né
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pérdorim té teknologjive pér zvdgmin e lirimit t& grimcave nga automjetet. N& vitin 2017, emetifoe

shkarkimore u llogaritén té jené 46% e emetimeve té PM2.5 nga sektori rra@skar me vetém 18% né vitin
2000. Ndérsa PM10 u rrit nga 32 % né vitin 2000 né 63 % né vitin 2025.

Né Kosové emetimet e ndotjes nga automjetet jané rritur pérgjaté viteve sigppsojidrimit té veturave té vjetra

dhe pérdorimit té tyre si mjeti kryesor pér transport. Sipas 8&&; numri i mjeteve motorike té regjistruné

vitin 2011 ka gené 205 366, ndérsa né vitin 2022 ky numér éshté rritur né 420786, retpedaighénuar rritje

prej 104,90%.

Vetura

Automijet trans,3.5
dhe mbi 3.5t
Automijet trans,nén
3.5t

2022

Tabela 5: Mjetet motorike dhe jo motorike sipas lloji i mjetit motorik dhe viti

2021

2020

2019

2018

2017

2016

2015

2014

2013

e

£

339131 322381 292902 291295 280422 273862 260291 281847 236145 222537 1

22310 21748 19060 35153 33889 18559 17963 18330 15769 15352 1

46004 42730 35705 19379 19371 32299 31285 30846 26949 24659 1

Kombibuset 1722 1844
Autobuset 2257 2091
Motocikleta 1148 2647
Traktoré 4289 781
Rimorkio nén3.5t 443 369
Rimorkio 3.5 dhe

mbi 3.5t 3482 3344

Gjithsejt

1768
1794
1694
641
297

3101

2977
2135
2087
1851
681

271

2917
2326
2038
1791
572

305

2535
1949
1690
523
288

2735

2841
1916
1790
613
288

2628

3212

2124
1849
941
286

2707

3161
1697
1540
1036
250

2281

3225
1570
1488
776
217

2283

.

.

420786 397935 356962 355829 343631 334440 319615 342142 288828 272107 2:

Vijet gsia e automjeteve vazhdosjet sproblemi thelbsor nsemetimet e ndotjes. Viegsohetsémosha mesatare e
veturave shtsl8 vjet, ku numri nsi madh i tyre shtsme vit prodhimi 2002 (23,038 vetura), 2003 (23,146 vetura)

dhe 2004 (20,836 vetura).$vitin 2016 nsPrizren karsgenst sregjistruara 27,057 vetura apo 8.47%dtalit ts

veturave rsKosovg’.

Ndérsa, bazuar né té dhénat e Doganés sé Kosovés,si@jeaimri mé i madh i veturave éshté kryesisht ndérmjet
viteve 2001+2003, gé rezulton né vjetérsiné mesatare prej rreth 18 viteve.

25 Emissions of air pollution from transportfhttps://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport- emissiarfsair-

pollutants-8/transport-emissionsf-air-pollutants-6
26 Agjencia e Statistikave té Kosovés

27 |nstituti GAP (2016). Vjéfsia e veturave #t https://veturat.institutigap.org/#vjetersia-e-veturave
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Fig.70. Numri i veturave sipas vitit té& prodhimit

Ndérsa, sa i pérket konsumit té karburanteve, rrjedh sé nafta éshté produkti &maggjkonsumuar né sektorin
e transportit né Kosové. Konsumi i tij rritet vit pas viti. PErveg né autetigetsonale, né té cilat pérveg karburantit
dizel (76%), pérdoret edhe benzina me rreth 24%. Ndérsa, té automjetet e rénda (N2, N2Bdhe N3), kryesisht

pérdoret naft&.

Fig.71. Lloji i karburantit gé pérdoret né mjetet motorike

8 . )
Source: Motor Vehicle Information Management System
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Pas analizés sé té dhénave éshté vlerésuar se, norma mesatare vjetore autitjpgetéve né Kosové rreth éshté
8.5% pér 6 vitet e fundit. Vjetérsia mesatare e automjeteve né kategosigBmdr me pérjashtim t& motocikletave
éshté rretll9 vjet, pra éshté njé floté shumé e vjetér. Nafta éshté produkti energjetik mé i konsumutoriméesek
transportit né Kosové. Rreth 76% e makinave pérdorin nafté, dhe vetém 24% pérdaoné.benm 3 éshté
standardi mé i zakonshém pér makinat me nafté. Vetém 3% e njésive pérputhero rigri€ufugi né BE pér 4
vjet) i cili konsiderohet té jeté njé mjet me emetim relativisht té ulét.

Pas tjerash, ndotja e ajrit shkaktohet nga trafiku i mbingarkuar brenda qytetitripé i karburanteve/ |IEndéve
djegése me cilési té ulét dhe pérdorimi i automjeteve té vjetra. Gjihamttja rritet gjaté muajve té dimrit pér
shkak t& emetimeve té gazit dhe grimcave té pluhurit nga familjet géripéggimyr té kualitetit té ulét pér ngrohje,
si dhe nga pérdorimi mé i madh i makinave pér shkak té temperaturave té uléta.

2.9.1. Cilésia e ajrit né Prizren

Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés ka shtrirje né teté Komuna mbggjtll stacione monitoruese. Bazuar né
Ligjin Nr.03/L-160 pér mbrojtien e ajrit nga ndotja, béhet monitorimi i:

- Pluhurit grimcor (PMo, PMz.5),
- Dioksidit t& azotit (NQ),

- Dioksidit té sulfurit (SQ),

- Ozonit (@) dhe

- Monoksidit té karbonit (CO).

Vlerat e monitoruara pér vitet 2018, 2019 dhe 4 muaijt e paré té vitit 2020 jané si A& vijim

2% Gjendja mjedisore né Komunén e Prizrenit, Ec Ma Ndryshe, 2020
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Fig.72. Vlera mesatare e pluhurit grimcor PM10 (NO2) né Prizren 2018-2019-2020

Vlerat mesatare té PiMkané tejkalime té vlerave kufitare gjaté stinés sé dimrit, edhe pse pér nuajheenhéntor
té vitit 2018 raportimi mungon, nga vlerat e viteve 2019-2020 vérehet trendi i njejté i ndotjes.

Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Prizrenit, rekomandohen njé&eaprimdesh né lidhje me sektorin
e transportit:

f

2.10.

Reduktimi i numrit t& automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundregiportit privat, dhe
pérmirésimit té menaxhimit té rrjetit rrugor;

Pérmirésimi i transportit publik dhe promovimi i teknologjive té automjeteve tépastr
Inkurajimi i ¢iklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

Aktivistét e mjedisit sé bashku me OJQ-té dhe institucionet publike té jené vazhdiktightné rritien e
ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme &shté e mundur vetémééneeis
té pastér.

Sfidat kryesore dhe mundésité e mobilitetit

Sfidat kryesore me té cilat Komuna e Prizrenit duhet té pérballet né kaliajidrejs|Eévizshmérisé sé géndrueshme
urbane pérbéjné orientimin pér té gjithé strategjiné, objektivat dhe pénkeffiziveprimeve gé do té karakterizojné
PMQU-né té Prizrenit si instrumenti kryesor i planifikimit pér gytetin.

Sfidat kryesore drejt mobilitetit t&¢ géndrueshém urban pér Prizrenin janBlpdhur dhe pérshkruar né si né vijim:

Automjeti personal vazhdon té jeté zgjidhja e vetme né qytetin e Prizren

Transporti me automjete personale nuk ka konkurrenté té vérteté. Prizreatipdeteve ku zhvillimi i
ciklizmit éshté né fazén e hershme, sepse numri i c¢iklistéve nuk arrin ipdgene mundshme.
Infrastruktura e ciklizmit varet nga infrastruktura e automjeteve nketdrrjeti ekzistues i ¢iklizmit éshté
shumé i pakét, i palidhur dhe plot pika té rrezikshme pér shkak t& numrit kétéhadtomjeteve té cilat
garkullojné né rrugét kryesore. Pérkundér konfiguracionit shumé té pérshtadbleépotencialeve té
padyshimta pér ¢iklizém, roli i rrjetit té ¢iklizmit né planet e dehitas (PZHK dhe PZHU) nuk éshté mjaft
ambicioz; infrastruktura e ¢iklizmit nuk i plotéson standardet moderne, né dis&shgt edhe e rrezik.

Rritja e vrullshme e shkallés sé motorizimit dhe problemet e sigurisé né trafik

Pérveovillimeve té flukseve té automjeteve pérgjaté rrugéve nacionale N25 dhe rrugéabergjérfshiré

kétu edhe disa zonave té rrezikshme né krygézime té caktuara, infrastrukgymee rka mungesé té
kapacitetit fizik i cili shpesh éshté i pamjaftueshém ose i kufizuar, dretgié nuk akomodon té gjithé
pjesémarrésit né trafik;

Rruga kryesore me karakter nacionaR8Ngé lidhin Prizrenin me SuhareRéthe rruga rajonal (RI0 gé
lidhé Prizrenin me Gjakovén, pérfshiré kétu edhe rrugén lokale pérmes sé cilés munkiggaheé
autoudhé jané té ngarkuara me trafik t&€ motorizuar, sidomos gjaté sezonés sé veaEst fheksi i rritet
me rreth 40%. Gjaté késaj kohe, udhékryget kryesore dhe segmente té rrjetit rriRgaarer® jané té
ngarkuara mbi kapacitetin e tyre.
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Céshtjet e integrimit t& mobilitetit urban
- Nevojitet njé rrjet i ri i integruar i autobuséve qé lidhé qytetpesén gendrore me fshatrat pér rreth.
- Pérmirésim i nivelit t& ofrimit té transportit publik, mirépo kérkohet pérmirésijatit.
- Pérmirésim i besueshmérisé sé shérbimeve, pasi gé éshté esencial pér té térhequr kéakesa té rej
Hapésira té kufizuara pér kEmbésoré dhe ciklisté né qytet

- Mungesé e hapésirave pér kalim té rrugéve nga kémbésorét (shtimi i vendkalimevenuhiEsipd i
sinjalizimit té trafiku).

- Nivel i kufizuar i giklizmit né Prizren. Kérkohet pérmirésim i infrastruksipér kémbésoré/ciklisté.

- Céshtjet gé kané té béjné me siguriné né rrugé vazhdojné té mbesin shgetésuese dhe cenojné garkullimi
kémbésoréve dhe ciklistéve.

Shfrytézimi mé i miré i hapésirés né zonat urbane

- Baraspeshim mé efektiv ndérmjet destinimit té sipérfageve dhe transpotditgpétur shfrytézimin mé té
miré té pasurive té qytetit dhe hapésirave té gjelbra.

- Eshté me réndési té pérmirésohen kushtet pér persona me aftési té kufizuéragjgm®ten mundésité
pér udhétim.

Mungesa e parkingjeve

- Kérkesa e larté pér parkim né gendér té gytetit, sidomos né gendrén historikditéRpdeanalizés sé
gjendjes ekzistuese éshté vierésuar se, ka kérkesa té larta pér parkitoimjetave né gendér té qytetit
dhe né zonat tjera mé shumé té banuara. Né vecanti, kérkesa pér parkim éshaélnegpnvendparkimet
né rrugésésa pér parkimet jashté rrugés (parkingjet), ku nuk ekzistojné kufizimet kohore.

- Kanivel té larté té aktivitetit t& parkimit afatgjaté né pjesé té ndryshme té gytetit.

- Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshtéd&kkgesore e ¢do strategjie té
suksesshme té parkimit dhe né Prizren ekzistojné burime té kufizuara né dispaaiagimmpxhimin dhe
kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit t& parkimit né gendér té qytetit.

Efektet dhe shgetésimet mjedisore

Pér shkak té numrit t&¢ madh té automjeteve motorike dhe pérdorimit té IEndéve, djetpises gjaté periudhés
sé dimrit, nivelet e ndotjes sé ajrit né Prizren tregojné vlera gé i tejkalojné& kfijtbétaré dhe té B

Mungesa e Planifikimit strategjik

Njé sfidé e réndésishme &shté planifikimi hapésinor, sepse nuk jané pé&dyitvat instrumentet e planifikimit,
té cilat mund té pérmirésojné efikasitetin e fushave hapésinoré né artitpdikg t€ géndrueshém. Planifikimet
aktuale hapésinore trajtojné trafikun né njé ményré té paekuilibruar dhe parashikejm@éizghelbésor té

kapacitetit té zhvillimit té trafikut individual t& motorizuar.
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Né Prizren, si dhe né gytetet e tjera té Kosovés, nuk ka pérvojé me planifikiat@gjstrté trafikut. Edhe pse
dokumentet strategjike (hapésinore, mjedisore, energjike dhe zhvillimore) cojné nénggftiémbashkét té trafikut
té géndrueshém, ky géllim nuk éshté detajuar né objektiva dhe masa konkrete.

Planifikimi i trafikut &shté ende i pérgendruar né zgjerimin e kapadiatifrastrukturés sé trafikut pérgjaté rrugés
kryesore, pérfshiré kétu edhe gendrén historike té gytetit e cila sigadNrigd4/L-066 pér gendrén historike té
Prizrenit, kryesisht éshté planifikuar si zoné pér Iévizje jo motorikedRiisht, shpenzimet e médha buxhetore
shkojné pér infrastrukturén rrugore e cila nuk e pérmiréson shume situatén: b&iamérat harxhojné mé shumeé
kohé pér té udhétuar, shpenzojné mé shumé para pér lévizje dhe humbin mé shumé kohé né tdlokduay, ke

té kaluarén.

Mundésité kryesore né sektorin e transportit dhe mobilitetit né Prizren

1. Prizreni éshté gytet kompakt- mund té pérfitojmé nga potencialet e ecjes dtmitikidomos né pjesén
mé atraktive té gytetit;
Mundési pér fugizimin e transportit publik urban me géllim té uljes sé shkallés sé& matprizim
Mundési investimi né sistemin e trafikut né ményré efikase, né ményré té vecant né trafiegjentte

Mund té planifikohet infrastrukturé e rrjetit rrugor e cila akomodon té gpjagémarrésit né trafik, né
radhé té paré pér lévizje té liré dhe té sigurt t& kémbésoréve dhe bicikletave;

5. Prizreni mund té pérdoré njohuri, pérvoja dhe fonde té arritshme (Investimet né éustabilitetit jané
me prioritet nga fonde té ndryshme ndérkombétare).

3. ZHVILLIMI | STRATEGJISE SE MOBILITETIT URBAN PER PRIZRENIN

3.1. Vizioni dhe géllimet strategjike

Vizioni éshté njé ide e qarté dhe e pércaktuar saktésisht pér ndryshimet eadégbér zhvillimin e trafikut dhe
transportit né Prizren. Ai éshté formuluar né ményré specifike pér tédtamiar né ményré té vecanté sektorin e
trafikut dhe transportit, por duke marré parasysh edhe pérparimin e pérgjitéstektoréve té cilét ndérlidhen me
trafikun dhe transportit dhe gé duhet té arrihen.
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Hartimi i PMQU pér Prizrenin éshtgé hap drejt sé ardhmes sé gytetit q& duamré gjithé duam njé qytet me
hapésira t& mjaftueshme rekreative, njé qytet ku ajri &shté i pastér dhe ndéofasat ditore pér lévizje mund té

béhen né kémbé ose me bicikleté, njé qytet ku ¢cdo qytetar mund té punojé dhe té keté gasje té lehté dhe té shpejt

njé gytet me shumé gjelbérim, njé qytet historik té cilin té gjithér daavizitojné, njé qytet me njé ekonomi té
géndrueshme né téialté gjithé duan té jetojné. Njé gytet i tillé do té jeté Prizreni.

Qéllimet e zhvillimit strategjik ndjekin vizionin e PMQU té PrizteMizioni i menaxhimit té trafikut éshté shtylla
kryesore pér zhvillimin dhe zbatimin e suksesshém té€ PMQU.

Né hartimin e kétij vizioni, kané kontribuar pérfagésues té réndésishém (anéjeupite¢é punés dhe drejtues,
administrata lokale) dhe publiku i interesuar morén pjesé né formimin evk&tipi, duke siguruar késhtu
mbéshtetjen e shumicés sé komunitetit lokal.

Fig.73. Takimi me grupet e interesit pér vizionin e Prizrenit

Trafiku dhe transporti jané vendosur né njé kontekst mé té gjeré té zhvilirait dhe social té qytetit, duke marré
parasysh té gjitha fushat me réndési, dhe veganérisht kufizimet dhe politiktitasgme planifikimin hapésinor,
zhvillimin ekonomik, mjedisin, pérfshirjen sociale, shéndetin dhe siguriné.

Duke zgjeruar kufijté e mundésive dhe duke vierésuar komentet e marrura nga&jé madh i paléve té interesit,
lidhur me ¢éshtjet e mobilitetit urban, pér té kuptuar problemet kryesowbiktetit urban né Prizren éshté hartuar
vizion si mé poshté:

Vizioni

3/sYL]VKPsUL H TsQGUXHVKPH GKH H VLIXUW SsU 3ULJUHQQRs (F5W HW

historik, i jetueshém, migésor me mjedisin dhe plotésisht funksional, ku jan@ fokus ekonomia, turizmi dhe
WUDVKsSJLPLD NXOWXURUH"

Né mbéshtetje té kétij vizioni pér mobilitetin urban né Prizren jané caktuamunjér objektivash strategjike té
nivelit té larté:
- Té menaxhohet rrjeti i transportit né ményré efikase pér té siguruar efikasitajetit, si dhe pér té
zvogéluar vonesat e panevojshme dhe mbingarkesén né trafik;
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- Té menaxhohen né ményré mé efektive shprehité e parkimit pér té zvogéluar transpottinzeanmé
gendér té gytetit duke promovuar udhétimin e géndrueshém, duke pérfshiré transpbkiiregeb dhe
ciklizmin;

- Té mirémbahet dhe pérmirésohet gasja né objektet dhe shérbimet kyce pér tét djitke pérfshiré
hapésirat e gjelbra té qytetit dhe objektet kulturore;

- Té zvogélohen numri i aksidenteve rrugore dhe viktimave né trafik, né veganti pérdoruesit e cenueshém té
rrugés (kémbésorét dhe ciklistét), duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé komunitetit;

- Té pérmirésohen kushtet mjedisore né Prizren, duke zvogéluar ndikimet negative té travéspyetlisin
e gytetit;

- Té promovohen ményrat e shéndetshme té jetesés pér gytetarét e Prizrenityfdhké gé&ogélimin e
ndikimit negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmés;

- Planifikimi géndrueshém i trafikut duke i dhéné njé réndési té barabarté té gjjitteve té transportit dhe
zbatimit té balancuar té masave dhe investimeve té transportit.

3.2.  Propozimi i koncepteve / zhvillimi i skenaréve pér Prizrenin

Vizioni i mobilitetit t& géndrueshém urban pér Prizrenin u hartua me pérfshirjen e rijgégnadh aktorésh gjaté
Punétorisé té pércaktimit té vizionit, & u mbajt mé 26.04.2023 né qytetin e Prizrenit.

Objektivat e pérgjithshme dhe specifike pér PMQU té Prizrenit u artikuluan mpErtriasa té konceptit té
géndrueshmérisé urbane, si mobiliteti i géndrueshém, mjedisi dhe ekonomia, té@ sitdobet njé pérmasé meé e
vecanté qgé lidhet edhe me aspektin kulturor dhe historik té qytetit té Prizrenit.

Né konsultim me palét e interesit té qytetit u zhvilluan tre skenaré té ndryshém dhe u vleréstiadipgruar né
zhvillimin e strategjisé sé preferuar t& mobilitetit urban pér Prizr8eitili prej kétyre skenaréve u hartua pér té
arritur vizionin dhe objektivat né ményra té ndryshme. Skenarét e zhvilluar ishin si mé poshté:

Skenari Qéllimi i skenarit Pérshkrimi i shkurtér i skenarit
Skenari Skenari proaktiv thekson bashképunimii 1. Rrjeti rrugor me komfort té shkallézuar
proaktiv. ményrave individuale té transportit n transportit +komforti i ulét pér automjete n
géllim t& pérzgjedhjes, pér secilin rast  gendrén e qgytetit, sidomos né QHP dhe i I;

kérkesés pér transport, s& meényrés né pjesén periferike (pjesén e autostrades
efektive té transportit. Kjo bé&het pérm rrugét garkore té planifikuaya

organizimit aktiv té sistemit mbéshtet " . C -
dhe ndikimit né pérzgjedhjen e ményrés 2. Politika e re dhe sistemi i ri i parkimit
transportit t& njerézve. Né kété meny  fregullim t& cmimit né gendrén e qytet
kontrollohet puna e pérgjithshme zbatimi i Ligjit;
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Skenari
liberal

Skenari i
mirémbajtjes

transportit. Qé&llimi i skenarit éshté gé 3.
arrinet cilési mé e larté e jetés né qgytet.

4.

5
Skenari liberal u mundéson pérdoruesvi 1
rrugéve té pérzgjedhin veté ményrén (
format e transportit né qytet dhe nuk
ambicie té ndikoj né vendimin e tyre. 2
Ky skenar nuk favorizon asnjé formé
transportit apo nuk preferon asnjé mén
transporti mbi té tjerat. Qéllimi éshté qgé 3
sigurohet infrastrukturé sa mé e mire
mundshme pér nevoja té transportit. 4

5
Skenari i mirémbajtjes né pérgjithési n 1
ndérton infrastrukturé té re. Ai trajtc
gjendjen e infrastrukturés ashtu si¢ és
tani pér té minimizuar rrezikun ¢ >
infrastruktura e re té térheqé mé tej
vetura. Ky skenar mé tepér pérgendro
né pérmirésimin e infrastrukturé
ekzistuese dhe né ményra mé té mira 3
kontrollimin e trafikut.

4

5

Zhvillimi dhe prioritetet pér transportin publi
duke pérdorur té gjitha ményrat né dispozici
Pérmirésimi i kushteve cilésore pér transpo
e kémbésoréve dhe té ciklistéve duke pérfs
pérmirésimin e cilésisé sé hapésirés publike

. Teknologjité informative pér zgjedhje té lel

té ményrave té transportit ose kombinim té ty

. Zhvillimi i rrugéve té reja pér transport

individual duke pérfshiré rrugét radiale pér r
gendrén e gytetit;

. Nuk pérfshin rregullimin e konsiderueshém

parkimit dhe zhvillimin e objekteve té parkirn
né gendér, zbatimi;

. Zhvillimi i transportit publik nése nuk ndiko

negativisht né transportin me vetura;

. Pérmirésimi i infrastrukturés sé ecjes c

¢iklizmit nése nuk ndikon negativisht r
transportin me vetura;

. Mbéshtetja e automjeteve elektrike individui

pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit.

. Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese dhi

sjellja e saj né gjendje sa mé té miré té
mundur;

. Politika dhe sistemi i ri i parkimit me

rregullim t& ¢mimit né gendrén e qytetit,
zbatimi;

. Zhvillimi i transportit publik dhe prioritete

pér transportin publik pér ag sa lejon rrjeti;

. Rindértimi i infrastrukturés ekzistuese té

ecjes dhe ¢iklizmit

. Pérdorimi i teknologjive té informacionit pél

rritien e kapacitetit té sistemit té transportit.

Kéta skenaré jané hartuar pér té pasqyruar rezultatet e punés analitike pérfikumteqishtjet dhe problemet
kyce té mobilitetit urban né Prizren dhe pér té zhvilluar njé kornize té reggikatpér t'i adresuar ato. Secili skenar
éshté projektuar pér té pérmbushur vizionin dhe objektivat e PMQU-sé sé Prigéaiskenaré pérfshinin njé
gameé té gjeré té zgjedhjeve dhe masave té ndryshme té mobilitetit urban qé do té pérdoren pénjé krijnér
opsionesh té ndryshme strategjike té cilat do té paragiten né vijim.

Skenarét proaktiv dhe i mirémbajtjes shfrytézojné mundésité pér investime raigismjedisin dhe masa efektive
pér zhvillimin e géndrueshém té |&vizshmérisé urbane, inkurajimin e ecjes dhe gildiyanizimin e transportit
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publik térhegés dhe optimizimin e pérdorimit t&é makinave dhe logjistikés né venphgéstidjné né infrastrukturé
té re.

Pér vierésimin dhe pérzgjedhjen e skenarit, éshté mbajtur njé punétori me palét ¢ pietésliskutuar skenarét
e ndryshém dhe pér té vilerésuar sé cili duhet té pérdoret pér strategjiné e PMQUijit#a pélét e interesit ishin
té mendimit gé té merret né trajtim njé skenar i cili merr parasyshiztetie Prizrenit dhe pérshtatjen e mobilitetit
urban kétyre zhvillimevePra, té gjitha palét propozuan skenarin e proaktiv - Skenari i proaktiv i transportit

té géndrueshém i cili do t'i pérshtatej mé sé miri situatés né Prizren.

Mé tej puna u pérgendrua né pércaktimin e géllimeve dhe fokusit strataggilsk&naréve té mundshém té PMQU-
sé né ményré gé té béhet vierésimi gjithépérfshirés dhe krahasimi i tyre, duke pérdorur njérkténbimdelimit

té transportit, analizés sé kostos-pérfitimit dhe analizés me shumé kritere)(A®zkltati i késaj pune vierésuese
éshté zgjedhja e njé skenari strategjik té preferuar qé éshté shndérruar né njé Plalite¢ét MoEndrueshém
Urban pér Prizrenin.

Té tre skenarét e diskutuar mé paré me palét e interesit u zhvilluan mé pas né njé numér skerapasnss:

Vecorité kryesore té skenarit proaktiv:
- Pérmirésimi dhe ri konfigurimi i rrjetit té& transportit publik ndéam, me infrastrukturé té re dhe té
mirémbaijtur té vendndaljeve pér autobusé;

- Devijimin e trafikut tranzit nga gendra e qyteti orientimin e trafikut pérmes rrugéve qarkore té
planifikuara me PZHK (rruga garkore né pjesén jug-lindore té qytetit zéeRit) dhe pérmes njé rruge
tietér qarkore té planifikuar paralel me trasené e autoudhés, duke iakundirrimin e ményrés sé
udhétimit dhe pér té promovuar ecjen/giklizmin;

- Zbatimi i tarifave té parkimit, zona e parkimit té kontrolluar né gendéytedit dhe zbatimi mé i madh i
rregullave té parkimit;

- Pérmirésimet selektive té kapaciteteve té krygézimeve/rrjetit dhe masat e mehtixkhpejtésisé dhe
- Zhvillimi i rrjeteve mbéshtetése té kémbésoréve dhe ciklistéve gé lidhin periferité me genghetii.e g
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Fig.74. Skenari proaktiv

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit proakti

Sipas skenarit proaktiv, parashihet pérmirésimi i mobilitetit urban méeRriMenaxhimi i mobilitetit synon té rrisé
udhétimin e géndrueshém duke ndikuar né sjelljen individuale té udhétimit dhe duke béngeopése alternativat
tjera kundrejt pérdorimit t&€ makinave. Sipas kétij skenari parashihet:

Mundési e larté e reduktimit té shkallés sé motorizimit népér pjesén genédrévizrenit, kryesisht
reduktimi i trafikut t&€ motorizuar né gendrén historike té gytetit té Prizrenit;

Mundési pér rritje graduale té transportit urban dhe urbano-periferik;
Mundési té rritjes sé shérbimeve té mobilitetit urban dhe

Mundési pér rritje té larté té lévizjeve aktive (kmbésoréve dhe ciklistéve).
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Fig.75. Parashikimi i ndryshimit té formave té lévizjeve urbane sipas skenarit proaktiv

Skenatri liberal

Ky skenar zbaton njé gasje mé té balancuar drejt realizimit té pérmiréstihe@eéndrueshme té transportit né
Prizren. Fokusi vazhdon té jeté né zhvillimin e transportit publik né té gjithérgptetinjé hierarki té re té rrjetit
(linjat kryesore/dytésore) dhe rritien e qasjes né transportin publik né gendrétite idegjithaté, géllimi i kétij
skenari éshté té sigurohen kushte mé té mira té lévizjes pér té gjithéupséidertrafikut, duke mos i dhéné
pérparési asnjé forme té lévizjes.

Vecorité kryesore té kétij skenarit liberal:

Krijimin e rrjetit té ri té transportit publik né gjithé gytetin (ndarja e rrugéve yéskire dhe dytésore);

Pérmirésimi i infrastrukturés pér transport publik, pér pjesét e rrugéyé cilat njé gjé e tillé éshté e
mundur;

Menaxhimin selektiv té trafikut né gasjet drejt gendrés sé qgytetit dhe imkira@iményrave té ndryshme
té transportit pér I8vizjet aktive drejt gendrés sé qytetit;

Zbatimin e rregullave pér parkim pér ta menaxhuar trafikun né zonat e banimit diemdrén e gytetit
por pa zbatuar zonén e kontrollit pér parkim ose tarifat e parkimit;

Zhvillimin dhe organizimin e lidhjeve té reja té rrugéve dhe lidhjet né ggthiétin pér té pérmirésuar
l8vizjen e rrugéve kryesore brenda pjesés urbane né Prizren dhe jashté sajsKijo eéhfe pérmirésimin
e kapacitetit dhe nivelit t& shérbimeve né udhékryqget kryesore té rrjetit rruyarenit

Masat pér menaxhimin e shpejtésisé dhe zonat e sigurisé né aférsi té shkollave, dhe

Zhvillimin e rrjeteve mbéshtetése pér kémbésoré dhe ciklisté gé lidhin periferité mérgermgytetit.

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit Liberal

Sipas skenarit liberal, parashihet pérmirésimi i mobilitetit urban néeRriavienaxhimi i mobilitetit synon
pérmirésimin e kushteve infrastrukturore pér té gjitha format e lIévizjes. Sipas kétifigharashihet:
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Mundési pér rritje graduale té I&vizjeve motorike;
Mundési pér rritje graduale té Transportit Urban;
Mundési pér rritje graduale té lévizjeve aktive (kémbésoréve dhe ¢iklistéve), dhe

Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) pér shérbime té mobilitetit urban.

Fig.76. Parashikimi i formave té |évizjeve urbane sipas skenarit liberal

Skenari i mirémbajtjes

Skenari i mirémbaijtjes ka pér géllim té pérmirésojé performancén etpgigijie té infrastrukturés rrugore né gytet,
duke zbatuar njé gqasje gé pérmiréson infrastrukturén dhe shérbimet ekzistuespaétirgg qytetit, si ményré pér
zgjidhjen e problemeve ekzistuese té transportit. Ekziston njé kufi pér sigurimiastrimfturés sé re té transportit,
pér té zvogéluar rrezikun e rritjes sé nivelit té pérdorimit té automjeteve né néeardh

Qéllimi kryesor i skenarit t& mirémbajtjes éshté pérmirésiitaksit té trafikut (pér té gjithé pérdoruesit e rrugés)
duke pérmirésuar performancén e krygézimeve dhe duke menaxhuar trafikun né rrugét kyce pédime jgptee

tij né ményré mé efektive. Masat e pérmirésuara té kontrollit té trafitl@itransportit publik do t& ndihmojné né
arritjen e késa,.

Vecorité kryesore té skenarit t& mirémbajtjes:

Pérmirésimet e infrastrukturés pér autobusé né pjesét té cilat mundésdrukifress, duke u bazuar né
shkallé t&é madhe né rrjetin ekzistues té qytetit;

Pérmirésimin e gasjes né vendndaljet e autobuséve né linjén ekzistuese té autobusgmntineszyjetit
té transportit publik edhe me pjesét periferike;

Zbatimin e njé politike té re té pérmirésuar té parkimit, té mbéshtetur ngaztoeiti targetuar i rregullimit
té parkimit pér té menaxhuar trafikun né gendrén e qytetit dhe zonat e banimit;

Pérmirésimin e kapacitetit t& udhékryqgeve/rrjetit pér té pérmirésudhénee trafikut dhe pér té trajtuar
problemet e mbingarkesés;
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- Masat e menaxhimit té shpejtésisé né té gjithé gytetin pér té pérmirésuar siguring;

- Pérmirésimin e kushteve té sigurisé dhe zhvillimin e métutieshém té shtmjekémbésoré dhe ciklisté
gé lidhin periferité me gendrén e gytetit, me prioritet pérgjaté rrugés kryeéreddke ndaré fizikisht
|8vizjet e pa motorizuara nga pjesa e rrugés motorike, dhe

- Pérdorimin mé té madh té sistemeve inteligjente té kontrollit t& utadie teknologjisé sé informacionit
pér té mbéshtetur lI€évizjen dhe mobilitetin e pérmirésuar népér gytet.

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit t&¢ mirémbajtjes

Skenari i mirémbajtjes né pérgjithési nuk ndérton infrastrukturé té reajiirtrgjendjen e infrastrukturés ashtu sig
éshté tani pér té minimizuar rrezikun gé infrastruktura e re té térhegé mé ¢ty Ky skenar mé tepér
pérgendrohet né pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese dhe né ményra meé té kardrpimin e trafikut.
Sipas kétij skenari parashihet:

- Mundési pér rritje graduale té lIévizjeve motorike;

- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) té Transportit Urban;
- Mundési pér rritje graduale té Iévizjeve aktive (kémbésoréve dhe ciklistéve), dhe

- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) pér shérbime té& mobilitetit urban.

Fig.77. Parashikimi i formave té lévizjeve urbane sipas skenarit té mirémbajtjes

3.3. Vlerésimi dhe krahasimi i skenaréve

Procesi i hartimit t&¢ PMQU-sé pér Prizren mbéshtetet né vlerésimin dhe krmhasskenaréve alternativ té
planifikimit, respektivisht ményrave té ndryshme té kombinimit t&é paketvweasave, gé synojné arritien e
objektivave t& PMQU-sé.

Me ndihmén e softuerit PTV - Visum pér modelimin e transportit né qytet, peejliskenaréve u testua pér té
kuptuar ndikimin e kérkesés sé ardhshme té udhétimit né rrjetin et.gytetlele té vecanta té transportit jané
prodhuar pér njé periudhé 1-oréshe ndérmjet orés 16:00-17:00. Kjo u bé pér té g@larakteristikat e trafikut
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pér periudhat kulmore jané modeluar me saktési. Zhvillimi i matricave éshté bézigamatin e ploté té krijimit
té udhétimeve dhe térhegjes sé udhétimit (production-attraction).

Ndértimi i makromodelit pérmes softverit PTV Visum

e makro modelimit té flukseve té trafikut dhe transportit. P&r zhvillimio@etit Eshté pérdorur metamodeli special
i cili éshté i pérfshiré né kuadér té softuerit PTV Visum sikurse éshté paragitur né figuré.

MODELI | TRANSPORTIT

| Krijimi i modelit pér vitin bazé |

Ndertimi i

Mbledhja e shénimeve
modelit

naa faza paranrake

, Detyral.ll Krijimi i rrjetit té trafikut |

» Detyral?2 | Kodimi i shénimeve |

_,| Detyral.3 || Pérbérja e zonimit |

Detyral.4 Krijimi i matricés

Procesi
kalibrim
it

- Gjenerimi/térheqja e udhetimeve
-Shpgrndarja e udhétimeve

Detyral.5 |Aktivizimi dhe testimi i model
sipas géllimit

v—l

< Verifikimi

Pergaditja e udhezuesit duke shfrytézuar
shénimet e modelit Raporti nga modeli
i transportit

»| Pérgaditja e interpretimeve ]

Fig.78. Metodologjia e zhvillimit té modelit té transportit

Pér ndértimin e modelit pér gjendjen ekzistuese jané shfrytézuar té dhénat hyrdsel@igakérkesés dhe modeli
i rrjetit. Pérmes kétij modeli mandej éshté béré e mundur gé té analibeheedisohet sistemi gjithépérfshirés i
transportit né zonén urbane té qytetit té Prizrenit.

Pérmes opsionit té krahasimit, éshté e mundur gé versione té ndryshme téheamaErmjet vete. Me ndihmén
e modelit té transferimit té t& dhé&nave mundésohet ndryshimi i modelit.

Pér rastin e Prizrenit, modeli éshté ndértuar sipas parimit t¢ modaedttksimijohur gjerésisht si modeli 4 hapésh
(ang. four step model), i prezantuar si né figuré.
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Fig.79. Metodologjia e ndértimit t& modelit 4-hapésh

Identifikimi i variablave dhe mbledhja e té dhéneve pér planifikim té transportit

Para krijimit t& makromodelit, 8shté béré ndarja né zona e pjesés urbane né nfésvagéa me géllim
grumbullimin e té dhénave lidhur me popullsing, punésimin, vendet e punés dhelaksdéef té trafikut pér
gjendjen ekzistuese. Po ashtu éshté vendosur edhe rrjeti i sistemit té tramgptitigjitha elementet pércjellése
(rrugét, krygézimet) dhe té gjitha atributet tjera. Kéto t& dhéna pastaj jayi&aldr pér kryerjen e modelimit dhe
gjetjen e modelit mé té pérshtatshém i cili e pérshkruan mé sé miri gjendjenedeist transportit, respektivisht
flukset e trafikut pér zonén urbane té qytetit t& Prizrenit. Gjithashtu, &édhédna jané shfrytézuar edhe pér
parashikimin e kérkesés sé ardhshme té transportit né kété hapésiré té marré pér trajtim.

a) Modeli i kérkesés

Pér grumbullimin mé té lehté té shénimeve té lartcekura pér variablat e iderdifiéupari €shté béré zonimi ose
QGDUMD H JRQDYH Qs 3]RQD Ws WUDILNXW  Ws IFOLFOLODM 319 B GERKUH & DSSsd)
né grupe homogjene pér pérdorim mé té lehté né modelimin e transpadizada pérfaqésojné zonat gjeografike
ndérmijet té cilave pércaktohet dhe llogaritet numri i udhétimeve qé gjenerohen/tértjigetpés zoné.

Prandaj pér géllimet e ndértimit té modelit t& transportit pér zonén utddrerenit, sipérfagja éshté e ndaré né
72 zona té trafikut (Figura 0

- 67 zona té brendshme dhe
- 5zonaté jashtme.
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Fig.80. Numri i zonave té trafikut té zonés urbane té gytetit té& Prizrenit

Né tabelén 4, pér secilén prej 67 zonave té brendshme jané dhéné vlerat pér variablaidgétifiagéar dhe
cilésuar si mé té réndésishme pér modelim té kérkesés sé transpiéiEpsoné urbane pér gjendjen ekzistuese,
respektivisht pér vitin 2023. Kurse pér 5 zonat e jashtme jané realizuarimemnértrafikut né teren pér orén
kulmore rreth e pérgark hapésirés gjeografike t& marrur pér trajtim.
Tabela 6. Variablat pér té gjitha zonat né zonén urbane té Prizrenit pér vitin 2023.

Nr Variablat/Zonat | Zona 1 Zona 2 Zona $ Zona@ Zopha 5 Zgn&éna 7 | Zona 8 Zona|9 Zona 10 Zona|1l Zonlidrﬂa 1¥ona ]Zona 14
1 Populésia rezidente 1986 1926 1788 2766 258D 1336 262 2904 3000 2544 2532 1156 2172 | 380
2 Numri & o6 5 4815 | 447 6915 | 645 | 3s0| 657 | 726| 750 63| 33| 280 543 ¢sa4ss
punesuare
Numri i vendeve
3 té punés sipa: 252 6 41 21 101 82 107 315 167 1054 463 264 409 P12 1]
aktiviteteve
3.1 Administraté 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
3.2 Prodhim + Industri 2 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 7 [0 B 0
3.3 Edukin 0 0 3 3 36 0 1 0 0 2 66 37 52 29 0
3.4 Rekreaciop 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 Q L 0
3.5 Bizne 52 2 9 5 13 20 26 76 39 220 89 42 81 36 36
3.6 Shérbimg 196 4 29 13 52 48 70 197 122 816 279 15b 282 131 1
3.7 Shéndetési 0 0 0 0 o 13 4 42 6 12 29 19 21 12 5
38 Buigesi, Pyig 0 0 0 o| o 0 0 0 0 0 4 3| of o
Peshkata]

Pér ndértimin e modelit jané mbledhur té dhéna lidhur me intensitetin e #utédénafikut né hyrje dhe dalje té

zonés urbane té PrizreHit

30 Matjet janzrealizuar me datén Korrik 2023 né intervalin kohor 16:00-1galite.
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Lokacionet ku jané realizuar numérimet, né té cilat flukset e trafikuttkgéédhe dalé né zonén urbane té Prizrenit
jané prezantuar grafikisht edhe pérmes figurés 81. Pérzgjedhja e kétyre lokaggiievmré duke vlerésuar lidhjet

me gytete dhe regjionet e tjera té Kosovés por edhe mé larg.

Secilit lokacion i &shté shénuar njé numér korrespondues pér identifikim mé t§addhtéegdosjes sé shénimeve
né softuer, si né vijim: 1001-Autoudha, 1000-Shiroké&, 1003-Recan, 1004-Duhél dhe 1005-Reshtan.

1004

\‘\ /C/

Fle|

Fig.81. Pocizionet e lokacioneve lidhur me numérimet e flukseve té trafikut

Pérmbledhja e kétyre numérimeve sipas lokacionit dhe tipit t& mjetey@pgamimit t& nevojshém jané vendosé
né ményré tabelare sipas formatit né Tabelén 7.

Tabela 7. Numérimi i flukseve té trafikut né lokacionet specifike pér orén kulmore

Lokacioni Drejtimi o © c 3
g g S 5
SN ESo
Ze38g N
Lokacioni 1 Zhur-Prizren 467 8
(1001) Prizren-Zhur 403 11
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Lokacioni 2 Prizren £Brezovice 407 46
(1002) Brezovice-Prizrer] 572 44
Lokacioni 3 Prizren-Korishe 689 8
(1003) Korishe-Prizren 719 4
Lokacioni 4 Autostrada Veri-Prizrer 609 4
(1004) Prizren -Autostrada Vet 556 6
Lokacioni 5 Atmagje-Arbane 482 6
(1005)
Arbane-Atmagje 528 9

Né krijimin e modelit t& kérkesés pér transport réndési té madhe kané edhéjastunee té cilat gjenerojné dhe
térheqin trafik. Pér funksionimin duhur éshté e nevojshme pér té formuacahakcanta pér trafikun tranzit.
Vlerat pér intensitetin e flukseve té trafikut midis zonave té jashtmegbié&utr tranzit me automjete té udhétaréve
dhe mijete transportuese té rénda jané dhéné né Tabelén 8 dhe Tabelén 9.

Tabela 8. Automjetet e udhétaréve gé kalojné tranzit C-Tranzit (automjete/h)
1001 1002 1003 1004 1005

1001 0 6 7 8 9
1002 6 0 2 16 10
1003 7 8 0 22 0
1004 8 22 16 0 0
1005 9 10 0 0 0

Tabela 9. Mjetet e rénda transportuese gé kalojné tranzit T-Tranzit (automjete/h)
1001 1002 1003 1004 1005

1001 0 2 3 4 5
1002 6 2 0 0 10
1003 0 0 2 0 0
1004 0 2 0 2 0
1005 10 6 0 0 0

Pérmes konektoreve éshté mundésuar lidhja e zonave (cendroidave) me rrjetin rrugfgrédhearja e fluksit
brenda zonave té definuara, né ményré qé garkullimi té realizohet sipas kérkesféstédbeér cdo zoné (Figura
82).
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Fig.82. Lidhja e zonave (centroidave) me rrjetin rrugor

b) Modeli i ofertés
S5UMHWL UUXJRU sVKWs SDUDTLWXU Qz QLYHCOH DWY¥ 8 GG YHKWH PG ANW\I §/

Rrjeti rrugor éshté modeluar si graf i orientuar,dm@Mz VLVWHP L Q\MHYH GKH OLGKMHYH
SUHM Q\MHYH SDUDTHVLQ NU\Ts]LPH GKH OLG KNVDHM NSVD KD MTTHR\KLHI UQUDX
DWULEXWHVK VL JMDWzVLD VKSHMWzVLD QXPz¥ konaveNgasldy péfriesG K H
konektoréve lidhen nyjet apo krygézimet e rrjetit té sistemit té transportit.

Me géllim té ndértimit t& kétij modeli, éshté miratuar njé kategoriziativitht t& ngjashém, me disa thjeshtime
dhe rregullime té ofruara nga literatura vendore dhe ndérkombétare, gé jané prezentudapél@ses0.

Tabela 10. Klasifikimi i rrugéve sipas fluksit té trafikut AADT brenda 24 oréve.

Klasa e rrugés Réndésia | Llojii Fluksi i automjeteve | Detyra e lidhjés Gjatésia
shoqgérore | trafikut brenda periudhés 24 mesatare e
dhe oréshe ( né dy lidhjes
ekonomik drejtimet) [km]

e

Autoudhé Shtetérore i Mbi 15 000 Ndérshtetérore dhe > 100

motorizuar = (automjete/24 h) shtetérore

dhe mé tepésé2000
automijete té rénda.
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Kategoria 1- Rrugé Shtetérore i 12 000 deri 15 000 = Ndérshtetérore dhe 50-100

e Rezervuar pér motorizuar = (automjete/24 h) shtetérore-
trafik Regjionale
Kategoria 2- Shtetérore i 7000 deri 12000 Shtetérore dhe 20- 50
Magjistrale motorizuar/ (automjete/24 h) Regjionale
| pérzier

Kategoria 3- Shtetéore/ i pérzier 3000 deri 7000 Ndérkomunale 5-50
Regjionale Rajonale (automjete/24 h)
Kategoria 4-Lokale Komunale i pérzier 1000 deri 3000 Brenda Komunés 5-20
Komunale / (automjete/24 h)

Lokale
Kategoria 5 Lokale i pérzier Mé paksé1000 Komunale-lokale <5km
Lokale urbane (automjete/24 h)

Me rastin e pérpilimit té rrjetit rrugor dhe krijimin e modelit né sefin PTV VISUM éshté béré edhe definimi i
atributeve té rrugéve, si: shpejtésia, numri i shiritave dhe aftésia Iéshuese-kapaciteti.

Té dhénat pér kéto kategori rrugésh jané marré nga disa burime té literaturés vendore dhe té huaj ku jané paragitu
pérmes tabelés 11.

Tabela 11. Atributet sipas kategorive té rrugeve té perfshira né model

Kodi Kategoria e rrugés Shpejtésiae | Numrii | Kapaciteti | Kapaciteti | Varianti né té
operimit shiritave (Can) (Coan cilén éshté

(Vo) (N) [aut/h] [aut/24 h] pérdorur
Km/h

01 Autoudhé 130 2x2 3600 55000 Asnjérén

04 Magjistrale 100 1x1 1300 12000 V1, V2

05 Regjionale 80 1x1 1000 7000 V1,V2

06 Rrugé kryesore té 50 1x1 800 3000 V1,v2

gytetit
07  Rrugé dytésore té gytet 40 1x1 400 <1000 V1\V2

Duke i marré parasysh kéto karakteristika té lartcekura, pérmes softuerit iBOM &shté mundésuar vendosja e
atributueve pér secilén zoné si dhe pérshkrimi dhe klasifikimi i rrjetjior me té gjitha té dhénat e nevojshme, si:
numri i korsive té trafikut, dimensionet gjeometrike té korsive, kapaditetishpejtésia e lejuar e automjeteve
(Figura 83.

108



Fig.83. Paraqitje rrjetit rrugor té zonés urbane té Prizrenit pérmes softuerit PTV VISUM

Gjendjes ekzistuese e ngarkeses sé trafikut

Bazuar né té dhénat pér variablat gé jané shfrytézuar si hyrje pér nddhmhvillimin e modelit té transportit

pér hapsirén né fjalé, si rezultat i modelimit éshté gjeneruar ngarkegeevi té trafikut pér rrietin rrugor duke
pérdorur metodén e ekuilibruar té shpérndarjes sé udhétimeve mé softuerin PT\p#jisutin 2023. Shpérndarja

H XGKsWLPLW Qs UUMHWLQ H SUH]IDQWXDD ERYXDRD®/UWks Q VKK W & KX W/
UHDOL]XDU SsUPHV 3NRVWRYH Ws XGKsWL P4 W JKEER@HDMeahtoat rdddisli ~ N R
pérfundimtar i ngarkesés sé trafikut pér orén kulmore pér rrjetin rrugor sipas drejtirhapé&séés gjeografike té

marré pér trajtim. Me géllim té analizés, vlerésimit dhe krahasingemewvojshme kjo gjendje éshté emértuar si
varianti ekzistues respektivisht -Varianti 1 (V1) ose i njohur BiwLD QWL 3PRYVY EsMs DVJMs’
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Fig.84. Varianti V1- Modelimi i trafikut né rrjetin rrugor sipas gjendjes ekzistuese pér vitin 2023

Me géllim té lehtésimit té kalimit té trafikut transit népér pjesén qeadéayytetit, kryesisht i shkaktuar nga trafiku

gé vjen nga regjionet tjera té Kosovés éshté propozuar ndértimi i rrugés sé re garkorja QArdhe vazhdimit

té garkores 2A. Ngarkesa e fluksit té trafikut pér gjendjen ekzistuese pérfshigglkétndérhyrjet né rrjetin rrugor

PH SURSR]J]LPHW H ODUWVKsQXDUD sVKWs HFEUYDAOW W L9BEINDD WLOI

prezantuar né figurén 85.

Qarkorja2A

Fig.85. Ngarkesa e fluksit té trafikut né rrjetin rrugor sipas gjendjes ekzistuese V1 dhe propozimet né rrjetin
rrugor (Qarkoret 1A dhe Zgjerimi 2A) sipas variantit V2 pér vitin 2023
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3.2.1. Krahasimi dhe vlerésimi pér gjendjen egzistuese pér variantet V1 dhe V2

Duke aplikuar ngarkesén e fluksit té trafikut té gjeneruar pas procesitigimit né softuer pér gjendjen ekzistuese
sipas dy varianteve (V1 dhe V2), u mundésua edhe krahasimi i flukseve té tpgikfetin kryesor rrugor.
Krahasimi i rrjetit rrugor éshté paraqitur grafikisht si dhe pérve¢ késajgpgmsur njé pasqyré mé té garté té
krahasimit té flukseve té garkullimit (zvogélimi ose rritjes) éshté aplikuar edhe metoaadgigzl krahasim. Pér
kété géllim né tabelén 12 éshté paragitur krahasimi i fluksit té trafildisa&egmente té caktuara rrugoré ndérmjet
variantit V1 dhe Variantit V2 i prezantuar né numra dhe né pérgindje.

Tabela 12: Krahasimi i vlerave té fluksit té trafikut sipas Varianti V1 dhe V2 pér vitin 2023

Nr. Segmenti -Rruga Varianti V1 Varianti V2 | Diferenca | Diferenca_%
Pika 1 Shadervan 1921 1896 -25 -1%
Pika 2 Rrethi_Stacioni i autobuseve 2160 2221 61 3%
Pika 3 Shtepia e Bardhe 1860 1826 -34 -2%
Pika 4 Rr. Hasan Prishtina_Unaze 2017 1963 -54 -3%
Pika 5.1  Rr.Viliam Voker_Hyrja Prizren 1562 1552 -10 -1%
Pika 5.2  Rr.Viliam Voker_Dalja Prizren 1155 1067 -88 -8%

Pas krahasimeve té vlerave té prezantuara sipas variantit V1 dhe vat2anéttabelén e mésipérme rrjedh se
garkullimi pérgjaté rrjetit kryesor rrugor né té dy kahet zvogélohet mesatarishtthét2réo.

Pra, vérehet se varianti V2 tregon rezultatet mé té mira pér sa i p@oggtlimit té fluksit té trafikut té rrugés
kryesore gé kalon népér gendér té gytetit né ményré diagonale.

Kjo nénkupton se me ndértimin e kétyre segmenteve (intervenimit né ajegjerim 2A dhe garkores 1A) do té
pérballojné pothuajse pjesén mé té madhe té trafikut qé do té kalonte népér gendrénté Bsitnit, por edhe
WsUKHTMHQ H GLVD XEKISHNQEFHKYRHHW & R-MBDRKWEPEY KPsH3ULJUHQ

Me analizén e zgjidhjeve té varianteve té parashikuara té rrugéve qarkore (bypaspittin e Prizrenit, éshté
vlerésuar se ndértimi i tyre éshté i arsyeshém pér sa i pérket téraggjdivitetit té trafikut, qysh né gjendjen
ekzistuese. Pér mé tepér ndértimi rrugéve garkore (by-paset) jané té justifieugshsa i pérket sigurisé sé
trafikut, sepse ato zvogélojné numrin e aksidenteve t& mundshme né gendér té qytetiie pagalktin mjedisor

do té ndikonte né zvogélimin e emetimit té gazrave t& démshém dhe zhurmés sérgjgasaumijetet gé kalojné
transit pérmes gendrés sé gytetit té Prizrenit.

Parashikimi i flukseve té trafikut né té ardhmen

Parashikimi i rritjes sé shkallés sé motorizimit éshté béré pérdbém 2023 -2028 dhe 2028-2033. Megenése té
dhénat pér shkallén e motorizimit né nivel vendi pér periudhén 2011-2022 ishin né dispoziciogietgaale
Statistikave té& Kosovés atéheré edhe ato u pérdorén si burim mé i besueshém pér noirdimlivdetar té rritjes.

Tabela 13. Faktorét e rritjes sé shkallés sé motorozimit

Parashikimi Faktori rrités
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2023-2028 1.24
2028-2033 1.44

Krahasimi dhe vlerésimi pér gjendjen e parashikuar pér variantet V1 dhe V2

Duke aplikuar faktorét e rritjes sé trafikut né modelet e ndértuara péragjezidjistuese sipas varianteve V1 éshté
mundésuar parashikimi dhe shpérndarja e flukseve té trafikut pér periudhat enerd®28 dhe 2033 pérmes
softuerit PTV VISUM, sikurse jané prezantuar pérmes figurave 86, dhe 87 mmtivakil. Poashtu éshté béré
parashikimi edhe pér variantin V2, pér vitet 2028 dhe 2033, ku jané prezentuar pérmes figullaer SS.

Fig. 86. V1: Modeli pér vitin 2028
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Fig. 87. V1: Modeli pér vitin 2033

Qarkorja2A

QarkorjalA

——

Fig. 88. V2: Modeli pér vitin 2028
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Qarkorja2A

QarkorjalA

Fig. 89. V2: Modeli pér vitin 2033

Pérmes izokroneve éshté paragqitur edhe distanca e cila mund té pérshkohet ngaergékikgr e rrjetit rrugoré
né pjesét tjera té segmentit rrugor né kushte lokale. Né figuren e mépéshté@aragitur distanca e cila mund té
pérshkohet nga rrethrrotullimi né zonén urbane né pjesét tjera pér variantin V1 dhe V2:

Pérvec paragqitjes graiéshté béré edha krahasimi né ményré tabelore pér disa prej pikave karakterisgke té rrj
rrugor sipas dy variantevd?érmes izokroneve éshté paragqitur edhe distanca e cila mund té kalohet nga njé piké e
caktuar e rrjetit rrugoré né pjesét tjiera té segmentit rrugor né kushte lokale. Né figgrpbshtém jané paragitur
distancat té cilat mund té kalohen nga rrethrrotullimi né zonén urbane né&jpjespér variantin V1 dhe variantin

V2 pér vitin 2033.
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Fig.90. Izokronet pér modelin sipas variantit V1-2033

Fig.91. I1zokronet pér modelin sipas variantit V2-2033

3.3. Skenarii pérzgjedhur

Pas vlerésimit gjithépérfshirés dhe krahasimit té skenaréve, éshté viedEskemari proaktiv éshté zgjidhja reé
pérshtatshme i cili do t& shndérrohet né njé Plan té Mobilitetit t& Qéndrueshém UrbamrpémPri
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Mé tej puna u pérgendrua né pércaktimin e géllimeve dhe fokusit strategjik pér skenarin proaktiv.

Skenari i proaktiv £Definimi i prioriteteve géllimeve strategjike dhe masave

Skenari proaktiv i transportit té géndrueshém éshté njé sistem i integaunespidrtit gé planifikohet dhe projektohet
né ményré gé secili prej nénsistemeve né sinergji me té tjerét té kontribediaséetin dhe cilésiné maksimale
té té gjithé sistemit.

Nése masat zbatohen né pérputhje me skenarin e njé transporti t& balancuar té gémdioaéghsigurohen kushte
té pérshtatshme pér ecje, ciklizém dhe transport publik dhe do té zvogélohet nevoja pént treasutomjete
personale. Gjaté udhétimeve ditore, qytetarét do té ndjehen mé té sigurt né trafik.

Qarkullimi i automjeteve dhe dendésia e tyre, sipas kétij skenari do té clip@silaaqé mund té pérdoret pér
géllime té tjera urbane, sidomos né Qendrén Historike. Cilésia e jetés né giedrenit do té pérmirésohet pér
shkak té ajrit mé té pastér dhe niveleve té uléta té zhurmés.

Qéllimet e njé Plani té Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) jané té mdeydhe nuk pérgendrohen thjesht
vetém né lévizshméri dhe transport, por mé tepér né cilésiné e jetés urbane. Njé PMQW ksijopé njé sistem
té géndrueshém té transportit urban i cili mundéson:

- afrimin e mundésisé sé punésimit dhe shérbimeve pér té gjithé;

- pérmirésimin e sigurisé né trafik;

- uljen e ndotjes, emetimin e gazrave seré dhe konsumin e energjisé;

- rritjen e efikasitetit dhe kostos-efektivitetin e transportit té njerézve dhe mallrave;

- rritjen e atraktivitetit dhe cilésisé né mjedisin urban.

Zhvillimi dhe pérmirésimi i infrastrukturés rrugore

Krijimi i té sistemit funksional té infrastrukturés rrugore, si dhenpéisimin e kapacitetit dh

QElml e e e

Objektivat:
v, Pérmirésimi i Nivelit t&¢ Shérbimit - arritia e njé nivelit ttapueshém té shérbimit (NSH) pér rrje
rrugor né térési

v, Pérmirésimi i kapacitetit né rrugét dhe udhékryget e ngarkuara
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v, Largimi i trafikut tranzit nga pjesa gendrore e qytetit, duke fugizuar lévizjeto®rinuara dhe
garkullimin e automjeteve té rénda pérmes rrugéve qarkore/tranzite.

v, Menaxhimi i garkullimit té trafikuttkufizimi i [évizjeve t& motorizuara né zonén historike té qytetit
rirregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe

v, Aplikimi i sistemeve intelegjente té transportit (ITS) si nj@ngér té arritur njé menaxhim meé té m
dhe operime té sistemit ekzistues té transportit.

Y, Pérmirésimi i integrimit té dhe lidhjes sé sistemit té transpoménda dhe ndérmjet ményrave

transportit, pér njeréz dhe mallra.

Qéllimi 2 rrugor gé ofron njé zgjidhje té sigurt dhe funksionale té udhétimit dhe gé adreson ee

Mobilitet i géndrueshém - pérmirésimi i infrastrukturés pér lévizje jo motorike
Inkurajimi i njerézve té ecin dhe té Iévizin me bicikleté - Krijimjé sistemi té integruar té rrjef

Iévizjeve jo motorike.

Objektivat:

Ya

Harmonizimi i rrugyve tsqytetit dhe hagsirave publike me nevojat egoloruesve sndryshsn tsrrug s
(k snb sorg, dklist $ dhe psdoruesit me nevoja té vecanta)

Ya

Ndértimi i trotuareve té reja dhe pérmirésimi i trotuareve ekzistuese.

Ya

Krijimin e vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé gytetin.

Ya

Zhvillimi i njé rrjeti té bicikletave gé siguron njé gasje té pérmirésuar né qendgtetit, pérgjaté rrugé
rrugéve kryesore, zonave tregtare dhe gendrave rekreative brenda gytetit.

Ya

Nxitja e aktiviteteve té kémbésoréve dhe bashkéveprimi i tyre brenda lagjeve, duke mulégéEgent
e tyre né té gjitha lagjet.

Ya

Pérshtatja e infrastrukturés rrugore pér personat me aftési té kufizuar&rdhatre tjera té udhétime
jo-motorike.

Ya

Lidhjen e miré té kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e automjetesies dhe
vendparkimet e bicikletave.

Qéllimi 3 Njé rrjet i ri gé mbulon téré Prizrenin dhe zonén pérreth dhe gé ofron shéébimegulita dhe

Pérmirésimi dhe zhvillimi i Transportit Publik

té shpeshta, i mbéshtetur me shérbime shtesé gé lidhin zonat periferike.

Objektivat:

Ya

Pérmirésimi i linjave té autobuséve urban dhe ndérurban né Prizren.

Ya

Krijimi i njé skeme té re té rrjetit té autobuséve, e struktungarrjetin parésor (gé lidhet zonat brer
gytetit t& Prizrenit) dhe dytésor gé lidhé Prizrenin me pjesét perifeiskérat pér rreth gytetit t
Prizrenit).
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v, P&rmirésimi i linjave té autobuséve urban dhe ndérurban né Prizren.

v, Shtimi i vendndaljeve té reja dhe pérmirésimi i vendndaljeve ekzistuese té autobuséve néepég
normat teknike;

v, Sistemi i integruar i biletimit pér shérbimet e transportit publik.

Menaxhimi i parkingjeve

Qé&llimi 4 Menaxhimi dhe kontrolli i parkingjeve né rrugé dhe jashté rrugés pér té zvogéluar ko
trafikut, pengesat dhe vonesat, duke siguruar gé ka njé regjim té pérshtatshém t&pdyatid|
menaxhuar ofertén dhe rregulloret e parkimit né ményré efektive.

Objektivat:

v, Menaxhimi i kérkesave dhe kontrolli i parkimit

v, Rishikimi i kufizimeve tsqasjes rskoh gmjedis/madisi né Qendren Historike té Prizrenit;

v, Krijimi i skemave té reja té parkimitsistemi i parkimit me pagesé;

Y .ULMLPL L VKSUELPHYH 23DUNR 8GKsWR"~ 3 5

v, Krijimi mundésisé pér té véné né funksion sisteme té automatizuara pér ,pdikim pérfshiré
mekanizmat e alokimit té hapésirés dhe pagesés

Pérmirésimi i sigurisé sé trafikut

Inkurajimi i projektimit dhe pérdorimit té rrugéve té qytetit dhe hapésiravaneane fémijét né

QEliMiS | T HQGsU SsU WYL EsUs UUXJSW Ps Ws oDVVKPH WsUK

Objektivat:

v, Pérmirésimi i sigurisé né trafiknjé qytet mé té sigurt pér té jetuar dhe punuar

v, Zvogeélimi i numrit té viktimave té aksidenteve rrugore, né vecanti pérdoruesit e canuésitégés
duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé komunitetit;

v, Koordinonimi i céshtjeve té sigurisé rrugore me akterét kryesor brenda likelidhe Planin Strategji
té Sigurisé né nivel gendror.

Y, Promovimi i sigurisé sé infrastrukturés sé transportit duke pérdorur udhézerstandarde kombéta
dhe ndérkombétare té azhurnuara.

P sdorimi i sistemeve inteligjente té trafikut pér nj sqytet (m 9 inteligjent

Qéllimi 6 Menaxhimi i |évizjes sé sigurt, té pérshtatshme dhe té arritshme té njerézvelliheemé té
JMLWKs T\WHWLQ SsUPHV SDMLVMHYH LQWHOHJMHQV

Objektivat:

v, Transporti publik i mencur - Sigurimi i alternativave té transportit gé janéitéhane pér personat e
gjitha moshave dhe aftésive fizike
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Ya

Menaxhimi i mencur i trafikut;

Ya

Monitorim i mencur i trafikut;

Ya

Parkim i mengur- Menaxhimi i zgjuar i parkingjeve i mbéshtetur tek sensorét e parkimit;

Ya

Zgjidhje e mencur pér huazimin e bigikletave;

Ya

Qasje efikase dhe té sigurt né / nga / brenda zonave tregtare dhe industriaigesépiéiashtu edhe p
mallrat.

Qéllimi 7 Sigurimi i infrastrukturés dhe shérbimeve té transporti gé rrisin cilésiné e jelés, mibrojtjen

Promovimi dhe psmir simi i cil sissmjedisore

e mjedisit.

Objektivat:

Ya

Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé t&géstéEannsportit, mé pa
trafik motorik, mé& shumé transport publik, ¢iklizém;

Ya

Aplikimi i metodave tjera pér zvogélimin e emisioneve si p.sh , pastrimugéve, shfrytézimi i
karburanteve té pastérta dhe inspektimi i veturave;

Ya

Hartimin e Planit lokal pér mbrojtjen e ajrit nga ndotésit.

Ya

Ngritja e vetédijes dhe ndérgjegjésimit pér ¢céshtjet mjedisore

Masat pér zbatimin e géllimeve dhe objektivave specifike

Masat jané njé séré aktivitetesh gé duhet té& kryhen pér té arritur objekpéataktuara. Masat jané aktivitete
kryesore né segmente té ndryshme té sistemit té transportit (organifegstyirkturor etj) pér ményrat individuale
té udhétimit gé gjenerojné njé ulje té ndikimeve dhe pasojave negative nérsestesmsportit, dhe shuméfishojné

pérfitimet né drejtim té burimeve té investuara (kryesisht financiare).

Masat e pércaktuara né PMQU té Prizrenit i referohen fushave t& méposhtme té veprimit:

Transporti publik;
Lévizjet aktive (kémbésorét dhe ciklistét);
Trafiku rrugor;

Infrastruktura rrugore;
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- Menaxhimi i parkingjeve;

- Logjistika e transportit né gytet;
- Siguria e trafikut né Prizren dhe
- Mbrojtja e mjedig.

Arritja e géllimeve té pércaktuara éshté né varési té zbatimit té té gjitha magéveaktuara dhe té paragitura né
PMQU. Zbatimi i pjesshém i masave nuk do té arrijé géllimet e pércaktuakeetpor njé pérmirésim té pjesshém
té sistemit té transportit, i cili pastaj do té dérgonte né kérkesén dgsaploté trafikut dhe késhtu do té arrijé
mundésiné e pérkegésimit té kushteve té lévizshmérisé né Prizren.

3.4. Zhvillimi dhe pérmirésimi infrastrukturés rrugore

Trafiku i motorizuar né zonén urbane té Prizrenit ka pasur njé rritigztédueshme, por infrastruktura ekzistuese
e transportit nuk éshté e pajisur miré pér té pérballuar kérkesén né&jatja rezultuar né bllokime té trafikut,
ndotje mjedisore nga shkarkime te gazrave dhe rritje t& nigéedlturmés, udhétime mé té gjata dhe njé rritje té
numrit t& aksidenteve té trafikut.

Me géllim té rritjes sé kapacitetit té rrjetit rrugor dhe pé&ttdné pérparési ményrave té géndrueshme té transportit,
propozimet né fushén transportit dhe rrjetit rrugor, bazohen né:

- Rritjen e efikasitetit dhe cilésisé sé shérbimit té krygézimeve sipérfaqésoreel;

- Ndértimin e rrugés tranzite (qarkores) pérgjaté pjeséve juglindore divedjpaore té qytetit, paralel me
autostradén.

- Zbatimin e masave inxhinierike né krygézimet kritike dhe seksionet rrugore, si korsité e atediiu
kthimet majtas;

- Rishikimin dhe ri-orientimire TDUNXOOLPLW GKH IOXNVLW Ws WUDELNXW Qs ]l
- Ndértimine vendkalimeve néntokésore ose mbikalimeve pér kémbésorét;
- Zgjerimin dhe ndértimire rrugéve té réndésishme né komunén e Prizrenit;

- Zhvillimin e projekteve té detajuara inxhinierike pér pérmirésimin e operimit t&utafreth gendrés
tregtare duke i adresuar né vecanti problematikat e trafikut t& motokth@ajomotorizuar si dhe
parkingjeve;

- Zhvillimin e projekteve té detajuara inxhinierike pér pérmirésimin e operimit té trafi&tht né zonén
3% D]KGDUKDQH™ GXNH L DGUHVXDU Qs YHoDQWL SUREKOHPWODWGKE
parkingjeve.

- Zhvillimin e projekteve té detajuara inxhinierike pér pérmirésimin e operintiafiut rreth né zonén
33UEDQs”

3.3.1. Pérmirésimi i kualitetit té [évizjeve dhe nivelit té sigurisé né rrjetin rrugor t& zonés urbane
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Pérmirésimet e parametrave gjeometrik dhe pérmirésimi i regjimevdikéittraé krygézime té zonés té
Prizrenit do té& kené ndikim pozitiv né rritjien e kualitetit té l1évizshménibéane. Kéto krygézime shpesh
pérballen me probleme té tejkalimit té kapacitetit, duke rezultuar mégarkesé dhe mbingopje.
Pérmirésimi dhe rehabilitimi inxhinierik né kéto krygézime, do té o&éermirésimin e kapacitetit né
hyrje, ulje t& mbingarkesés, konsum mé té ulét té karburantit, ulje t&€ ndotjes dhe mé pak zhurmé.

Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore éshté ndérhyrje kyce. Kjo mund tghpérkzgjerimin e rrugéve,
krijimin e korsive té caktuara dhe sigurimin e hapésirés sé mjaftueshme pér t'unkitkpesi té vecanta.
Kéto masa ndihmojné né krijimin e njé fluksi mé té qeté dhe mé té sigurt té trafikut boeédaurbane.

Akomodimi i kérkesave pér ményrave tjera té transportit éshté gjithashidésiéhém. Sigurimi i
mjediseve té pérshtatshme pér kémbésorét dhe ciklistét redukton pengesat dhezominohérhyrjet
negative né funksionimin e trafikut. Kjo jo vetém qé pérmiréson sigurin&gwérévizje, por gjithashtu
rrit efikasitetin e pérgjithshém té sistemit té transportit.

Né pérgjithési, njé kombinim i zgjerimit té infrastrukturés, apiiki t&¢ sistemeve inteligjente né
menaxhimit té trafikut dhe promovimit té& akomodimit pér ményra té ndrysiamsporti mund té ndihmojé

né reduktimin e vonesave dhe radhéve té gjata né krygézime. Kjo kontribuon né njé lévizje mé té
géndrueshme dhe efikase té njerézve dhe automjeteve brenda zonés urbane té Prizrenit.

Rekomandohet adresimi pérmes projekteve té vecanta té detajuara té problenté@tikaizshmérisé

XUEDQH Qs JRQDW 3%D]KGDUKDQH" 3$UEDQs’ GKH Qs JRQsQ Qs [
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Fig.91. Projektimi i parametrave gjeometrik tek gendra tregrare

Rekomandohet projektimi dhe ndértimi i garkores sé reku lidhet rruga nacionale N25 Prizren-Suhareké

me rrugén nacionale N25 Prizren-Moriné Pérmes késaj qarkoreje ndérlidhet tranziti i ri dhe krijohet vazhdimési
e tij, té pérfunduar aktualisht nga komuna e Prizrenit, dhe njéherit té gjikes&Epér Iévizje tranzit nga zonat mé
té ngarkuar né hyrjet nga Suhareka dhe Gjakova mund té orientohen gé ta shfrytéibjgérkore dhe té

shkarkojné zonén gendrore té gytetit
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Fig.93. Projektimi dhe ndértimi i garkores sé re

Orientimi trafikut né kthimmeGMDWKWDV QJD N\oMD H UUXJsV G\WsVRUH 3;KHP s
majtas, do té mundésoj pérmirésimin e kualitetit té Iévizjeve né Kgtizim dhe njékohésisht do té
pérmirésoj dukshém nivelin e sigurisé. Ndalimi i kthimeve majtas, do té ajaekirkesat pér lévizje té
PRWRUL]XDUD Qs NWKLPH Ws REOLJXDUD G M DSVEK3M@&hRratubifid DV W V k
i cili ndodhet né aférsi né rrugén R107.
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Fig.94.Orientimi trafikut né kthime djathtas nga kygja e rrugg$WsVRUH 3;KHPs *LJROODM

Referuar rezultateve nga modelimi simulativ, ndryshimi i formés sé kontéotliafikut né krygézimin e rrugéve
S6KWXWJIDUWL” PH UUXJsQ 3.DVWULRWsW" GKH 3aRRuUNsWes\@otuMmiER Y L~
projektuar dhe ndértuar né harmoni me normat teknike, e pérmiréson kualltatinjeve né kété kryqézim dhe

zvogélon kohé pritjet e automjeteve.
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Fig.95 1GU\VKLPL L IRUPsV Vs NRQWUROOLW Ws WUDILNXW Qs NU\Ts]LP
GKH 36 KWMHIsQ *MHTRYL™ Ws 3$UEsULD’

- Forma e kontrollit té trafikut né krygézimin me rrethrrotullim né afté&dregut té gjelbér (rruga Prizren-
Zhur) rekomandohet té keté intervenime inxhinerike né aspektin e pérmirésimit & patygmetrave dhe
shqyrtimit t&€ mundésive pér ndértim té bypass-ve.

- R-SURJUDPLPL L SXQsV Vs VHPDIRUsYH Qs NU\TsS]LPRQPH QLM J swWL
dhe disa krygézime tjera té kontrolluara me semaforé, éshté i nevojshém né ményréajétiatkohéve
Qs V HP Dp&dutaibifihérkesave reale té lévizjeve. Kjo éshté mundur me realeiprojekteve té
vecanta me aplikim té teknikave smart té trafikut (SIT).
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3.3.2.  Menaxhimi i garkullimit té trafikutxrirregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe

Duke marré pér bazé trendin aktual té rritjes sé kérkesave pér |évirpeatdzuar dhe parashikimet pér té& ardhmen,
mund té analizohet dhe rekomandohet riorganizimi i fluksit té traftketU GLVD UUXJs EUHQGD JRQsV
GKH 3$UEDQD’

Fig.96. Rirregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe
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3.4.  Pérmirésimi i infrastrukturés pér Iévizje jo motorike / ecje dhe ¢iklizém
3.4.1. Mobiliteti i kEmbésoréve

Gjaté viteve té fundit, né Prizren jané béré zhvillime té shumta, sidomos @é&rg@s nacionale N25 né pjesén
gendrore té qytetit. Kjo zoné ofron njé mjedis té sigurt dhe té rehatshém jo p@&téi@mbésoré por edhe pér
bizneset pérgjaté rrugés, megjithése si e tillé mbetet zoné mjaft e frekumgambanorét ashtu dhe nga vizitorét.

Fig.97. Shtigjet pér ciklist né Prizren

Rritja e numrit t& automjeteve motorike né gendér té gytetit, me theks té vecagiaeEp@ngés nacionales, gé
parandalon lévizjen e kémbésoréve dhe ndérveprimin e tyre té liré, dekurajon ecjen n&apetir dhe ardhjen
e gytetaréve té rinj dhe vizitoréve né gendér té qytetit.

Krijimi i zonave té reja dhe zgjerimi i zonave ekzistuese té kémbésoréve dmti&sonjé krijimin e diversitetit,
forcimin e ekonomisé lokale, ringjalljen e tregtisé me pakicé, hoteleriné dhe zdhatehvillimin e métutjeshém
dhe rigjallérimin e gendrés sé qytetit té Prizrenit dhe rritjen e cilésis@&s@égté. Njé rriet i integruar dhe i ndértuar
i trotuareve né té gjithé qytetin do té mundésojé udhétim mé té shpejté gnétshém dhe mé té sigurt nga burimi
né destinacion.

Qéllimi éshté krijimi i kushteve pér ecje dhe ¢iklizém né Prizren dij@ erihdérgjegjésimit pér shtigje dhe mjedise
té dedikuara pér ecje dhe ciklizém né té gjithé qytetin, si:
- Krijimi i vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé gytetin;
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- Pérmirésimi i projektimit té rrugéve né raport me kémbésorét dhe ciklistét;
- Qetésimi i trafikut duke menaxhuar shpejtésiné e l8vizjes sé automjeteve pér té krijuaténsjedi;
- =YRJsOLPL L 3SNRQIOLNWHYH"™ SRWHQFLDOH PH SSsUGRUXHVLW H V

Zhvillimi i rrjeteve té integruara té shtigjeve pér kémbésoré dhe cikligiét té synojé arritjen e kétyre parimeve
kryesore:

- Lidhjen e miré t&é kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e jatdee taksité dhe
vendparkimet e bicikletave;

- Fokusimin né udhétimin e téré: né kémbé / me bicikletéke pérmirésuar pérvojén totale té udhétimit;

- Sigurimin gé hapésirat e dedikauar pér kémbésoré t& marrin parasysh ¢céshtjet etimapiitshtatjen e
trotuareve kushteve té mobilietit pér kémbésoré dhe persona me nevoja té vecamtésipén e
vendkalimeve pér kémbésoré dhe lidhjen funksionale me rrugét e transportit publik;

- Pérmirésimin e shtigjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve midis zonave té banuara dhe \@ndeve t
punés/shérbimeve;

- Minimizimin e pengesave dhe rrezigeve pér lévizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve.

3.4.2. Korniza e politikave mbi ecjen dhe ciklizmin pér Prizren

Me qéllim té rrities sé atraktivitetit té ecjes dhe ciklizmit né mesipérdoruesve éshté e réndésishme té
pérmirésohet cilésia e pérgjithshme e té gjitha shtigjeve dhe atyre pér né dastinagiesore, duke identifikuar
destinacionet kyce si gendra e qytetit, zonat e punésimit, nyjet kryesoraggottd dhe gendrat e lagjeve /
rrethinave té qytetit. Mé konkretisht, kur merret parasysh cilésia e mjedésk@mbésoréve dhe ciklistéve, éshté
e réndésishme gé shtigjet té jené:

- Télidhura: né aspektin gé shtigjet té jené té lidhura miré dhe té integruara;

- Té rehatshme:shtigjet té jené komode pér t'u pérdorur, me hapésiré dhe kapacitet té mjaftudrskem,
adresuar ndikimet negative té ndotjeve dhe zhurmés té trafikut;

- Teé pérshtatshme:shtigjet qé sigurojné lidhje me destinacionet ku njerézit duan té udhétojné, delker ndj
HOLQMDW H GsVKLUXDUDY Ws SsUVKWDWVKPH

- Migésore: shtigjet duhet t&é ndihmojné né nxitjen e bashkéveprimeve sociale sa mé shumé&é té je
mundur dhe

- Té dukshme: shtigjet duhet té jené té sigurta pér pérdorim dhe gjithashtu té lehta pérdarur me
pengesa té pakta pér mobilitet.

Pér lévizje né distanca té shkurtra (deri né 10 minuta) ecja éshté agji@hg miré pér trafik t& géndrueshém,
ndérsa pér udhétimet ditore né zonat urbane deri né pesé kilometra bicikleta éshaéopiimgie dhe mé e lehté
pér té udhétuar, sepse éshté njé rrugé e shpejté dhe e drejtpérdrejté nga burimi né destinacion.
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Trafiku jo motorik nuk ndoté mjedisin dhe infrastruktura e nevojshme e transpdeizé shumé hapésiré, si¢ éshté
rasti me automjetet motorike. Konfiguracioni i terrenit né gytetirigrenit éshté shumé i pérshtatshém pér
zhvillimin e trafikut pér kémbésoré dhe bicikleta pér nevoja té pérditshme, pastrgga 10 deri né 15 minuta
shumica e shérbimeve dhe pikat kryesore té interesit né gytetin e Prizrenit jané né dispozicion.

Fig.98. Mundésia e |évizjeve aktive dhe ¢asje né rrugét e Prizrenit
3.4.2. Krijimi i rrjetit parésor dhe dytésor pér lévizje té bicikletave

Né ményré qé mobiliteti i bicikletave té jeté térheqés pér pérdoruesiségjithash éshté e nevojshme té sigurohet
infrastrukturé adekuate e trafikut gé do té€ mundésojé siguriné e lévizjebsdéve, dhe késhtu njé shérbim cilésor.

Megenése lévizja me bicikleté siguron njé rrugé té shpejté dhe té drejti@endy@jburimi deri né destinacion,
infrastruktura e c¢iklizmit duhet té ndértohet né pérputhje me kété fadjéSisht, gjaté ndértimit té shtigjeve té
reja pér bicikleta, si dhe rregullimin e atyre ekzistuese, &shté e nevojshmeeigpaeasysh gé rruga e planifikuar
e shtegut té mos zgjas kohén e udhétimit, d.m.th.. pér té pérfagésuar distanééshinétér nga burimi né
destinacion. Nése kjo nuk éshté e realizueshme pér arsye té sigurisé sé trafikut ksézalese té ndryshme
hapésinore té trafikut, mund té parashikohet njé ndryshim i rrugés optimalesa mé pak devijime nga ajo
optimale.

Né pérshtatje me ¢éshtjet e ngritura mé sipér, si masé e paré pér té pérmiodglitetin e bicikletave né Prizren
propozohet vendosja dhe rregullimi i njé rrjeti parésor té bicikletave, d.m.th. shtiggebke pér bicikleta, té cilat
do té plotésonin nivelin mé té larté té sigurisé pér lévizje t& kémbésoréve déigveklFunksioni kryesor i rrjetit
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parésor té bicikletave do té ishte lidhja e drejtpérdrejté e té gjitha pikave leryesanteres té qytetit dhe gjithashtu
do té pérfagésonte rrugét kryesore té hyrjes pér té lidhur vendbanimet pérrgémdiiém e gytetit. Si njé maseé e
dyté, parashikohet rregullimi i rrugéve dytésore té bicikletave, funksioni kriygsailave éshté furnizimi i rrjetit
parésor té bicikletave. Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér bicikleta nérRézateé dhéné né figuréa.

Fig.99. Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér bicikleta

3.4.3. Sistemi i huazimit té bicikletave3% LNH 6 KDUH"

Njé nga objektivat géndrore té planit éshté pérmirésimi i infrastrésioiér ciklist pérgjaté rrugés nacionale N25,
si dhe akomodimi i giklistéve né té gjithé gytetin. Eshté thelbé&sore gé té siguéoligtijeje sigurt dhe funksionale
me gytetin dhe disa lagje periferike, pasi aktualisht ka lidhje té dobét midis tyre.

Prizreni ka njé konfiguracion shumé té pérshtatshém pér lévizje me bigikleta, gjitBabte investuar né korsi
bicikletash pérgjaté rrugés nacionale N25, por pérdorimi i bigikletave mbetet shumé arkufizu

Sigurimi i banoréve me njé ményré té lehté té marrjes me gira dhe téipérdobicikletave mund té ndihmojé

né stimulimin e pérdorimit mé té gjeré té bicikletave pér lévizje diRitemé gytete kané adoptuar sisteme me gira

té bicikletave me stacione né lokacionet mé té réndésishme té qytetit, por tuewdi Eshté pér sistemet e girasé

Ws ELOLNOHWDYH Ts SSUGRULQ WHNQRORJMILIEGCFBUPORNAY Ho MNsH NEFRKDW

shikojné bigikletat.
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Programet e stacioneve tédkletave publike ofrojné bikleta té vendosura né té githé qytetin pér pérdorim publik
kundrejté njé pagesé shumé modesteakiitat mund t& merren n@o stacion té gytetit dhe té rikthehen né njé
stacion tjetér té afért, fakt i cili e bén pérdorimin @kbetave publike njé ményré transporti shumé efektive.

Duke vlerésuar rolin e stacioneve todi NOHWDYH SXEOLNH GKH SsUILWLPHW H VLVW
6 KDUH" Ss WPrizreNthpkdogdhet njé skeme té re pér marrjen me gira té bicikletagegiithé qytetin,
skemeé e cila do té pérfshinte tiparet kryesore t&€ méposhtme:

- Zhvillim i njé skeme pér pérdorimin e pérbashkét té bicikletave (bike-shaeyjithé qytetin, duke ofruar
¢mime té zbritura pér pérdoruesit gé marrin bicikleta pér pérdorim (huazim).

- Ofrim i lehtésirave pér njerézit qé té kené qasje né bicikleta dhepésiteaté sigurta qé ofrohen né té
gjithé gytetin;

- Sistem i mundshém i ofrimit t& bicikletave elektrike;

- Bicikleta dhe hapésira pér parkim bigikletash, té cilat jané lehtésisht né dispoAao@sisé sé miré dhe
té mirémbajtura rregullisht, dhe té cilat mund té pérdoren sipas kérkesave té pérdoruesit

Parimi i skemés éshté relativisht i drejtpérdrejiéishdo mund té marré njé bicikleté né njé vend dhe ta kthejé até
né njé vend tjetér, duke béré udhétime nga njé piké né pikén tjetér pigaspss sé bicikletés. Né vijim jané
karakteristikat tipike té njé skeme té suksesshme té ofrimit té bicikietave

- Sipérfagja minimale e mbuluar nga sistemi: 1¢;km

- Dendésia e stacioneve: #@ stacione pér kfn

- Bicikleta/banoré: 1@0 bicikleta pér ¢cdo 1.000 banoré (brenda sipérfages sé mbuluar);

- Raporti mes stacioneve pér kycje/parkim té bicikletave dhe bigikleta®e5 2ende té parkimit té
bigikletave pér ¢do bigikleté.

Zakonisht éshté e dobishme té krijohet njé rrjet i dendur i stacioneve néh&gjjierfagen e mbuluar, me njé
hapésiré mesatare prej 300 metrash midis stacioneve. Ekzistojné njé nuntép&azészhvilluar dhe zbatuar me
sukses njé sistem té ri té ofrimit té bigikletave né Prizren:
- Realizimi i njé studimi té fizibilitetit - Njé analizé pér mundésie realizimit té skemés sé ofrimit té
bicikletave, gé pércakton parametrat kryesoré pér planifikimin dhe zhvillimin e hapave t&ardhs

- Planifikimi dhe projektimi i hollésishém - Kjo pércakton lokacionet e sakistacioneve, madhésiné e
stacioneve dhe sistemin intelegjent t& nevojshém (softuerin e nevojshém) pér ta mbéshtétur skem

- Kirijimi i planeve biznesore dhe financiare - Kjo fazé pércakton modelet wistiie dhe modelet e té
ardhurave, duke pérfshiré edhe kontraktimin e njé skeme.

31 Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)
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Fig.100 6 LVWHPL 3%éddytdtiroe D Bifl101 6 LVWHPL 3(FROHOLV Qs 7LUDQ
Rijekés né Kroaci (Burirjika.hr) (Burimi:Bicycle sharing system in Tirana, Albania).

3.4.4. Hapésirat pér parkimin e bicikletave

Rekomandohet gé lokacionet pér parkim té bicikletave té jené té pérgendruara pranéeobjektegndeve té

duhet té keté bashkéveprim me punédhénésit mé t& médhenj né té gjithé qytésigp@nar hapésira pér bigikleta
pér punonjésit dhe konsumatorét.

Né pérgjithési, parkimi i bicikletave duhet té integrohet né té gjittmmeset e planifikimit. Nése bicikleta
konsiderohet si njé ményré transporti, atéheré gasja ndaj pérdorimit té béctkdért té planifikohet né té gjitha
ndértesat e reja si dhe né skemat e rinovimit urban. Nuk ka asnjé arsye pse ky standard pér parkiletgisedici
mos zbatohet.

Ekzistojné modele té ndryshme té projektimit té parkimit té bigikletave, tillk@r nga dollapét standard té
bicikletave gé pérdoren shpesh né zonat tregtare ku ka kérkesa té€ médhapémgaikpérshtatshém, t& mbuluar
dhe té siguruar pér bicikleta.

Fig.102. Dollapé bicikletash né korsiné e parkimit (Burimi: Utre®nt)

32 PRESTO- Parkimi i bicikletés né zonat rezidenciale.
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3.4.5. Parkim afatgjaté pér bicikleta

Me rastin e pérdorimit té bigikletave pér né puné ose institucione arsimore, htgiddtohen pér njé kohé mé té
gjaté. Prandaj, parkimi afatgjaté duhet té vendoset prané institucioneve argingorvendeve té punés (zyra,
fabrika) né gytetin e Prizrenit.

Njé nga shembujt mé té pérhapur éshté hapésira e mbyllur e rrjetés, atéila Bgcur dhe e aksesuar vetém nga
pérdoruesit e saj. Parkimi pér ciklizém afatgjaté duhet té jeté i mbulaarjtfan e nivelit té sigurisé, té ruajtura
dhe / ose té pajisura me mbikéqyrje video.

Fig.103. Parkimet afatgjata pér bicikleta (Ground Control Syst&ms)

3.4.6. Lehtésirat pér lévizje t& kémbésoréve

Duke u bazuar né kérkesat pér lévizje t& kémbésoréve, nevojén pér gasje té sippiimh néigor, rekomandohet
zhvillimi i njé koncepti me njé hierarki té llojeve té shtigjeve pér lésoré gé bazohet né funksionalitetin dhe
shkallén e pérdorimit. Rrjeti &shté ai ku shtigjet pérdoren mé sé shumti nga kémbésorét dhe pée katéjansy
né shénjestér té pérmirésimeve cilésore. Né identifikimin e shtigjeve divarsteve té caktuara pér llojet e
ndryshme té shtigjeve duhet t& merren parasysh ¢éshtjet si: fluksi i kémbégérduami aktual dhe pérdorimi i
propozuar, vlerésimi i aksidenteve dhe i rrezigeve tjera, vjetérsia dherijiatit (p.sh. pér trotuaret e vjetra dhe

33 Sustainable Urban Mobility Plan Zhytomyr, 2019
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né rrezik nevojitet inspektim mé i shpeshté sesa pér ato qé sapo jané shdhekpsakteri, pérdorimi dhe trafiku
i rrugés ngjitur me te.

Njé parim i réndésishém i zhvillimit té konceptit té rrjetit té shtigjp@e kémbésoré do té ishte pérmirésimi i
l8vizjes pérgjaté rrugés nacional@3Jduke pérfshiré punén e béré pér siguriné rrugore pér té siguruar gasje dhe
trupimin e sigurté té rrugés nga njéra ané né tjetrén.

Opsionet pér njé draft té klasifikimit té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoé&garaqgitur mé poshteé.

Tabela.14. Klasifikimi i rrjetit té shtigjeve pér kémbésbré
Kategoria Pérshkrimi

1 Zonat e cilésisé sé larté p Shtigje pér kEmbésoré té cilésisé sé larté né gendér té qyte
ecje numér té madh shfrytézuesish dhe gé u shérbejné qgen
kryesore té punésimit, gendrave tregtare dhe qgendray

transportit publik.

2 Shtigjet parésore té ecjes = Shtigje kémbésorésh me numér té madh shfrytézuesish dhi
shérbejné punésimit parésor, shkollave, gendrave tregtar
gendrave té transportit publik.

3 Shtigjet dytésore té ecjes  Shtigje té pérdorimit t&€ mesém népér zona lokale qé qojr
shtigjet parésore, né gendrat e lagjeve etj.

4 Trotuaret ndérlidhése Qé lidhin trotuare té kategorive mé té larta népér zona urban
trotuare té ngarkuara rurale.

5 Trotuaret pér gqasje lokale = Trotuare gé njihen pér pérdorim té ulét dhe rrugé té shkurtr
tek shtigjet kryesore dhe rrugicat.

Krijimin e vendkalimeve té reja, té sigurta dhe t& gasshme né té gjithé qytetin

Objektiv thelbésor i infrastrukturés pér kémbésoré dhe ciklist Eshtéikrijushteve pér lévizje té liré dhe té sigurt
pér kémbésoré dhe ciklisté. Njerézit jané mé té priré gé té zgjedhin té éaigddin bicikleté nése ndjejné sé
trotuaret/shtigjet jané té sigurta pér lévizje, ndérkohé qé hapésirat gé nuk ahiegndic duhet shpesh pengojné
kémbésorét dhe ciklistét e mundshém. Ekzistojné njé numér veprimesh kyce qé mundésgaasiguring gjaté
ecjes dhe ngasjes sé bicikletés, duke pérfshiré:

- Zvogélimi i numrit té aksidenteve né té cilat kané gené té pérfshiré kémbédisté/ciluke analizuar té
dhénat e aksidenteve pér té siguruar njé mjedis té sigurt dhe pa pengesa pér pérdoduksitvdgizdduar
me zvogélimin e numrit té viktimave kémbésoré, e sidomos té fémijéve;

- Riritja e numrit t&é nxénésve qé udhétojné né kémbé dhe me bicikleté duke promovuar mhxéhsportin
e géndrueshém pér né shkollé;

34 Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQUYJ péitetin e Prishtinés, 2019.
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- Pérmirésimii projekteve rrugore né raport me kémbésorét dhe ciklistét cadézar nevojén pér rrethoja
mbrojtése dhe pér té pérmirésuar kalimin e rrugéve, dhe zhvillimin e masayetggimin e trafikut dhe
masa té sigurisé brenda zonave lokale pér té zvogéluar shpejtésiné e automjeteve.

3.4.7. Koncepti i rrjetit té& rrugéve pér kEmbésoré

Qéllimi éshté pérmirésimi i trotuareve dhe krijimi i njé rrjeti té ri pér késopé né té gjithé qytetin pér té& siguruar
hapésirén e duhur dhe té sigurt pér kémbésorét. Aktualisht, shumé prej trotuareiéerjgnéhté dhe keq té

mirémbajtura. Pé&rmirésimi i infrastrukturés sé kémbésoréve do té rjdimdopérmirésimin e sigurisé sé
kémbésoréve, si dhe té mirégenies dhe mjedisit urban.

Sa i pérket zhvillimit té& njé rrjeti té ri t& rrugéve pér kémbé&swg Prizren, vémendja duhet pérgendruar né
pérmirésimin e cilésisé dhe largimin e barrierave né trotuare, si dhe né gapmmgpaa né té gjitha objektet e
réndésishme (ndértesa administrative publike dhe shtetérore, shérbime shéndetésoralehshkotla, dygane,
objekte kulturore dhe ndértesa tjera).

Fig.104.Koncepti i shtigjeve pér lévizje té& kémbésoréve
135



Rritja e sigurisé sé kémbésoréve né funksion t& mobilitetit

Rruga nacionale N25, e cila kalon népér pjesén gendrore té Prizrenit, lidh gendrahéuha té vendit Prizrenin
dhe Prishtinén. Né kété ményré ky segment rrugor éshté mé i ngarkuar nga traéteverdhe arrin kulmin né
periudhén e verés, sidomos vitet e fundit me ndértimin e autoudhés PrisMoméne e mé tej né drejtim té
Shqipérisé, por pa léné jashté dhe zona té tjera té rajonit. Pikérisht kjo ratjadueshme e trafikut e ka béré té
domosdoshme nevojén pér zgjerimin e késaj rruge pér ta sjellé né parametrat e mep@jgieballimin e trafikut
gjithmoné e mé té rénduar. Por zgjerimi i késaj rruge me géllim pérmbushjen e nd@djafikut motorik ka
ndikuar dukshém né véshtirési pér lvizje té pa motorizuara (kémbésoré dhe ciklisté).

Por jo vetém kaq, sepse prej vitesh pérgjaté rrugés nacionle N25, né té dy anét egjag aglivitetin tregtar njé
numeér i konsiderueshém i bizneseve, si dhe gjithashtu jané ndértuar njé sk&tésbbipanimi. Lidhja e kétyre
objekteve né dy anét e rrugés ka krijuar véshtirési pér lidhje té drejtpérdrejté pér kémbésoréstihe cikl

Projektimi, ndértimi, funksionimi dhe mirémbaijtja e cilésisé sé infrastraktpér kémbésoré éshté njé element
thelbésor né krijimin e njé mjedisi migésor pér kémbésorét. Njé pjesé e sbmigs planifikimit té paraqitjes sé
ardhshme té rrugéve éshté parashikimi i gjerésisé dhe numrit té korsive dheiv@rgjithshém i trafikut gé
mund té ndikojé né nivelin e lévizshmérisé sé kémbésoréve.

Ekzistojné disa ményra té vendkalimeve pér kémbésoré, por variantet mé té shpeshta jané:

1. Vendkalimi i shénuar pér kémbésoré - Varianti mé i zakonshém pér kalimigés pér kémbésoré né té
njéjtin nivel me rrugén.

2. Nénkalimi pér kémbésoré - Ky vendkalim ndodhet nén toké, me té cilin mund té kaloni né mé&sigurt
pjesén e déshiruar té rrugés.

3. Mbikalimi pér kémbésoré - Zakonisht ky lloj kalimi &shté ndértuar né forntgé are gé varet pérgjaté
rrugés dhe éshté paralele me té.

Fig.103. Ményrat pér kalimin e rrugés nga kémbésorét
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Kalimet né té njéjtin nivel me rrugé YHQGNDOLPHW Qs 3]HEUD™ EsKHQ Qs YHQGH
kémbésoréve, ku konfliktet midis kémbésoréve dhe automijeteve paragesin problemmedsdme. QEllimi i
shénjimit té vendkalimit pér kémbésoré éshté lokalizimi i garté dhe i duksis&ktorit té konflikteve dhe
paralajmérimi i shoferit pér ardhjen e kémbésoréve. Projektuesit pérdorin shémidryshme pér té paralajméruar
shoferétsé po hasin njé zoné té pércaktuar né njé rrugé ku kémbésorét kané pérparési, por n&akistarss
(shpejtésia jo adekuate, dukshméria e pamjaftueshme etj), mund té ndikoj né sigupiméieté rrugés nga ana e
kémbésoréve.

Nése qarkullimi i automjeteve éshté i madh, kEmbésorét nuk do té jené térsdeatimin e rrugés né té njéjtin

nivel- Qs 3 JHEUD" VHSVH LQWHUYDOHW H SsUVKWDIDOKPH S MNDXCH \PLLW
gjithashtu do té jené té pakénaqur me ndérprerjet e shpeshta té trafikut dhie leijkolonave té gjata té
automjeteve. Né situata té tilla, zgjidhjet duhet kérkuar pérmes kalimesemador, nénkalimeve ose mbikalimeve

pér kémbésoré.

Fig.106. Kriteret pér pérzgjedhjen e vendkalimit optimal pér kémb&soré

35 Nemotorizirani promet, Zagreb 2015
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Propozimet pér pérmirésimin e sigurisé pér kémbésoré
Prandaj, né fazén e paré afatshkurtér éshté e nevojshme té analizohen mundésjééntjera té pérmirésojné
siguriné e kémbésoréve, té tilla si:

- Masat e getésimit té trafikut dhe ndricimi i vendkalimeve pér kémbésuyétja e sipérfages né vendkalim
pér kémbésoré;

- Rregullimi i vendkalimeve pér kémbésoré pérmes semaforéve;
- Ndryshimeve né fazat e sinjalit né semafor dhe

- Pérdorimi i teknologjisé bashkékohore ITS, etj.
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Fig.107. Masat pér getésimin e trafikut dhe ndri¢cimi né vendkalimet pér kémbésoré

Tabela 15: Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e kushteve pér kémbésoré dhe ciklist

Afatshkurtér

Sigurimi i dhe 6
pérmirésimi i
vendkalimeve ekzistues
pér kémbésorét

Masat pér té ndihmuar 7
personat me véshtirési
né lévizje.

Krygézime té mbrojtura 8
dhe hegja e pengesave
fizike.

Afatmesém
Sigurimi i kushteve 10
pér kalim té sigurt té
rrugés.

Qetésimi i trafikut dhe 11
sigurimi i gasjeve té
sigurta hyrése/dalése
né/nga shkolla.

Projektimi dhe vénia = 12
né funksion e rrjetit
parésor pér ciklist
(pérgjaté rrugés

Afatgjaté

Projektimi i rrjetit parésor pér
ciklist tkompletimi i rrjetit parésor
pér ciklist

Skema e re me PPP périkietat

dhe skema e pérdorimit té
pérbashkét té bicikletave né Prizre

Hapésira pér parkim dhe sistem té
huazimit té bicikletave.
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nacionale N25 dhe

R107)
4 Projektimi dhe vénia n¢ 9 Projektimi i rrjetit
funksion e rrjetit paréso dytésor pér ciklist.
pér ciklist.
5 Pérmirésimi/ndértimi i
shtigjeve kryesore pé
kémbésoré pérgjat
rrugéve kryesore
3.5. Zhvillimi dhe pérmirésimi i sistemit té transportit publik

Aktualisht né Prizren, i gjithé sistemi i transportit publik mbéshtetdatatisporti me autobus. Shpeshtésia e
shérbimit nuk éshté e mjaftueshme edhe pse cilésia e mjeteve éshtéqémkapaciteti Eshté i ulét dhe autobusét
shpesh jané té mbingarkuar me udhétaré. Po késhtu, né Prizren nuk ka korsi té dedigutosbysét dhe nuk jané
ndértuar rrugé té veganta pér autobusé e vende miréfillta shkémbimi. Synimi kry&S@é@stirésimi i cilésisé sé
transportit publik né Prizren. Kétu pérfshihet rritja e shérbimit té pratispublik (né sasi e cilési), duke e béré mé
efikas, té integruar, térheqés dhe me pérfitime nga té gjithé.

Gjithashtu, me géllim té& mbulueshmérisé dhe lidhjen me transport péibligtitucioneve té réndésishme (Kuvendi
Komunal, Qendra kryesore e mjekésisé familjare-QKMF, institucionet arsimirewgigt té& fugizohen linjat té
cilat mundésojné ndérlidhjen e zonave té gytetit té Prizrenit me gendrén esijgie¢ifshatrave me pjesén urbane
té Prizrenit. Pra si nevojé kérkohet gé té rishikohet rrjeti ekzistues i linjaame si dhe propozimet pér rrjetin e
linjave té reja.

Planifikimi i transportit urban té udhétaréve

Pér planifikimin e transportit publik, éshté analizuar rrjeti i linjave dmedndaljeve té autobuséve né gytetin e
Prizrenit me ndihmén e programit QGIS. Poashtu éshté béré edhe planifikimi i rrjétijgbé&r propozuara.

Krijimi i hartave pér pérgendrimin e vendndaljeve té autobuséve né Qytetin e Prizrenit

Vendndaljet e autobuséve té linjave ekzistuese jané analizuar dhe paragitura né fojériéarte té pérgendrimit
té tyre né zonén urbane. Té dhénat té cilat na ndihmojné né krijimin e jaa&éé ofruar nga programi QGIS
pérmes OpenStreetMap.

140



Fig. 108. Harta e pérgendrimit t& vendndaljeve té autobuséve pér linjat ekzistuese né gytetin ¢ Prizreni

Pérmes figurés vérehet garté se pérgendrimi mé i larté i vendndaljeve éshté né gendér té cpaeatiimdéné i
ulét i tyre né pjesét periferike té gytetit.

Pas analizés sé& pérgendrimit té vendndaljeve té autobuséve, hapi tjetér éshté Haijiave gé do té tregojné
disponueshmériné e ¢do vendndalje pér pérdoruesit brenda njé ecje prej Shmpértaend daljet e autobuséve
té linjave ekzistuese.

Jané krijuar té ashtuquajturat "buffer" pérmes MMQGIS, dhe duke pasur né katéskddrén e ecjes prej 5 minuta
éshté vlerésuar distanca prej 420 metra. Njé "buffer" do té miago@h brenda njé shétitjeje prej 5 minutash (420
metra) nga secili stacion. Si rezultat &shté llogaritur disponueshméria e vesidaljautobuséve pér linjat
ekzistuese brenda njé ecje 5-minuta, sikurse éshté paragitur né figurén 109
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Fig. 109. Disponueshméria e vendndaljeve té autobuséve pér linjat ekzistuese
brenda njé ecje 5-minuta

Nga figura mund té vérehet se nuk ka njé mbulueshméri té miré té linjave ekzistuesiedhe vendndaljeve té
autobusit pér ecje 5 minuta, dhe si rrjedhojé jané propozuar sé paku edhe 9 linja té tjera péransportin
urban té udhétaréve né qytetin e PrizrenitMe kéto 9 linja té reja do té sigurohet njé mbulueshméri mé e miré e
linjave si dhe vendndaljeve té autobuséve né qgytetin e Prizrenit.

Linjat e ekzistuese jané:

Linja 1 tJeta e rexSpital +Jeta e re;
Linja 2 +Arbané +Spital £Arbané;
Linja 3 tPetrové +Spital zPetrové;
Linja 4 zLubizhdéz+Spital +Lubizhdé;
Linja 5 zDardani +Spital +Dardani.

Linjat e propozuara jané:

Linja 6 xStacioni i autobuséveUIgini 2 - Stacioni i autobuséve;

Linja 7 £Stacioni i autobuséveJusuf Gervalla 1+Stacioni i autobuséve;
Linja 8 xStacioni i autobuséveJusuf Gervalla 2+Stacioni i autobuséve;
Linja 9 £Stacioni i autobusévelLagjia e trimavexStacioni i autobuséve;
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Linja 10 +Stacioni i autobuséveRalin +Stacioni i autobuséve;
Linja 11 tStacioni i autobuséveQendér-JaninatStacioni i autobuséve;
Linja 12 tStacioni i autobuséveKopshti zoologjik+Stacioni i autobuséve.

Né figurén e méposhtme jané paragqitur té gjitha linjat e propozuar sé bashku me vendndaljeséaupdismes
programit QGIS té cilat linja do té ofrojné njé gjithépérfshirje @émiré né krahasim me linjat ekzistuese.
Procedura pér paragqitjen e linjave té propozuara dhe vendndaljeve té autobuséve né programinéxniEjsht
sikurse éshté treguar pér linjat ekzistuese mésipér.

Fig. 110. Linjat e propozuara

Vendndaljet e autobuséve té linjave té propozuara jané analizuar dhe paragitunmi@Enrgiprogramit QGIS né
formén e njé harte té& pérgéndrimit té tyre né zonén urbane té gtBtizrenit. Gjithashtu, edhe pér krijimin e
hartés sé pérgendrimit té vendndaljeve pér linjat e planifikuara éshté tpémsénigjta proceduré si mé larté, kur
rezultatet jané paragitur si né figurén 111.
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Fig. 111. Harta e pérgendrimit t&€ vendndaljeve té autobuséve pér linjat e propozuara né gytetin e Prizrenit

Nga figura e mésipérme mund té shihet se edhe pér linjat e propozuara périgaédrimadh i vendndaljeve
pérséri éshté né zonén gendrore ndérsa né pjesét mé periferike ka njé pémérpsigendrim krahasuar me
pérgendrimin te linjat ekzistuese.

Po ashtu pér vendndaljet e autobuséve té linjave té propozuara éshté krijuar hadatééraefojné
disponueshmériné e ¢cdo vendndalje pér pérdoruesit brenda njé ecje prej 5 minutash. N& &Spamiiogaritjes

sé méparshmejé person ecén mesatarisht 420 metra. Edhe procesi i krijimit t& hartés sé tregon disponueshmériné
e vendndaljeve té autobuséve pér linjat e propozuara éshté si ajo paraprakjadhé ge éshté paragitur si né
figurén 112.

144



Fig. 112. Disponueshméria e vendndaljeve té autobuséve pér linjat e propozuara brenda njé ecje 5-minuta

Nga figura 112 mund té vérehst vendndaljet e autobuséve pér linjat e propozuara kané mé shumé gasje pér
shumicén e gytetaréve brenda njé ecje 5 minuta.

Krijimi i njé harte izokrone né rastin e zonés urbane té gytetit té Prizrenit

Duhet té theksohet se koha e ecjes deri né ndalesé i referohet Iévizjes né wejjié télte devijime té vogla né

kohén e ecjes deri né ndalesa jané shumé té mundshme. Pér té treguar kohén aktuale té ecjes, éshté e nevojshme
pérdoren izokronet. Izokronet jané kthesa gé lidhin vendet me kohé té barabatéhegidén e vézhguar. Dallimi

midis njé distancé izokrone dhe vijés sé drejté nga njé piké éshtéyranégnjé shembull té thjeshté té njé rrjeti

trafiku, né figurén 113.
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Fig. 113 . Dallimi midis distancés sé ecjes aktuale dhe asaj té drejté

Né vijim éshté paragitur krijimi i njé harte izokrone né zonén urbane té ggt&titzrenit Izokronet pérfagésojné
kohén e ecjes né vendndaljet e autobuséve né kohén prej 10 minuta. Edhe pér kété analizéytishiér shf
programi QGIS (Iso4App) dhe jané pérzgjedhur vendndaljet mé géndrore dhe té ngarkugatpEkziistuese si
dhe mé pas edhe pér ato té propozuara. Fillimisht jané llogaritur izokronet pér Vien@ndatobuséve né linjat
ekzistuese duke pérzgjedhur disa vendndalje mé gendrore njékohésisht edhe mé té ndRekubiedi
pérfundimtar i izokronit 10-minutésh éshté paragqitur né figurén né vijim.
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Fig. 114 1zokronet dhjeté-minutash pér vendndaljet e autobuséve té linjave ekzistuese
Edhe llogaritja e izokroneve 10-minutésh pér vendndaljet e autobuséve né linjat e pra@shté identike me té
méparshmen, rezultati i té cilave éshté treguar né figurén e méposhtme.
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Fig.115. I1zokronet dhjeté-minutash pér vendndaljet e autobuséve té linjave té propozuara

Tabela 15: Pérmbledhje e masave pér Transport Publik

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
1 Rregullimi i vendndaljeve pé 4 Shtimi i linjave té reja té 7 Masat me pérparési (korsi-
autobusé publik. autobuséve. vecanta) pér autobusé né

rrugét kryesore
2 Rritja e shpeshtésisé sée 5 Harmonizimi i orareve té
l8vizjes (intervalit té udhétimit.
pércjelljes) té autobuséve.

3 Sistemi i informimit né 6 Vendosja e sistemit
vendndalje té autobuséve. elektronik té biletimit (e-
Biletimi).
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3.5. Menaxhimi i parkingjeve

Sistemi joefikas i menaxhimit té parkimit ndikon negativisht jo vetérkomoditetin e pérdoruesve té automjeteve
private, por edhe né transportin publik, pasi gé makinat e parkuara zéné hapésig@méervisore pérgjaté
rrugés nacionale N25 népér té cilén garkullojné autobusét e Transportit Urban dhe kufizojnémiparkull
transportit publik. Pér mé tepér, parkimi né trotuare dhe shtigje cikfizngjaté késaj rruge, krijon pengesa pér
levizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve. Masat né fushén e parkimit kané pékgghin e njé sistemi parkimi té
rehatshém né qytet, si:

- Reduktimin e numrit t& automjeteve né rrugét dhe trotuaret né gendér té qytetit;
- Menaxhimin e parkingjeve né zonat e banuara;
- Organizimi i logjistikés sé transportit komercial;

- Pérmirésimin e sjelljes dhe zbatimin e rregullave té parkimit nga qytetarét.

3.5.1. Politika e menaxhimit t& parkimit

Prizreni ka njé rregullore té miratuar gé rregullon ¢éshtjen e parkimitémdéi t pérfshiré kétu edhe gendrén e
gytetit, parkingjet publike jané né dispozicion pa pagesé dhe pa ndonjé kufizim E&histon pak ose aspak
mbikéqyrje nga ana e Policisé pér zbatimin e rregullave té parkimit. Shinyigrrkingjeve pa pagesé, sé bashku
me rregullimin dhe zbatimin minimal, ka ndikuar gé né shumicén e rrugéve té Prigrertis zbatohen rregullat
dhe kriteret minimale pér shfrytézimin e parkingjeve.

Komuna e Prizrenit duhet té marr pérsipér funksionin e kontrollit t&€ parkimit dhe té krijoj rregullore té reja
gé do té kontrollojé parkimin dhe né bashképunim té ngushté né mes Inspektoriatit Komunal @Policisé sé
Prizrenit t& ndérmarren masat adekuate né pérputhje me Ligjet pér parkim té paligjshémKjo mundési pér
té menaxhuar mé miré zonén e hapésirés vien me pérgjegjési dhe kérkon njé Kbreteitutr miré pér
menaxhimin e parkimit.

Ekzistojné njé varg opsionesh/konceptesh t&€ mundshme pér pérfshirje né strategjiné es@QdRlizren, duke
pérfshiré:

- Sistemin e parkimit me pagesé né zona té caktuara né gendér té qytet;

- Kontrolle t& gmimeve dhe rregullore té reja né zona té caktuara pér té menaxhuar dileidokérkesén
pér aktivitetin e parkimit né rrugé dhe jashté rrugés;

- Kirijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial (zona té baninét)tp kontrolluar aktivitetin e parkimit
né zonat e banimit;

- Futja e rregulloreve té reja té parkimit aty ku éshté e nevojshme dhe zbatimeirkégyrloreve né ményré
efektive. Eshté thelbésore té& zbatohen kontrollet e parkimit né ményré eygigote siguruar se nuk ka
abuzim ose aktivitet ilegal té parkimit;
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- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/lloje parkingjeve té reja té automjeteve
né téré qytetin pér pérdorim publik.

Pérgjaté rrugés nacionale N25 dhe né zonat e brendshme té gytetit té Prizrenit, ka shumé dheiltiktivitete té
ndryshme, nga komerciale, administrative, pune, arsimore e deri te streghiolat jané destinacioni ditor i
kategorive té ndryshme té pérdoruesve. Si rrjedhojé, kérkesa pér parkim tejkalon shténé&afaerndshme. Né
kéto zona, éshté e pamundur té plotésohen né térési kérkesat pér parkim.

Duke pasur parasysh se né kéto zona éshté edhe njé numér i konsiderueshém i té puiéskérkesat e tyre
pér parkim jané té karakterit afatgjaté, atéheré kérkesa pér parkim té punonjdsue qéevojé pér parkim
afatgjaté, duhet rishikuar me ofertén e parkimit né objektet jashté rpagém@jet jashté rrugés publike ose private
ose garazhe parkimi).

Ndértimet e shumta, kryesisht té larta, jané zhvilluar pa zbatuar Normat Tekritkenifikimit Hapésinor duke
krijuar njé situaté shumé té véshtiré pér mundésiné e planifikimit t& parkingjeve sipéréaqé

Né zonat té cilat jané né ndértim e sipér dhe pér zonat té cilat do té ndértobemdiérten, kérkesa pér parkim
éshté e konsiderueshme dhe afatgptéandaj, duhet kérkuar gé né pérpikméri té zbatohen Normat Teknike
té Planifikimit Hapésinor, té cilat pérfshihen si standard né lejet e ndértimidhe luajné njé rol té réndésishém
né plotésimin e kérkesés pér parkim té banoréve.

Duke gené e pakontrolluar, kérkesa pér parkim ka tejkaluar kapacitetin né dispoziciameré &he me rritien e
vazhdueshme té numrit té automjeteve, rrjedhimisht rritjen e udhétimeeeitorajete, pritet presion shtesé né
hapésirén tashmé té mbingarkuar té parkimit, gjé gé do té pengojé jetén e banoréve dhegbinpeseiné né
kéto zona té prekura.

Prandaj, Komuna e Prizrenit duhet té vlerésoj mundésiné e pérdorimit té& pronave pulde dhe private pér
vendosjen e lokacioneve pér parkingje publike duke pérdorur Partneritetin Publiko Privat (PPP) ose
modalitete tjera si bonuse zonimi.

3.5.2. Kirijimi i politikave dhe standardet té reja té parkimit

Eshtsme rsid si t svendosen masaskufizimit t sk skess dhe shulumtohen/zbatohen opsionstjera ps zhvillim
t sm $utjeshsn, duke psfshir sedhe rritjen e tarifavegparkimit dhe parkimit anash rrig zhvillimin e kufizimeve
t sqasjes rsgendrén historike té Prizrenit, si dhe z\dogin e mundsive ps parkim afatgjasn sgends t sqytetit.

Menaxhimi efektiv i kskess luan rol kyon sk ¢ sqasje, rskuptimin e menaxhimit $rritjes ssvazhdueshmeg
trafikut, por edhe |8 t sinkurajuar njeizit q st skonsiderojrsalternativa stjera, duke mkrahur kshtu opsione
m st sq sidrueshme sudhgimit, derisa pranohet edhe nevoja pasje B banors dhe bizneset lokale. Ka 8% s
opsionesh/konceptesisimundshme g p sfshirje brenda strategjss smenaxhimit té parkingjeve brenda qgytetit té
Prizrenit, duke fshirs

x Vendosja e kontrollit $ animeve dhe rregullorevesteja nsgendrat urbane, pt smenaxhuar e
kontrolluar kskess ps parkim nsrrugé dhe jastdrrug s.

x Vendosja e skemavesteja tsparkimit pg t skontrolluar parkimin rezona banimi dhe brenda lagjeve:
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- Kufizimi dhe ndalimi i parkingjeve (publike dhe private) brenda Qendrés Historike té Prizrenit;

- Zona 1- Sistemi i parkimit me pages sZonén 1 (meanime relativisht slarta dhe periudhast
kufizuara kohore),

- Zona 2-Sistemi i parkimit me pages sZonén 2 (meonime mé té lira dhe pa kufizime kohore),

x Vendosja e rregullorevesteja tsparkimit aty ku nevoijitet, si dhe zbatimi efektiv i tyréshtsthelbsore
g st szbatohet plossisht kontrolli i parkimit pg t ssiguruar gst smos ketskegpgdorim apo parkim &
paligjshsn.

x  Kufizimi/rregullimi i vendparkimeve private (me akte ligjore, ossakjo nuk shtse mundur, me masa
trafiku nsinfrastrukturs rrugore).

x Zbatimi i politikave tsplanifikimit p g t skontrolluar numrin/llojin e vendparkimevestteja jashsrrug s
n sgjith sqytetin ps p sdorim publik.

3.5.3. Rishikimi i kufizimeve té gasjes né kohé/mjedis/madhési né gendren historike té qyteti

Qendra Historike e Prizrenit (QHP$htsb sthama e gytetit, né té cilén jané pérfshidhanitshistorike tsjet s
shogsore nst skaluars, konceptin tradicional dhe transformimet e familjes dhe si®g morfologjinsurbane
dhe arritjet rsteknologjinse ndstimit.

Qendra Historike e Prizrenit paragesapnsme ra1d si t sve @ants dhe mbrohet me gjigj t sve@nts qdlimiit s
cilit shtspscaktimi i rregullave B mbrojtjen, administrimin dhe zhvillimin basid#ohorst sqsidruestsn ts
QHP si prorse trashgjimis skulturore dhe historike smbrojtje tsp shershme dhedklasifikuar si Zorse veants
e mbrojtur me vleraginteresit lokal, shtetor dhe ndskomb sar®. Ligji gjithashtu pscakton aktivitetet e kufizuara
dhe tsndaluara rsterritorin e QHP, si dhe nghyrjet nsinfrastrukturs shenjzimi, | vizja e automjeteve dhe
mbrojtja nga fatkegit snatyrore.

Zhvillimi i gqytetit, q s shtsmiq sor ps kémbésoré dhe likleta jo vetsn gqsdo tsndikoj sn satraktivitetin e QHP,
por gjithashtu do $stimulojsp sdorimin e bidkletave si njsm swyr stransporti, duke ulur Bhtu nevom ps

makina. Si rezultat, kufizimi/ndalimi i organizimit t& parkingjeve néRQHo ts @jsnsulje tsoferts ss
parkingjeve, dhe khtu tsndalohet shndrimi i sht pive tradicionale sparkingje private.

Lumi Lumbardhi kalon gjats aksit lindje-pesdim, por muret rrethuesestarta nuk lejojrs ndslidhje ts
drejtpsdrejtsn smes tszons dhe lumit. Rruga san$ jugore tslumit shtspjessisht e mbyllur ps garkullim ts
automjeteve, por avend tshapsir s publike kjo pjesshfrytszohet si parking.

Trendi i rritjes sé shkallés sé motorizimit do té ndikoj edhe né rriti@nkesés pér parkingje edhe né QHP, prandaj
organizimi i parkingjeve né QHP, do té ndikoj né rritjen e Iévizjeve motorikeéthegjen e Iévizjeve motorike.
Duke vlerésuar atraktivitetin e zonés dhe tendencén e kérkesés pér parkim, |évizyejeteuwaalo té rriten edhe
si rezultat i kérkesave pér vendparkim. Kjo ményré e garkullimi t&é automjatesbumicen e rasteve duke kérkuar

36 Ligji p# Qendr# Historike t#Prizrenit, gasur iJanar 12,2018
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vendparkim rsrrugica, vshtirsojns| ¥izshmsin se ksnb sorwve dhe ngkohsisht siguria e tyre nulkshtsns
nivelin e kaagshsn.

Fig.116 Zonat e parkimit né gytetin e Prizrenit

3.5.4. Funksionimi dhe zbatimi i rregullavé parkimit

Eshtsme rsd si t skrijohet njsndérmarrje/operator, e cila synoszhvilloj sdhe modernizogpagesh e parkimit
n sqytet dhe ggmenaxhon kontrollin e parkimit gjithashtu. Operatori idilparkimit mund tsjetsn spronsi ts
komuns ose soperohet P smjet koncesionarit privat.

Zbatimi i kontrolleve dhe rregullorevesparkimit shtselementi kyoi strategjisss sparkimit. Eshtspropozuar
gasja aktuale e zbatimistishikohet dhe sndryshohet [ t sforcuar burimet e dedikuaragzbatimin e masavest
parkimit dhe menaxhimitgtrafikut t spropozuara si pjese Planit. Suksesi i kontrollit dhe menaxhinsaktivitetit

t sparkimit nst sgjith sqytetin, ve@ansisht nsQendren Historike té Prizrenit, dgvaret shunsnga ekzistenca e
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nj sorgani tssuksessln zbatues. Bfitimet e futjes snjsndérmarrje sre parkimi nsPrizren, psgjegjse ps
menaxhimin dhe kontrollin operacionaparkimit éshté dhéné pérmes figurés/ijim.

Fig.117. Fazat e organizimit té parkingjeve
3.5.5. Krijimi i shémhimeve «Parko dhe Uélo» (P&R)

Ns3ULJUHQ GXKHW V\QXDU NULMLPLQ H @MUY N NRIMHHSHV E sW & HIM. WLsV W i
UdhsWRYT 3D UNP+R} kisddrkingjet e lokalizuarasdistanca nst sm slha larg gends ssqytetit janst s

lidhura me njsshsbim tsheqs tstransportit publik me gendn e gytetit té Prizrenit, e né vecanti me Qendrén
Historike e cila éshté destinacioni kryesor i vizitoréve. Sigurimi isiagve tsparkimit nsperiferi tsqytetit ka ps

g dlim t snd spresstrafikun e udhgar e, si dhe sturistve dhe banose dhe t'i transportgjata nsgends t sqytetit

p smes lidhjes sshpejts t sshpeshsdhe me ciksi tslartst stransportit publik. Kjo do $zvogdoj snivelin e
mbingarkess nsgends t sqytetit dhe do smundsoj srialokim tshapsir $ ps qdlime t stjera.

N sm s1yr sq ssistemi «Parko & Udhétoxsfet sfunksional, duhet $jet sm st sheqs se udhtimi g sdo tsb $ej
t $ sisht me makirsprivate, nsm siyr sq sdrejtuesit e mjetevesvendosin sp sdorin k¢ smundsi.
Prandaj, shtse rsid sishme ¢g @o skemst sp gpiget tsarrij srezultatet e ngposhtme:

- Mundsia e parkimit rsQendren Historike duheskufizohet tkjo shtsduke u ndjekur sm s1yr saktive
nga Komuna si pjese njsstrategjie sre tsparkimit;

- Lokacionet «Parko dhe Udlo» duhet sjensté pozicionuar mis lehtésisht té arritshme, lesisht ts
dukshme dhe té shenjézuara smiga ard e rrugve kryesore [ gasje;

- Kostoja e mdorimit tsshsbimit duhet tsjetsshumsmse vogd se sa parkimi 1sparkingjet e zors
gendrore g $1drimit afatgjats
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- Shsbimet e transportit publik nga lokacionet «Parko & Udhéto» dusjentsté shpejtea, té shpeshta, té
besueshme;

- Lokacioni duhet sofroj sedhe shérbime tjera pér transport publik t&€ udhétaréve, si shérbime Taxi dhe
varésisht nga skemat e organizimit té rrjetit pér ciklist edhe shémak@nceptin e huazimit té bicikletave
(«Bile share»).

3.5.6. Lokacionet e mundshme pésistemin u3ADUNR GKH &F@zenWRY| Qs

P s t skrijuar njsskemst ssuksesshme «Parko dhe Utlly, shtsshumse rs1d sishme ¢pt skrijohet njsmjedis i
sigurt ps k snb sorg dhe ngasésit e automjetevektijohet njsndjenjssigurie dhe besimi ssistem gsnga fillimi.
Plani i lokacionit duhet $dizajnohet duke pasur parasysh siggdhe mbrojtjen e gdoruesve dhe automjeteve t
tyre. EShtsme rsid i t'i kushtohet \8nendje tsgjitha aspektevedshsbimit, duke filluar me distang nga ves
lokacioni. Shengimi duhet tsjet si nj scil sie tsmir s i qartsdhe i lehtsp $ tu ndjekur. Pasi automjeteshyjn s
n svendparkim, vijat e garkullimit duhesjen st sqarta pasi gngasesit duhet mesijer st sdin sku tsparkohen, &
ket saranzhime sduhura g pagess etj.

Fig.118.Skema e organizimit té sistemit té parkimit «Parko & Udhéto»

Projektimi dhe plani i situacionit g secilin objekt duhetdp sfshij sqasje tsmir sn slokacion nga rrug kryesore

dhe nsp sgjith si kjo duhet sjet se njsstandardi nst slart st sprojektimit sesa parkimetszons gendrore, seps

ORNDFLRQHW H p3D UmMRhnkdihsa nd spresiritradiku® el iz me shpejsi. Lokacioni duhet
t sp sfshij spikat me pozita sfavorshme shyrjes dhe daljes nga autobusi psminimizuar distancat e ecjessn
k gnb sn smes tsvendeve ku jagparkuar automjetet dhe @kletat dhe ku ndalen autoba®se Taxit, si dhe lidhjet
e psshtatshme maalo shteg lenb sorsh ose bikletash.

Jansevidentuar disa lokacione t& mundshme ghsbimet «Parko dhe Udéo» né rrugét kryesore né hyrje té
Prizrenit. Duke marré parasysh fluksin e garkullimit né hyrje té qyteRrigenit, lokacionet e péraférta dhe
kapaciteti i vendeve pér parkim pér sistemin «Parko dhe Udhéto», éshté dhéné si né vijim:

x N srrugén nacionale N25, gkatsisht né hyrje té qytetit nga Kukési, rekomandohet gé kapaciteti i
lokacionit «P+R» té jeté gaf ssisht 400 vendparkime;

x N srrugén nacionale N25, hyrja nga drejtimi i Suharekés, rekomandohet gé kaphatigationit «P+R>»
té jeté psaf gsisht 500 - 600 vendparkime;
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x N srrugs rajonale R 115, hyrja nga Prevalla, rekomandohet gé kapaciteti i lokacionit «Pjde té
p saf $sisht 200 vendparkime;

x Nsrrugs rajonale R 107, hyrja nga Gjakova, rekomandohet gé kapaciteti i lokacionit «@4&eé t
p saf ssisht 500 vendparkime;

x N srrug$ «Sali Saramati» - prurjet nga autoudha, rekomandohet gé kapaciteti i lokacionit «FstB» té
p saf ssisht 300 vendparkime;

x Né aférsi té Stacionit té Autobuséve, rekomandohet gé kapaciteti i lokagBrR» té jeté gaf gsisht
500 vendparkime;

K g0 lokacione mund tsndryshojn svar sisht nga analizat gjatshartimit t sdokumenteve tsplanifikimit n s
t sardhmen.

IRNDFLRQHW H PXQGVKPH SsU VLVWHRgSkryeS3ddd hH Ryriét K Rri8&hiKjant ghgne3 5
n sfigurén e mposhtme.

Fig.119.Lokacionet e mundshme té konceptit «<Parko & Udhéto»
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3.5.7. Menaxhimi i parkimit né zonat e banuara

Né Prizren, parkimi né rrugé né zonat e banuara po béhet njé problem i madh pér gytktishpetskaotike té
parkimit e b&jné mé té véshtiré pér automjetet e urgjencés pér té mgértesa, shqetésojné kémbésorét kur ecin,
féemijét, té moshuarit dhe personat me aftési té kufizuara. Makinatkeaparshpesh pengojné shikimin e
pérdoruesve té tjeré té rrugés dhe rrisin rrezikun e trafikut.

Qyteti i Prizrenit duhet té vendos njé géllim pér té zhvilluar dhe zbataaaxhim efikas té parkimit né zonat e
banuara né ményré gé té shmangen efektet e pafavorshme nga automjetet e parkugégémekohé t'u sigurojé
gytetaréve lehtési té arsyeshme parkimi.

Bazuar né kushtet aktuale té krijuara, né vijim do té paragiten opsionet e pércaiktggretin e Prizrenit pér té
menaxhuar parkimin né zonat e banuara:

1. Parkimi pérgjaté rrugés i organizuar si¢ duhet me fokus né siguri dhe atraktivitet.
2. Parkingje té hapura (sipérfagésore) jashté rrugés;
3. Garazhe parkimi jashté rrugés qgé lejojné pérmbushjen e kérkesave pér biznese dadapunata dhe
mbajtjen e mjedisit térheqgés dhe té sigurt.
Parkimi pérgjaté rrugés

Pérparésité e parkimit pérgjaté rrugés mund té shfagen pérmes, kontaktit mérié afijektet gé jané destinacioni
i udhétimit, humbje minimale e kohés gjaté veprimeve té parkimit, humisjenale duke ecur nga makina né
destinacionin e udhétimit si dhe mé térhegése pér ngasésit té cilét géndrojné pér kohé mé té shkurtér.

Parkimet pérgjaté rrugés shkaktojné njé rénie té sigurisé né trafik dilerpeome rritje té ngarkesés (bllokimit)
té rrugéve. Parkimi pérgjaté rrugés si, parkingjet gjatésore, né ményré té qgerréertikale, pér shkak té
manovrave shkaktojné ndérprerjen e garkullimit té trafikut dhe rrezik@jmibésorét gé nuk kané dukshméri té
miré pér té lévizur pérgjaté ose pértej rrugés.

Megijithaté, duke vlerésuar gjendjen aktuale né Prizren, né veganti mungesén e thakap@sirave publike, njé
nga opsionet e mundshme éshté krijimi i kushteve pér parkingje pérgjaté rrugéve.

Pér kété arsye Komuna e Prizrenit duhet té& vendos njé strateg;ji té re pér parkimet pérgjaté rrugéve, duke
ndérmarré veprimet si né vijim:

- Riorganizimin e fluksit té trafikut (shndérrimin né rrugé me qgarkulligkahor) pér disa rrugé té cilat né
aspektin teknik dhe té garkullimit ofrojné kushte pér organizimin e parkingjeve pérgjaté rrugéve;

- Vendosjen e sistemit té& parkingjeve me pagesé pér disa rrugé - Pércakiiianeé tsipas nivelit té kérkesés
pér parkingjet pérgjaté rrugéve (tarifa pér rrugét né gendrén e qytetit dheikeath specifike té interesit
dhe pér parkimin pa pagesé né pjesét jashté zonave atraktive).

- Politika mbrojtése pér banorét, hapésira té dedikuara pér banoré rezident breasd@idgmos né zonén
e paré té gytetit) dhe me mundési abonimi;
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- Zbatimi i standardeve té parkimit né pérputhje té ploté me Normat Teknike té Planifilipgisinot’ pér
zonat e planifikuara pér ndértim.

Mundésité e organizimit té parkimit pérgjaté rrugéve

Parkimi né rrugé éshté njé vend pér té parkuar automjetet pérgjaté Mugsté jeté parkim gjatésor, parkim i
pjerrét ose vertikal, por té vendosura né profilin e rrugés.

Parkimi gjatésor

Pérparésité: Pérparési e parkimit gjatésor shfaget né dukshméri t& mirélgjatégdaparkingu, gjé gé ka njé efekt
pozitiv né nivelin e sigurisé sé trafikut.

Mangésité: Mangési e parkimit gjatésor éshté se pérséri, né shumicén e rastéve, rishdjshme hyrja né
hapésirén e parkimit duke drejtuar automjetin prapa, gjé gé shkakton bllokimékté thé ka njé ndikim negativ
né kapacitetin e rrugés dhe nivelin e sigurisé sé trafikut.

Parkimi i pjerrét nén kénd té caktuar

Parkimi i pjerrét kérkon njé gjerési mé té madhe té hapésirés krahasuar merpgji€sor, por lejon shfrytézimin
meé té miré té gjatésisé sé hapésirés sé parkimit. KEndi né té cilinrésinbéé té vendosni hapésira parkimi té
pjerréta, sipas udhézimeve mund té jeté 45 °, 54 °, 63 °, 72 ° dhe 81 °.

Pérparésité: Pérparési e parkimit té pjerrét éshté se lejon parkim té jelg& ngk shkakton pengesa né trafik né
rrugén ku ndodhet hapésira e parkimit.

Mangésité: Parkimi i pjerrét kérkon njé gjerési mé té madhe té hapésindsuar me parkimin gjatésor, dhe me
rastin e daljes nga vendparkimi dukshméria éshté e kufizuar dhe me kéténjéshdtikim negativ né siguriné e
trafikut.

Parkimi nén kénd té drejté

Parkim vertikal nénkupton parkimin e automjetit né njé kénd prej 90° me boshtigés, ose né njé kénd prej 90
° me drejtimin e |8vizjes sé automjetit. Parkimi vertikal lejon vendosjeomrit mé t& madh té automjeteve té
parkuara pér metér té hapésirés sé parkimit, por kérkon gjerésiné mé t& madhegé pariimit dhe hapésirés

pér té hyré né hapésirén e parkimit.

Pérparésité: Pérparési e parkimit nén kénd té drejté éshté mundésia e hyrjes irgnhapaskimit nga té dy
drejtimet dhe, né raport me format tjera té parkimeve té pjerrétagdéson pérdorimin mé té miré té zonés sé
parkimit.

Mangésité: Mangési e parkimit vertikal éshté gjerésia e madhe e hapé&sitégjen dhe daljen nga hapésira e
SDUNLPLW PLQ 8 P Ts WHMNDORQ HGKH JMHVISWLQM4# T&LED UU
pérdorimin e hapésirave vertikale té parkimit né rrugé té tilla.

37 Udhézim Administrativ MMPH-Nr.08/2017 mbi normat teknike té planifikimit apor, 2017.
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Vlené té theksohet se paraprakisht, duhet t& bé&het njé studimi i vecant midiongadhe rrjedhés sé fluksit té
trafikut.

Komuna e Prizrenit duhet gé pér secilén rrugé té:

Caktoj né cilén pjesé té rrugé lejohet parkimi;
Caktoj formén e organizimit té parkingjeve (gjatésore/nén kénd té caktuar) dhe

Saktésoj destinimin e parkingjeve (publike, private, té tgtneve, té bizneseve etj.).

Kriteret pér vendosjen e parkingjeve gjatésore pérgjaté rrugéve né Prizren

Parkimi né rrugé nuk duhet té lejohet né rrjetin rrugor parésor dhe dytésor lsieggeméigés éshté mé pak
se 7 metra dhe nése rregullimi i garkullimit Eshté dy kahor.

Parkimi né rrugé nuk duhet té lejohet né rrugét ku raporti g/C (qgarkullimi / iketpaishté mé shumé se
0.8 ose shpejtési mé pak se 15 km/oré;

Krygézimet dhe vendet e tjera kritike duhet t& mbahen té lira nga parkimi dhe shkeljet e tjera;

Asnjé parkim nuk duhet té lejohet né trotuaret e ngritura ose korridgegadé destinuara ekskluzivisht
pér kémbésorét ose ciklistét.

Tabela 17: Masat pér menaxhimin e parkingjeve.

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
1 Alokimi i hapésirave té 5 Krijimi i njé skeme té | 6 Vendosja e karikueseve pér
duhura né rrugé pér re té parkimit né zong automijetet elektrike
parkingje pérgjaté rrugés. té banimit pér té
kontrolluar aktivitetin
e parkimit né zonat e
banimit dhe té
komunitetit.
2 Caktimi i rrugéve né té 7 .ULMLPL L VLVWHPL
cilat lejohet parkimi. 8GKsWR’
(P&R)
3 Rregullore té re pér 8 Ndértimi i garazhet pér parkim
vendosjen e sistemit té
parkimit me pagesé né
gendér té gytet dhe
kufizimi né QHP
4 Krijimi i inspecionit

komunal té parkimit
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3.6. Pérmirésimi i sigurisé dhe menaxhimi i trafikut

3.6.1. Promovimi i sigurisé sé infrastrukturés sé transportit duke pérdorur udhézime dhe standa#étarieom
dhe ndérkombétare té azhurnuara

Krijimi i njé mjedisi té sigurt pér té jetuar dhe punuar né Prizmabittet njé nga temat prioritare pér komunén e
Prizrenit. Prandaj, vendosja e njé numri t& caktuar t¢ masave pér pérmirésietit erugor, duke pérfshiré
pérmirésimet e kapaciteteve/sigurisé né udhékryget kryesore, si dhe pérmirésimi i ségpésgjithshme rrugore
né pérputhje me Direktivén e BE duhet té jeté prioritet kryesor.

Kosova ka programe kombétare té sigurisé dhe éshté hartuar njé stratggjise srugore né pérputhje me
rekomandimet e Rregullores 2008/96/EC pér kontrollin e sigurisé rrugore télliKéshEvropés me géllim
pérmirésimin e sigurisé rrugdfe

Né strategjiné e tanishme té sigurisé rrugore jané pérfshiré objektiva té garta guitiki té sigurisé rrugore.
Periudha kohore pér arritien e objektivave politike té sigurisé rrugore duhet Hgjithiésjeté né pérputhje me
aktivitetet pérkatése me vendet e tjera dhe Rregullores 2008/96/EC té Késhillit té Evropés pér sigelri rrugo

Né vijim té objektivave té strategjisé rrugore, Kosova né Ligjin e sajpgétrdhe né Ligjin pér transportin rrugor
ka ndérmarré disa rregulla gé sigurojné masa té vecanta té sigurisé gadalienisht té zvogélojé numrin e
aksidenteve.

Né aspektin e pérgjithshém té sigurisé, planifikimi dhe projektimragtfukturés sé sigurt té transportit pérfshin
fushat kryesore si né vijith

- Edukimi xMésimi i sjelljes sé& miré né rrugé pérmes fushatave ndérgjegjésuese;

- Inxhinieria xPérkufizimi i mjedisit t& ndértuar duke pérfshiré projektimin e rrugéve dhekgroin e
automjeteve;

- Zbatimi *zbatimi i rrepté i ligjit;
- Inkurajimi Inkurajimi pjesémarrésve né trafik pér sjelljen e miré né rrugé; dhe

- Kujdesi emergjent +Kujdesi mjekésor prané rrugés dhe gasja né shérbime mjekésore brendsé"Orés
Arté", periudha njé oréshe menjéheré pas aksidentit rrugor gjaté té cilési ofdimnés sé paré mund té
rrisé né maseé té madhe perspektivat e mbijetesés sé viktimés sé aksidentit.

38 Strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové 2016-2020.
39 hitps://mtayl4.wordpress.com/the-5-es/.
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Fig.120. Qasja "SE" pér parandalimin e aksidenteve né trafik

Koordinimi i ¢éshtjeve té sigurisé rrugore me akterét kryesor brenda nivelit lokal dhe Planin Stratedk té
Sigurisé né nivel gendror

Né Ligjin e Rrugévé® jané té cekura kompetencat e Ministrisé sé Infrastrukturés (nga viti 2021, Mimistri
Infrastrukturés éshté né kuadér té Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit $#iapédhe Infrastrukturés) dhe Komunave
lidhur me vendosjen e shenjave té komunikacionit. Sa i pérket kompetencave t& Komuiigpér, Ligégeverisje
Lokale! pérkufizon statusin ligjor té komunave. Pér mé teRéggullorja pér Shérbimet Komunadshté njé tjetér
dispozité ligjore me specifika té ndryshme lidhur me obligimet e Komunave dimba@ rregullore lidhur me
siguriné né trafik. Né gjithé zinxhirin e kompetencave né mes pushtetit gettdratij lokal, njé rol shumé té
réndésishém e luan edhe policia. Pér kété, Ligji i Poffcéshté njé tjetér ligj qé duhet té shqyrtohet né detaje.
Policia si organ jopolitik, éshté nén autoritetin e drejtpérdrejté t& Miniétlarendshém dhe po ashtu ka rol
mbéshtetés dhe bashképunues me Komunén. Edhe kétu, nuk éshté gartésuar sa duhets®|isgmslecné njérén
ané duhet té zbatojé ligjet dhe aktet tjera té nivelit gendror, né anéhajgkr detyré té asistojé dhe t&é mbéshtesé,
iniciativat dhe aktivitetet e komunés. Bashképunimi mes policisé dhe autoriterevmale ekziston, por raporte
té ndryshme tregojnggky bashképunim nuk éshté struktural dhe shpesh nuk éshté efikas.

Siguria né trafik rregullohet me Ligjin pér siguriné né komunikacionin riig@eéllimi i kétij Ligji éshté té
rregullojé té drejtat dhe detyrimet né sistemin e trafikut rrugor. Pérggit pér Siguriné né Komunikacionin
Rrugor, Ligji pér Policing, rregullon ¢éshtjet e trafikut. Né anén tjetér, hégjVetégeverisjen Lokale, Rregullorja
pér Shérbimet Komunale, si dhe aktet nénligjore té tjera t& komunave té Kodmiégénfushén e sigurisé né
trafik, duke kompletuar késhtu bazén ligjore né kété fushé. Sipas Ligjit pér rrugétpubiée klasifikohen né:

40 Ligji Nr. 2003/11 Ligji pér rrugét; Ligji NR.03/L-120 pér ndryshindhe plotésimin e Ligjit pér rrugé Nr. 2003/11; Ligji Nr. 06/L-068
pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit Nr. 2003/11 pér rrugé i ndrystiba plotésuar me Ligjin Nr. 03/L-120.

41 Ligji Nr. 03/L-040 pér vetégeverisjen lokale.

42 Ligji Nr. 04/L-076 pér Policiné.

43 Ligji Nr. 02/L-70 pér siguriné né komunikacionin rrugor.
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- Autoudhég;

- Rrugé nacionale;
- Rrugé rajonale;

- Rrugé lokale.

Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (MMPHIhtéspérgjegjése pér menaxhimin,
mirémbajtien dhe ndértimin e autoudhéve, rrugéve nacionale dhe rrugéve rajaféales Komuna éshté
pérgjegjése pér rrugét lokale. Pérjashtimisht, me pélgimin e Ministridé #bmunave né zonat urbane nga té cilat
kalojné rrugét nacionale dhe ato rajonale, mund té transferohen disa aktivitete dhe pérgjjegi@si

- Mirémbaijtja dhe mbrojtja e rrugéve;

- Pérgatitja e planeve té zhvillimit té rrugéve;

- Pérgatitja e planit pér rindértimin e rrugéve;

- Pérgatitja dhe zbatimi i njé programi masash dhe aktivitetesh pér t& pérmirésuar sigusfi né t

- Mbajtja e t&é dhénave (bazés sé té dhénave) pér rrugét, objektet rrugore, esheafjatit dhe pér té
menaxhuar tokén rrugore dhe brezin mbrojtés rrugor;

- Ndérmarrja e masave té nevojshme pér ruajtien dhe mbrojtien e mjedisit pérgjsé rrug

Akterét e lartpérmendur duhet té& bashképunojné né ményré gé té ofrojné siguri né tmadikuregenése, rruga
nacionale éshté nén kompetencé té Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapdbiadnfrastrukturés, atéheré kjo
Ministri duhet té ndérmarré veprimet e nevojshme pér rritjen e sigurisfikén rrugor duke zhvilluar dhe zbatuar
njé program efektiv dhe afatgjaté. Pérmes, Institucioneve pérgjegjése, dkbetdidojé té gjitha aktivitetet né
nivel nacional pér té siguruar pérmirésimin e sigurisé né trafikagor. Me theks té vecant, té sigureMMPHI

si dhe Policia e Kosovés té identifikojné vendet e rrezikshme (pikat e zeza)ééngjitrrugor té Prizrenit gé té
mundésojné orientimin e kontrolleve policore né vendin e duhur si preventivé ndaj aksid@ateaghtu, té
shqyrtojé aplikimin e alternativave tjera si¢ éshté vendosja e kamerave pércjell@dgreltstatike pér matjen e
shpejtésisé népér rrugét rajonale dhe lokale né ményré gé té rrisin siguriné né trafikun rrugor.

Nga ana tjetér, Komuna e Prizrenit nuk ka arritur gé té siguroj mirémbagtignté& dhe permanente pér té gjitha
rrugét pér té cilat éshté pérgjegjése pérfshiré edhe sinjaliziminukama Prizrenit, respektivisht Drejtoria pér
Shérbime Publike, e cila éshté pérgjegjése pér sinjalizimin vertikal dhe hatizéntrugéve ekzistuese dhe
rregullon trafikun né qytetin e Prizrenit, duhet té bashképunoj mé ngushté me MMPHI dbelichme pér
rregullimin e trafikut dhe ngritjen e sigurisé né trafik, né vecasti stikollave dhe institucioneve parashkollore,
organizon mirémbajtjen verore dhe dimérore té rrugéve lokale dhe né vendbanime,impa&stiogéve dhe
trotuareve té gytetit.

3.6.2. Pérmirésimi i sigurisisé sé trafikut - Zhvillimi i planit t&¢ menaxhimit té trafi kut

Menaxhimi i shpejtésisé sé trafikut éshté i réndésishém pér té pérmirigguarésrrugore né rrjetin rrugor té
gytetit, duke pérfshiré:
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Vendosjen e kamerave pér monitorimin e shpejtésisé sé kufizuar, duke pérfshiré edhe udirgksaret
pér té reduktuar rastet e tejkalimit té shpejtésisé, pér té zvogéluar numsidentdve dhe pér té béré
rrjiedhén e trafikut mé té géndrueshém;

Ndikimin mbi sjelljen e udhétimit dhe p&rmirésimin e siguriné pér lévizpamdotorizuara (kémbésoré dhe
ciklist), me trajnime pér siguriné né rrugé;

Fokusin e vecanté né iniciativat e sigurisé rrugore, iniciativat e edukimit, zbatimititédhigjtrajnimit;

Krijimin e zonave me shpejtési prej 20-30 km/h rreth shkollave pér té pérmmigiguané dhe pér té
inkurajuar mé shumé fémijét qé té marrin parasysh ecjen ose ¢iklizmin pér udhétimin e tyre péiéé shkol
dhe anasjelltas; dhe

Zhvillimin e planeve té udhétimit pér né shkollé, duke pérfshiré Drejtoriné e Ardimaishkollat lokale,

gé do té synojné té inkurajojné forma mé té géndrueshme té transportit pér udhésinkeliéeé duke
zvogéluar trafikun gjaté periudhave kulmore té udhétimit.

Pas analizés sé gjendjes né terren, vecanérisht né aférsi té shkollave dhe lokacioneve té rrézikspiné&shté
konstatuasénjé numér i kércénimeve dhe rrezigeve, e gé paragesin rrezik pér sigurinééedéménésve gjaté
shkuarjes né shkollé apo kthimit né shtépi jané: rreziku i sigurisé sé nxéngasejsie sinjalizimit dhe getésuesve
té trafikut, mungesa e ndricimit né aférsi/oborre té shkollave, rrezikiménésve né rrugé/trafik si rezultat i
mungesés sé nénkalimeve apo mbikalimeve, si dhe mungesa e trotuareve.

Pérmbledhja e veprimeve gé lidhen me menaxhimin e trafikut dhe pérmirésimin e sigurisé nértshijk§é

Pérmirésimi i sigurisé né rrugét e prekura Pérmirésimet e korsive té trafikut (sic &shté modifikimi i
korsive, shenjat e trafikut etj.). Rezultat i késaj mase do té jetd mérirvogél i aksidenteve dhe rrjedha
mé stabile e trafikut.

Kontrollimi i shpejtésisé pérmes pajisjeve intelegjente té transporti{radarét, kamerat e shpejtésisé né
krygézimet e sinjalizuarakamerat kané mundési té zbulojné automjetet qé kalojné kufirin e shpejtésisé
né cdo kohé, qofté dritat e semaforit e kuge, e verdhé ose jeshile, etj.). Kjo ma&sadilonojé né
zvogélimin e numrit té aksidenteve, si dhe né krijimin e rrjedhés mé té géndrueshiilauténgaé gjithé
gytetin.

Zonat 20 km/h prané shkollave lokaleModifikimi i zonés sé transportit (rruga dhe shtegu i kémbésoréve,
pengesat pér reduktim té shpejtésisé, shenjat e trafikut dhe vendkalimet e p§rituitien e sigurisé sé
kémbésoréve gjaté kalimit té rrugés). Kjo maseé do té krijojé njé mjediéssigiutt té trafikut afér shkollave,
me njé numér mé té vogél aksidentesh trafiku, si dhe njé mjedis mé té sigurt pér nxénésit.

Parimet konceptuale/strategjike té pérmirésimit té sigurisé né tfésiskollave dhe pjesé té ndryshme té rrugéve
jané elaboruar né kété dokument. Identifikimi i sakté i nevojave té pérshkrudaat mé& duhet té zhvillohet né
studimet pasuese pér kété ¢éshtje.

Kéto lloje té masave jané pérfshiré né Figurén e méposhtme.
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Fig.121. Masat pér pérmirésimin e sigurisé sé trafikut

3.6.3. Menaxhimi i logjistikes urbane

Nuk ka té dhéna specifike dhe as studime té pérditésuara gé pérshkruajné situaténiéaktansportit urban té
mallrave né Prizrenit.

Komuna e Prizrenit nuk ka njé rregullore pér hyrjen dhe operimin e automjétegnda né pjesé té ndryshme té
gytetit. Né pérgjithési, njésité e vogla tregtare né Prizren nuk e organizojné vetérfumei mallrave (d.m.th. pé
llogari té tyre). Furnitorét dhe distributorét e médhenj i optimizaj@éégesat dhe i organizojné dérgesat duke
pérdorur automjete té ndryshme komerciale.aén tjetér, pér mallra mé té vogla, giramarrésit e dyganeve dhe
shitésit me pakicé furnizohen nga furgon dhe automjete transportuese deri né 3.5 t.

Pérmirésimi i logjistikés sé gytetit pérmes rishikimeve tézkuit té hyrjes, krijimit t¢ masave qé lehtésojné
shpérndarjen e organizuar té mallrave né gytet.
Kufizimi i gasjes sé automjeteve né gendrén e gytetit dhe zonat urbane mumd t§duol t&é madh né krijimin e
JRQDYH Ps Ws 3SEDQXHVKPH" GKH ]JYRJsSOLPLQ H QGLNQBYW W ¥ sWyND
promovimin e transportit té integruar mé miré dhe mbéshtetjen e objekt&gvalitikave té ringjallies dhe

163



rigienerimit urban. Né gendér té qytetit Eshté e réndésishme té menaxhohen étrinizimla zonave té qytetit té
rezervuara vetém pér kémbésoré, duke pérfshiré:
- Kontrolle té reja té kohés sé operimit, gasjes sé automjeteve pér furnizim dhgeaigirnjetit;

- Hapésira pércjellése dhe pajisje mé té pérshtatshme dhe shenjézim té vendpéaljegarkim dhe
furnizim; dhe

- Zbatim mé té fugishém i rregullave pér té zvogéluar nivelin e parkimit/ngari@mrémujshém nga
automjetet komerciale dhe minimizimi i konflikteve me kémbésorét dhe pérdoeugsié té rrugés né
gendér té gytetit.

Kjo strategji pér menaxhimin e trafikut synon organizimin né ményrén e lévizjes sé mjeteve té rénda e@@pér qyt
e Prizrenit, duke pérdorur dy nxités kryesoré: menaxhimit té rrugéve dhe shpérndarjes me pérlgaigsive.
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Fig.122. Zhvillimi i planit té menaxhimit té trafikut
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Tabela 18: Pérmbledhje e masave pér menaxhimin e trafikut

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
5.1.  Qetésimi i trafikut 5.4.  Studimi logjistik i 5.6. ZbatimiikonceptitttAEOORT
menaxhimit té trafikut RUJDQLBEPAdyje 82 Q
pérzgjedhura.
5.2.  Kampanjé vetédijésuese 5.5. Masat logjistike pér
pér rritien e shkallés sé riorganizimin e
sigurisé rrugore transportit té
mallérave brenda
gytetit

5.3.  Menaxhimi i shpejtésisé sé
trafikut

3.7. Koncepti strategjik pér mobilitetin e mencur pér Prizrenin

Pérmes implementimit té SIT, Prizreni dhe gytetarét e tij mund té pérfitopngj@gistem i transportit mé efikas,
mé té géndrueshém dhe mé té sigQéllimi i pérdorimit té Sistemeve Inteligjente t& Transportit (SITt&Es
midis ményrave té ndryshme té transportit dhe té inkurajojné pérdorimin mé té ténadbdeleve mé té
géndrueshme té transportit. Kjo do té siguronte té gjitha pérfitimetTg8j&@lin né pérmirésimin e sigurisé dhe
cilésisé sé jetés sé qytetaréve té Prizrenit dhe né kété ményré, zgjidigemtemund té kontribuojné pér uljen
e pérdorimit t& automjeteve te motorizuara private.

Implementimi i objektivave strategjike pér mobilitetin e mencgur pérfshiné :

Kontrollin dhe rregullimin e Reduktimin e emetimit té Pé&rmirésimin e cilésisé sé
shpejtésisé sé |evizjes gazrave ndotése ajrit
Optimizmin e operimit Reduktimin e kérkesés Pé&rmirésimin e sigurisé rrugor:
té trafikut pér trafik t& motorizuar

Fig. 123. Implementimi i objektivave strategjike pér mobilitetin e mencur

Né aspektin e i mobilitetit urban dhe zhvillimit té pérgjithshém té qytefrizrenit éshté shumé e réndésishme
komponenta e gytetit t&€ mencur/zgjuar (smart city). Né kuadér té kormapgigtet t& mencur mund té pérparohen
kéto aspekte té funksionimit té gytetit:
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Njé segment i i&désishém i mobilitetit urban dhe zhvillimit té pérgjithshém téuwté Prizrenit Eshté komponenta
e gytetit t&é mencur/zgjuar (smart city). Né kuadér té konceptit pértgytetncur mund té pérparohen kéto aspekte
té funksionimit té qytetit:

- Transport publik i mencur;

- Kontroll automatik i trafikt (pérmes teknikave smart)

- Ndri¢im i mencur rrugor;

- Menaxhim i mencur me trafikun;

- Parking i mencur;

- Zgjidhje e mencur pér siguriné publike dhe té sigurisé né trafik;

- Huazim i mengur i bigikletave et;.

Teknologjia

Fig.124.Shtyllat e mobilitetit dhe gytetit intelegfént

Koncepti strategjik pér mobilitetin e mengur té¢ komunén se Prizrenit mbéghpgrmbushjen e objektivave
strategjike dhe masave si:

44 G.H, Mobiliteti Urban, Prishting, 2022.
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Zhvillimi i zgjidkhjevg t'ek'
Monitorimi dhe analiza e . o Promovimi i zgjuara per parkim duke
té dhénave té flukseve té K(t)rr;?i(lzult aé’;ﬁtrﬁﬁ}'ik ' lévizshmérisé pérmes pérdorur sensoré dhe

trafikut né kohé reale foriteve 18 lavizies né automjete elektrike, aplikacione telefonike pér
pérmes integrimit te B e e radasar | bicikletave elektrike dhe J t€ ndihmuar perdoruesit e
sistemve inteligjene pér té reale dhe dhénia skuteréve elektrik pér té rrugeskt_e gjejné _hap(_a_swa
menaxhuar né menyré 5 e : reduktuar emetimet e _parkimi né menyré
efikate |leizshmeriné né perparet3| kgrqusa\(e te karbonit dhe ndotjen e efikase, duke reduktuar
pérgjithési. vecanta perievizje . ajrit. bllokimin e trafikut.

SMART MOBILITY

Perdorimi sensoréve dhe
0T (Internet of Things)
pér mbledhjen e té
dhénave pér cilésiné e
ajrit, menaxhimin e
mbetjeve, faktoréve té
tieré mjedisoré.

Zbatimi i platformave
Zhvillimi i infrastrukturés

digjitale per monitorimin
e shpejtesise dhe

menaxhimin me efikas te
e sigurise rrugore.

digjitale pér geverisjen
elektronike, duke i lejuar
gytetarét qé té raportojné
problemet, té japin
komente dhe té
géndrojné té informuar.

SMART MOBILITY
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ORQLWRULPL GKH DQDOL]D H Ws GKsQDYH Ws IOXNVH"®

3sUGRULPL VHQ]JRUsYH GKH ,R7 ,QWHUQHW.RI 7KLQJV S

.RQWUROOL DXWRPDWLN L WUDILNXW SsUPHV WHNQLNDY

SURPRYLPL L 3(OHFWULF ORELOLW\" SSUPHV SsUPHV SsU

=KYLOOLPL L ]JIMLGKMHYH Ws ]JJMXDUD SsU SDUNLP GXNFH
WHOHIRQLNH

,QIUDVWUXNWXUs GLIMLWDOH SsU PRQLWRULRIRUHH VKSHN
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Fig.125.. RQFHSWL VWUDWHJIMLN SsU 36PDUW PRELOLW\" Qs NI

Pozicionet mé specifike té kamerave né kuadér té rrjetit rrugor té PriZreildt do té pérdoren pér incizimet e
trafikut si dhe siguriné e gytetaréve jané dhéné né figurén né vijim.
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Fig.126. Pozicionet specifike pér vendosjen e kamerave

3.7.1. Peérmirésimi, koordinimi dhe azhurnimi i sinjaleve té trafikut

Sinjalizimi i trafikut ka rolin ky¢ né udhé&hegjen, rregullimin dhe sigurinéaékut. Me rastin e vézhgimit té
gjendjes sé rrugéve né terren né Komunén e Prizrenit, gjendjes sé sinjalizimit té rrup&v&usigduar réndési e
vecanté dhe me kété rast éshté konstatigjendja e sinjalizimit té rrugéve ka mangési té theksuara

Me géllim té pérmirésimit té sinjalizimit té trafik varésisht nga kategoria e rrugés, éshté e gleng té
béhet respektimi i té gjitha niveleve té trafikut (ngaeiii 1-ré deri né Nivelein e V-té). Vendosja e slerg
vertikale dhe horizontale té trafikut té jeté némihje té ploté me Udhézimin adminstrativ (MI) 08/2017
pér sinjalizimin dhe rregullat e trafikut rrugor.

Né planin afatmesém té implementimit t¢ PMQU, rekomandohet d#yrjet e qytetit t&, Prizrenit, né aférsi té
shkollave dhe né segmente tjera rrugore ku drejtuesit kané mundési potgircadeillim té shpejtésive me té
médha, apo né segmente me dukshméri té kufizuar horizontale mé rrezikshr@&larig& té vendosen shenja
informuese digjitale me kontroll inteligjent. Pérve¢ monitorimit kibwetrollit té shpejtésisé, pérmes kétyre shenjave
drejtuesit e rrugés mund té informohen né kohé reale né lidhje me kushtet e girlpdingesat eventuale né
rrugé dhe kushtet klimatike.
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Fig.127. Shenja digjitale me kontroll inteligjent

Tabela 18: Pérmbledhje e masave pér mobilitetin e mencgur

Masa

ORQLWRULPL GKH DQDOL]D H )
WUDILNXW Qs NRKs UHDOH

Plani kohor

$IDWVKNXUYV

.ROQWUROOL DXWRPDWLN L WUg
OsYL]MHV QH KDUPRQL PH N <
SsUSDUsVL NsUNHVDYH Ws YHol

$IDWPHVsP

3sUGRULPL VHQ]JRUsYH GKH ,F
NRQWUROOLQ H FLOsVLVs Vs DI

$IDWJIMDWSs

.RQWUROOL DXWRPDWLN L WUD

$IDWPHVsP

SURPRYLPL L S(OHFWULF ORI
SSUGRULPLW WH DXWRPMHWH F

$IDWPHVsP

=KYLOOLPL L ]JMLGKMHYH Ws
SSUGRUXU VHQ]RUs GKH DSOLN

$IDWJIMDWSs

,QIUDVWUXNWXUs GLIMLWDOH ¢
SSUPLUSVLPLQ H VLIXULVs UUX

$IDWPHVsP

6LVWHPL HOHNWURQLN L SDJH\
ED]XDU Qs DSOLNDFLRQ

$IDWIMDWs

172



3.8. Mbrojtja e mjedisit
3.8.1. Zévendésimii modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastérta té&atrsportit

Duke pasur parasysh planet zhvillimore té Prizrenit, &shté e réndésishme téesigérpolitikat e ardhshme dhe
vendimet e pérdorimit té tokés minimizojné nevojén pér té udhétuar, duke inkunagigaérdorimin e automjeteve
dhe gé kéto politika jané né pérputhje me objektiva mé té gjeré ekonomiké, socialé dhe mjedisoré.

Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Prizrenit, rekomandohen nj&eprnméesh né lidhje me sektorin
e transportit:
- Reduktimi i numrit té automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundreggortit privat, dhe
pérmirésimit té menaxhimit té rrjetit rrugor;

- Pérmirésimi i transportit publik dhe promovimi i teknologjive t& automjeteve téapastr
- Inkurajimi i ¢iklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

- Aktivistét e mjedisit sé bashku me OJQ-té dhe institucionet publike té gahéimisht aktivé né rritien e
ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e mundpénass njé mjedis
té pastér.

- Aplikimi i metodave tjera pér zvogélimin e emisioneve si p.sh, pastrimi i veygshfrytézimi i
karburanteve té pastérta dhe inspektimi i veturave;

- Hartimin e Planit lokal pér mbrojtjen e ajrit nga ndotésit.

3.8.2. Ngritja e vetédijes dhe ndérgjegjésimit pér ¢éshtjet mjedisore

Pér té promovuar plotésisht konceptin e udhétimit té géndrueshém dhe ndérgjegiésimbrojtien e mjedisit,
rekomandohet krijimi i njé fushate gjithépérfshirése pér té mbéshtetur dheoyarar modalitetet aktive té
transportit dhe transportit publik né té gjithé qytetin, duke synuar banorét, bizihesduristét. Barrén pér
QGsUJMHJIJMsVLP GKH UULWMH Ws QMRKXULYHVQIs QGGKPRXXDRHEREHJRWM V
luftimin e kétyre fenomeneve duhet ta bartin prindérit, institucionetarsi dhe shéndetésore, por njé pjesé té
barrés duhet ta bartin edhe mediat, shtypi dhe televizionet tona, duke krijuar hagéirdathe pér programe

dhe fushata pér mbrojtien e mjedisit. Kjo do té ndihmojé né promovimin dhe jinkara pérdorimit té
modaliteteve t& géndrueshme té udhétimit dhe pérdorimit mé té pérgjegjshémrd&e/grivate né aspektin e
SURJUDPLW Ws VMHOOMHYV Vs XGKsWLPLW. VB W M TV LOSINKMWSSY MDD B R HW
njé Koordinator i ri pér Mobilitet t& Qéndrueshém pér té cuar pérpara axhergléh maobilitetit urban né gytet,

né mbéshtetje té géllimeve dhe vizionit t¢ PMQU. Disa aktivitete jané prapozuéidhje me aktivitetet
promovuese. Ato pérfshijné:

- Programet e ndérgjegjésimit publik mbi ndryshimin klimatik dhe si t&¢ merren me ndikiijpet e
- Promovimi dhe ndérgjegjésimi pér eficiencé té energjisé,;
- Promovimi i transportit rrugor publik;

- Promovimi i ecjes dhe c¢iklizmit;
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- Masat pér pérmirésimin e cilésisé sé ajrit né gendér té qytetit dkektntrolle pér parkim né rrugica,
duke i dhéné pérparési automjeteve me emetim té ulét;

- +DUWLPL L SODQHYH Ws TsQGUXHVKPH Ws KXx®IsWHMWHW PAHR E D@
mundésuar qytetaréve té kuptopissi modalitetet e tyre té udhétimit mund té kontribuojné né arritjen e
njé mjedisi mé té géndrueshém, mé té pastér dhe térheqés duke promovuar mundési mé té qéndrueshme t
XGKsWLPLW VLo MDQs 3NOXEHW H YHWXUDYH  GKH %W%UU®RNH PM L
pérgjithshme té menaxhimit té mobilitetit) etj.

Tabela 19: Pérmbledhje e masave pér mbrojtje té nifedis

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
7.1. Matja e rregullt e cilésis¢ 7.3. Matja e rregullt e cilésisé 7.5 Matja e rregullt e cilésisé sé ajr
sé ajrit dhe rritja e numri sé ajrit dhe rritja e numrit dhe rritja e numrit té Stacioneve
té Stacioneve té té Stacioneve té té Monitorimit té Cilésisé sé
Monitorimit té Cilésisé Monitorimit té Cilésisé sé Ajrit
Sé Ajrit Ajrit
7.2. Pérmirésimi i kontrollit-  7.4. Ngritja e vetédijes
zbatimi i Ligjit mjedisore dhe promovimi
i transportit t&
géndrueshém

3.9. Monitorimi dhe vlerésimi i PMQU-s&

Monitorimi éshté mbledhja rutiné dhe analiza e informacionit pér tégtlércprogresin ndaj PMQU té Prizrenit
dhe pér té kontrolluar pajtueshmériné e standardeve té pércaktuara. Aktivitetet e miowib@arivierésimit jané té
lidhura me progresin e procesit té planifikimit t&¢ PMQU (PMQU) dh&imilh e politikave pér implementimin e
masave té cilat rrjedhin nga PMQU. Sigurimi i informacionit té rregulii mmbarévajtjen e proceset té
implementimit t&¢ PMQU éshté i réndésishém pér vendimmarrésit, organet ndkarelie gendror pér financim
té projekteve, por edhe palét tjera té interesit té cilat mund té ndihmojé etimiérsé PMQU ka rezultuar ose do
té rezultojé né pérfitime pér komunitetin.
Monitorimi dhe vlerésimi sistematik rrit efikasitetin e procesplghifikimit dhe zbatimit, ndihmon né optimizmin
e pérdorimit té burimeve dhe siguron prova pér planifikimin dhe vlerésimin e masave tértiangpé ardhmen.
Sfidat e zakonshme pér zbatimin efektiv t& monitorimit dhe vlerésimit’jané

- mungesa e pérvojés,

- burime té kufizuara financiare dhe njerézore,

- mospérputhjet e njohurive teknike pér sa i pérket treguesve té performkédés)yit, mbledhjen,
pérgatitjen dhe interpretimin e té dhénave dhe

45 SUMP Monitoring & Evaluation Kit, Eltis 2016.
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- praktikat joefektive t& monitorimit dhe vierésimit.

3.9.1. Kirijimi i strategjisé sé monitorimit t¢ PMQU- sé

Eshté e réndésishme té identifikohen pengesat dhe nxitésit pér hartimin dh@nzkathasave t&¢ PMQU-sé.
Gjithashtu, éshté e dobishme té mésohet nga pérvoja e planifikimitrkat agpekteve qé funksionojné miré dhe
atyre gé nuk funksionojné si duhet. Zhvillimi i njé kornize té monitorimit dhe viarési pjesé e PMQU-sé do té
ndihmojé né sigurimin e provave té efektshmérisé s& PMQU-sé dhe masave té sgghZeknistojné tri faza té
ndryshme té pérfshira né zhvillimin e njé kornize t& monitorimit, si:

Faza e planifikimit: Kjo fazé pérfshin vendosjen e géllimeve dhe objektivave té pérshtatshém gé ehésipe
treguesit e duhur té performancés. Kéto do té pérdoren pér té matur suksesin es®M&fazat kryesore gjaté
kohézgjatjes sé Planit. Lidhur me vendosjen e géllimeve/objektivave/ @gidaéhgu e réndésishme gé né kété fazé
té merren parasysh pérgjegjésité, burimet, aspekti kohor né lidhje gneditee ndryshém té performancés dhe
ményrérsési ato do té monitorohen.

Plani i Monitorimit dhe Vlerésimit : Kjo pérfshin fazén e zbatimit dhe monitorimit, duke pérfshiré vlerésimin e
kushteve té méparshme, si dhe krahasimin e kushteve gjaté dhe pas procesit, pér té tmatindiyshimit né
ndikimin e udhétimit. Rezultatet e kétij vierésimi raportohen né kété faze.

Faza e vlerésimit Né kété fazé pérfshihet analiza, interpretimi dhe, nése éshté e nevojshme, vlerésimi ivlerés pé
mjetet e shpenzuara. Njé opsion pér procesin e vazhdueshém té monitorimit @sfitiér per figurén e méposhtme.

Ky proces i shqyrtimit dhe rishikimit ndihmon me veprime korrigjuese qé pérdoréé péryshuar programet, ose
pérshtatjet e duhura pér objektivat e PMQU-sé.
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Fig.128. Monitorimi i PMQU

Pérzgjedhja e treguesve té duhur té PMQU-sé

Ekzistojné njé numér parimesh kyce gé duhet té merren parasysh gjaté éttstés/pérzgjedhjes sé treguesve
pér PMQU té Prizrenit:

Pranueshméria: Reflektimi i nevojés pér pranim nga ata qé do t'i pérdorin/aplikojné ato;
Informatat né dispozicion: E réndésishme nevoja pér té marré té dhénat me lehtési;

Qartésia: Treguesit duhet té jené té thjeshté dhe té qarté;

Kufizimi né numér: Pérgendrim mé i madh né treguesit gé lidhen me disa masa kryesore; dhe

Krahasueshméria: E réndésishme té miratohen pérkufizime/metoda té cilat jané té hargfriaktikisht
té realizueshme dhe konsistente né té gjitha masat.

Tabela 20: Lista e treguesve té performanceBMQU pér Prizrenin
Kontributi drejt arritjes sé
objektivave t&é PMQU
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Elementi

Sistemi i
trafikut dhe
transportit

Koha e
udhétimit

Siguria né
trafik

Qasshmeéria
dhe
mobiliteti

Parkimi

Mjedisi

Nr.

Ref

11

12
13

17

Treguesi

Kilometrat e trafikut rrugor

Qarkullimi i trafikut rrugor né gendrén e gyte
dhe niveli i trafikut tranzit

Pérqgindja e udhétimeve pér né puné me
transport publik

Rritja e numrit total t& udhétimeve me
transport publik

Koha mesatare e udhétimit pér kilometér né
orén e pikut

Shérbimet e transportit publik gé operojné ni
kohé dhe shérbimet e transportit publik gé ki
probleme nga mbingarkesa

Aksidentet né rrugé (me fatalitet dhe léndime
dhe fatalitetet pér koké banori (100,000
banoré)

Aksidentet e trafikut rrugor gé pérfshijné
kémbésoré dhe ciklisté

Shpejtésia e lévizjes- tejkalimi i shpejtésisé ¢
lejuar

Monitorimi i giklizmit: Pérgindja modale
(pérqgindja e udhétimeve me bigikleté) dhe
nivelet e ¢iklizmit

Monitorimi i kémbésoréve: Pérgindja modale
(pérgindja e udhétimeve né kémbé) dhe nive
e ecjes

Shkalla e shfrytézimit té hapésirés sé parkin
Zbatimi i rregullave té parkimit

Monitorimi i cilésisé sé ajrit: pérgendrimi i
dioksidit té& azotit (NO2) dhe PM10

Nivelet e zhurmave gjaté dités gé lidhen me
trafikun

« « Efektete rretit

#

Qasshmeéria

Siguria

« « Miedisi

Cilésia e jetés
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PLANI | VEPRIMIT

Komuna e Prizrenit

Q1: Pérmirésimi dhe menaxhimi i infrastrukturés rrugore
Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin dhe menaxhimin e infrastrukturés rrugore

Masa Pérshkrimi i masés Periudha | Periudha Periudha | Kostojae | Pérgjegjésia
Afatshkurté| Afatmesme | Afatgjaté pérafért (pérgjegjésia e
r (2027-2030) | (2031- menaxhimit)
(2024- 2034)
2026)

Zhvillimi i Zhvillimi i projektit té detajuar | 2025 Vendoset | Komuna e Prizrenit

projektit té inxhinierik pér pérmirésimin e nga

detajuar operimit té trafikut rreth gendré Komuna

inxhinierik pér tregtare "Abi Qarshia", duke i

pérmirésimin e adresuar né vecanti

operimit té trafikut | problematikat e trafikut té

Qs JRQHQ 3$| motorizuar dhe jomotorizuar si

4DUVKLD’ dhe parkingjeve.

Zhvillimi i Zhvillimi i projektit té detajuar | 2026 Vendoset | Komuna e Prizrenit

projektit té inxhinierike pér pérmirésimin e nga

detajuar operimit té trafikut né zonén Komuna

inxhinierik pér
pérmirésimin e
operimit té trafikut
né zonen
3%D]KGDUKD

3% D]KGDUKDQH" G
né vecanti problematikat e
trafikut t& motorizuar dhe
jomotorizuar si dhe parkingjeve

Pérkrahur nga Programi pér Zhvillim i Kombeve té Bashkiara (UNDP)




Ndryshimi i formes
sé kontrollit té
trafikut né
krygézimin
ndérmijet rrugés
3; KHPs *LJR(
dhe rrugés rajonale
R107

Orientimi trafikut né kthime
djathtas nga kycja e rrugés
G\WsVRUH 3;KHPs ¥
ndalimi i kthime majtas, do té
mundésoj pérmirésimin e
kualitetit té lévizjeve né kété
krygézim dhe njékohésisht do {
pérmirésoj dukshém nivelin e
sigurisé

2024

YVa

Komuna e Prizrenit

Ndryshimi i formés
sé kontrollit té
trafikut né
krygézimin né
DIsUVL Ws 3§
SHWURO”~

Ndryshimi i formés sé kontrollit
té trafikut né krygézimin e
UUXJIsSYH 36KWXWJI
3. DVWULRWsW’™ GKI
*MHTRYL™ WH 3$UH
me prioritet né rrethrrotullim té
projektuar dhe ndértuar né

harmoni me normat teknike, e
pérmiréson kualitetin e lévizjev|
né kété kryqgézim dhe zvogélor
kohé pritjet e automjeteve.

2024

Ya

Komuna e Prizrenit

Pé&rmirésimi i
parametrave
gjeometrik té rreth
rrotullimit né aférsi
té tregut té gjelbér

Forma e kontrollit té trafikut né
krygézimin me rrehthrrotullim
né aférsi té tregut té gjelbér
(rruga Prizren-Zhur) té keté
intervenime inxhinerike né
aspektin e pérmirésimit té kéty
parametrave dhe shqyrtimit té
mundésive pér ndértim té
bypass-ve.

2025

Ya

Komuna e Prizrenit
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Aplikimi i Ri-programimi i punés sé 2027 2030 Y| Komuna e Prizrenit
WHNQLNDY H| semaforéve né krygézimin e
né kontrollin e EUXJSYH *7DKLU 6l
puNés sé 0>_<_U_VH_O 2“VPDQDM
i . krygézime tjera té kontrolluara
semaforéve ne me semaforé brenda zones
krygézime urbane té Prizrenit, éshté i
nevojshém né ményré gé
intervalet e kohéve né semafor
WL SSUVKWDWHQ
lévizjeve. Kjo éshté mundur mg
realizimin e projekteve té
venganya me aplikim té
teknikave smart té trafikut
(SIT).
Riorganizimi i Duke marré pér bazé trendin 2027 Y. | Komuna e Prizrenit
fluksit té trafikut aktual té rritjes sé kérkesave p
brenda rrjetit lévizje té motorizuar dhe
sekondar rrugor te | parashikimet pér té ardhmen,
zonés urbane mund té analizohet dhe
32UW D NR O O] rekomandohet riorganizimi i
fluksit té trafikut pér disa rrugé
EUHQGD JRQsV XUE
Riorganizimi i Duke marré pér bazé trendin 2027 Y | Komuna e Prizrenit

fluksit té trafikut
brenda rrjetit
sekondar rrugor te
Zonés urbane
S$UEDQD”

aktual té rritjes sé kérkesave p
lévizje té motorizuar dhe
parashikimet pér té ardhmen,
mund té analizohet dhe
rekomandohet riorganizimi i
fluksit té trafikut pér disa rrugé

EUHQGD ]JRQsV XUE
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Pérmirésimi i Pérmirésimi i parametrave 2027 Y| Komuna e Prizrenit
parametrave gjeometrik té rreth rrotullimit
gjeometrik té rreth | ndérmjet rrugés transiti i ri dh
rrotullimit rrugés rajonale R107 si dhe
ndérmijet rrugés ndryshimi i regjimeve té trafiku
transiti i ri dhe duke mundésuar kthimet
rrugés rajonale djathtas dhe népérmjet
R107 SE\SDVV"™ SsUNDWg
majtas né korsi té vecanta pér
kthim, do té keté impakt né
pérmirésimin e kualitetit té&
lévizjes dhe indikatoréve tjeré {
réndésishém té trafikut.
Intervenime Pérmirésime gjeometrike 2028 Vendoset | Komuna e Prizrenit
inxhinierike infrastrukturore, zgjerime te nga
pérgjaté disa rrugéve dhe Kkorsive té caktual Komuna
rrugéve brenda per sigurimin e hapésirés sé
Zonés urbane té mjaftueshme pér t'u kthyer né
Prizrenit. korsi té vecanta. pér krygézim
tjera pérgjaté disa rrugéve :
S$GHP -DVKDUL"™ 34
BULJUHQL" 37LUDQ
&ODUN" 3(NUHP 5H
3:LOLDP :POISHP]L
$GHPDM™ 3$KPHW
3-XVXI *HUYDOOD”
6LODQL" 3$YGL 6K
Ndértimi i Projektimi dhe ndértimi i 2030 Vendoset | Komuna e Prizrenit
garkores sé re garkores sé re, permes Sé Cilés nga
lidhet rruga nacionale N25 Komuna

Prizren-Suhareké me rrugén
nacionale N25 Prizren-Moriné.
Pérmes késaj garkoreje
ndérlidhet tranziti i ri dhe
krijohet vazhdimési e tij, t&
pérfunduar aktualisht nga

komuna e Prizrenit.
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Q2: Pérmirésimi i infrastrukturés dhe rritja e sigurisé pér lévizje té kémbésoréve dhe ciklistéve

Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e infrastrukturés pér lévizje t&€ kémbésoréve dhe ciklistéve

Masa Pérshkrimi i masés Periudha | Periudha Periudha | Kostojae | Pérgjegjésia
Afatshkurté| Afatmesme | Afatgjaté pérafért (pérgjegjésia e
r (2027-2030) | (2031- menaxhimit)
(2024- 2034)
2026)

Sigurimi i dhe Pérmirésimi i sinjalizimit dhe | 2024 -2025 200 Y, | Komuna e Prizrenit

pérmirésimi i rritja e sigurisé sé kémbésorév

vendkalimeve dhe ciklistéve né krygézimet

ekzistuese pér kryesore né gytetin e Prizrenit

kémbésorét

Krijimi i zonave Qendra Historike e Prizrenit té&| 2024 2026 Y| Komuna e Prizrenit

pér té mbéshtetur | jeté zoné e dedikuar pér lévizje

[évizshmériné jo-motorike.

aktive (ecje dhe

l8vizje me

bicikleté).

Ndérhyrje Modifikimi i zonave tsshtigjeve| 2024 - 2025 2026-2029 2030-2034 Y| Komuna e Prizrenit

projektuese urbane
pér té krijuar
zonat e reja pér
kémbésorét dhe
hapésirat publike

pér kémbésoré dhe ciklist

(p sfshir spunimet e natimit
dhe elementet e rejastrug s),
plus ndstimin e zonave
prioritare ps k snb sors Masat
p $ modifikimin / psmir Simin
e rrugve tsk snb sorve ns
gends t sgytetit. Kgo

p sfshijn smodifikimet e

rrug e kryesore né gendren
historike, rrugén «lbrahim
Rugova», «<Remzi Ademaj»,
«Adem Jashari», «Zahir
Pajaziti» si dhe rrug g slidhin
MSLNDW H WUDQVI
autobusye. Modifikimi i

rrug ve duhet sfilloj st's
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p sgendrohet rszons
ekzistuese dhesplanifikuar ts
k snb sorwe dhe lidhjen me
pikat e ndaljes spropozuara $
autobusye. Rrugst stjera do ts
trajtohen si pjese njsgasje me
faza, ps p smir simet ps

k snb sorsh st sgjith sgytetin.

Masat pér té Rampa/pjerrina pér gasje dhe | 2024-2026 | 2027 Y| Komuna e Prizrenit
ndihmuar personat | lévizje té pérsonave me aftési {
me nevojaté kufizuara.
veqganta
Pérmirésimi i Zgjerimi i korsive té ekzistuese| 2024-2025 Y| Komuna e Prizrenit
shtigjeve ekzistuese| té bicikletave pérgjaté rrugéve
pér ciklisté né «lbrahim Rugova», «Remzi
Prizren Ademaj», «Adem Jashari» dhe
«Zahir Pajaziti»
Ndértimi i shtigjeve | Ndértimi i korsive té reja té 2025-2026 | 2027-2030 Y| Komuna e Prizrenit

kryesore pér ciklist
pérgjaté rrugéve
kryesore

bicikletave pérgjaté rrugéve:

-3:LOLDP :RNHU" 3
.DEDVKL" "7UDQ]LV
5H[KD" GKH 3, VPDM

Ndértimi i rrjetit Ndértimi i korsive té reja té 2030-2034 Y| Komuna e Prizrenit
sekundar pér bicikletave pérgjaté rrugéve

ciklist. dytésore.

Skema e re me PPP Nd stimi dhe funksionimi | 2030 Projekt Komuna e Prizrenit
pér bi dkletat dhe sistemit té huazimit té PPP

skema e pérdorimit
té pérbashkét té
bicikletave né
Prizren

bicikletave (bike share). Sisten
GR W1 ,PRzréhR s

m gyr st sshpejtsdhe tslehtst s
transportit nsgendrs e gytetit
dhe nszonat e afta, si dhe do
WY1, PRNeLHNtR MS

p sdorin alternativa tjera
kundrejt transportit me

automjete.
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Hapésira pér Hapésira pér parkim té sigurt t¢ 2030-2034 | Projekt Komuna e Prizrenit
parkim dhe sistem | bi dkletave dhe hagsira/objekte PPP
té huazimit té tjera nsaf gsi t svendndaljeve
bicikletave. autobusye, shesheve publike
dhe ndstesave tjera publike.
ODVD GR W frjerziRtW |
p sdorin bidklet $1 si mjetin e
tyre tstransportit.
Marketingu dhe Promovimi i ecjes dhe 2024 -2026| 2027-2939 2030-234 Y| Komuna e Prizrenit
promovimi i p sdorimit t stransportit ts
transportitt s bi dkletave. Masa dog
k snb sor ¥ e dhe | ndihmojsn spromovimin e
t shi dkletave m gyrave aktive sudhgimit.
Q3: Transporti Publik
Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin dhe zhvillimin e Transportit Publik
Masa Pérshkrimi i masés Periudha | Periudha | Periudha Kostojae | Pérgjegjésia (pérgjegjési
Afatshkurté| Afatmesme| Afatgjaté pérafért e menaxhimit)
r (2027- (2031-2034)
(2024- 2030)
2026)
Racionalizimi i Sistemi aktual i zonimit nuk 2024 Y, | Komuna e Prizrenit né

sistemit tarifor
pér transportin
publik né
territorin e zonés
urbane

egziston. Kérkohet analizé e
vecanté e zonimit. Njé sistem i
ri, mé racional, i pérshtatshém
pér pércjelljen dhe
grumbullimin elektronik té
biletave. Administrim i
thjeshtuar dhe lehtési né
krijimin e raporteve té ndryshm
té nevojshme pér menaxhim m
té miré té sistemit té transportif
publik. Pér zbatimin e ploté té
kétij aktiviteti, kérkohet njé
studim/elaborat i detajuar i
sistemit tarifor bazuar né
sistemin e ri té zonave tarifore.

bashképunim me

kompaniné publike té

transportit té qytetit
"Prizren"”
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Rregullimi i
mardhenieve
kontraktuale
ndermjet
Komunés dhe
Kompanisé
transportuese pér
kryerjen e
sherbimeve
publike té
transportit,

Ményra aktuale e rregullimit té&
marrédhénieve ndérmjet
Komunés dhe transportuesit
publik nuk i pérshtatet as qgyteti
dhe as transportuesit publik.
Rregullat e organizimit té tregu
té shérbimeve mbulojné vetém
pjesérisht céshtje me réndési
cilésiné dhe besueshmériné e
shérbimit. Mbikéqgyrja dhe
kontrolli i ekzekutimit t&
shérbimit nuk mbulohet
plotésisht nga rregulloret pér
transportin publik. Nevojitet njé
marréveshje plotésisht e
pércaktuar ndérmjet Qytetit dh¢
Transportuesit Publik, i cili do
té pércaktonte té gjitha ¢éshtje
e ofrimit té shérbimit me njé
cilési té pércaktuar garté,
pérkatésisht: detyrimet e qyteti|
dhe detyrimet e transportuesit,
kushtet pér ofrimin e shérbimit,
ményrén e financimit té
shérbimi, kontrolli i
pérmbushjes sé detyrimeve
népérmjet njé sistemi treguesig

mendéshkime kontraktuale, et]

2025-2026

YVa

Komuna e Prizrenit né
bashképunim me
kompaniné publike té
transportit té qytetit
"Prizren”
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Futja e njé sistemi
modern té
menaxhimit té
sistemit té
transportit publik
dhe grumbullimit
elektronik té
biletave

Sistemi i monitorimit t& mjeteve
dhe rregullimi i orarit té
udhétimit kryhet népérmjet
dispeceréve né terminal, me
komunikim té vazhdueshém m
Qendrén Dispeger. Sistemi
aktual i faturimit éshté i
vjetéruar, me njé sistem té
komplikuar, éshté shumé e
ndérlikuar pér t'u administruar.
Raportim i komplikuar i
performancés gé kérkon kohé
dhe burime. Monitorimi i
ekzekutimit té orareve té
udhétimit/autobuséve né kohé
reale. Identifikimi né kohé realg
i problemit té rrjetit. Krijon
lehtésisht njé seri raportesh né
nivele dhe intervale té ndryshm
kohore.

2026

2027

%

Komuna e Prizrenit né
bashképunim me
kompaniné publike té
transportit té gytetit
"Prizren"

(PPP)

Implementimi i
korsive té
posacme té
garkullimit pér
mjetet e
transportit publik

Pér shkak té mbingarkesés né
krygézime, ka humbje kohore,
devijime nga orari, rritje
intervalesh, grumbullim
pasagjerésh né stacionet e
autobuséve, rritje té kostove
operative té funksionimit té
autobuséve. Rritja e rregullsisé
dhe saktésisé; Rritja e
atraktivitetit té transportit publik
(térhegja e pasagjeréve teé rinj,
vecanérisht pérdoruesve
ekzistues té veturave té
pasagjeréve); Rritja e
shpejtésisé dhe reduktimi i
kostove té funksionimit té

2030-2034

YVa

Komuna e Prizrenit +
PPP
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automjeteve; Reduktimi i
ndotjes.

Rinovimi i flotés
sé automjeteve

Gjendja e flotés karakterizohet
me mjete té vjetésuara dhe néi
standardet e lejuara Euro. Kjo
situaté gjeneron kosto té larta
operative. Sipas té dhénave té
Transportuesit Publik, autobus;
nuk i plotésojén kushtet. Me
zévendésimin e kétij kontigjent
automjetesh do té rritej

besueshméria dhe korrektésia
teknike e flotés. Pasagjerét do
merrnin njé cilési té re shérbim
dhe kjo mund té reflektohej né
térhegjen e pasagjeréve té rinj|
Cilésia e ambientit do té

pérmirésohej ndjeshém.

2027-2029

2030-2034

Komuna e Prizrenit né
bashképunim me
kompaniné publike té
transportit té qytetit
"Prizren"

188



Riorganizimi i
rrjetit té linjave

Nga analiza e situatés
momentale u konstatua se
ekziston nevoja pér té
riorganizuar rrjetin e linjave me
géllim uljen e ngarkesés né njé
Séré korridoresh, rritjen e
besueshmérisé sé sistemit dhe
uljen e kostove operative. Njé
rrjet i pérshtatur mé miré me
nevojat e qytetaréve; Eliminimi
i pengesave, vecanérisht né
gendér té gytetit pa njé rritje té
konsiderueshme té kostove té
transportuesit. Eliminimi i njé
numri té vendaljeve me
shfrytézim shumé té ulét. Ky
aktivitet ka té béjé me
rikonstruksionin/ndértimin e
pjeséve gé mungojné té rrjetit t
rrugéve.

2024-2025

YVa

Komuna e Prizrenit né
bashképunim me
kompaniné publike té
transportit té qytetit
"Prizren”

Rregullimi i Shtimi i vendndaljeve té reja | 2024-2026 Ys| Komuna e Prizrenit dhe
vendndaljeve pér | dhe pérmirésimi i vendndaljeve MMPHI
autobusé né té autobuséve ekzistuese né
transportin purputhje me normat teknike.
publik.
Identiteti vizual i vendndaljeve
(stacioneve) té autobuséve
pérgjaté linjave.
Sistemi i Pajisja e stacioneve té 2024-2026 Y| Komuna e Prizrenit
informimit né autobuséve me sistemin e
vendndalje té nevojshém té informimitekran
autobuséve. pér té informuar pasagjerét né

kohé reale.
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Pérmirésimi i
Rregullimit dhe
Monitorimit té
Shérbimeve té
Taksive duke

Masa organizative pér té trajtus
problemin e vazhdueshém té
taksive té paligjshme gé
veprojné né té gjithé gytetin.
Taksité e paligjshém do té

2024

Y4 | Komuna e Prizrenit

preferuar eliminohen dhe té gjithé
automjetet shoferét e taksive zyrtare do té
elektrike. kené kushte té barabarta
operimi. Automjetet elektrike té
taksive do té favorizohen pér té
pérmirésuar mjedisin e gytetit.
Sistemiirii Njé sistem i ri informacioni né 2028 Y| Komuna e Prizrenit dhe
informacionit té stacionin e autobuséve , lidhur Stacioni i Autobusave -
stacionit té me linjat dhe oraret e Prizren
autobuséve shérbimeve té transportit publil
etj.
Q4: Zhvillimi dhe pérmirésimi i sistemit té parkingjeve
Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e e sistemit té parkingjeve
Masa Pérshkrimi i masés Periudha | Periudha | Periudha Kostoja e | Pérgjegjésia
Afatshkurté| Afatmesme| Afatgjaté pérafért (pérgjegjésia e
r (2027- (2031-2034) menaxhimit)
(2024- 2030)
2026)
Strategji e re parkimi Rishikimi i rregulloreve pér 2024 10 Y4 | Komunae
pér gytetin e Prizrenit +| parkim, pércaktimi i tarifave té Prizrenit

Rregullore e re pér
parkim.

gytetit dhe rreth pikave

reja sipas nivelit té kérkesés
(tarifa mé té larta né gendrén €

specifike té interesit) dhe pér
parkimin né rrugé e jashté rrug
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Studim i ri pér Kjo massp sfshinsnj snums ts | 2024-2025 150 Y | Komuna e
parkimin né qytetin e lokacioneve rsPrizren. Prandaj Prizrenit
Prizrenit n sfillim t sk $aj mase duhetst

b et studimi i fizibilitetit ps t s

p scaktuar zonat/lokacionet

prioritare ku do svendosen

parkingjet né qytetin e Prizrenit
Rishikimi i kufizimeve Kjo masé pérfshiné ndalimin e| 2024-2025 80 Y | Komunae
té gasjes né veprimtarisé sé parkingjeve né Prizrenit
kohé/mjedis/madhési Qendren Historike té Prizrenit,
pér Qendren Histoorike | ndérsa politika mbrojtése pér
té Prizrenit banorét e késaj zone, hapésira

dedikuara dhe abonime.
Zona e parkimit me Krijimi | zonés sé I-ré s 2024 +| 2026-2027 Vendoset | Komuna e
pagess parkimit tskontrolluar, me 2025 nga Prizrenit

pagesé dhe né kohé | Komuna

Zonae |4é

kontrolluar. Masat dog

p smir sojnskontrollin e

k skess pér parkim dhe daost
ndihmojnsn smenaxhimin e
nivelit t saktivitetit t sparkimit

n sgends t sqytetit.
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Zbatimi i rregullave t s
parkimit

Komuna té krijoj njsekip ps
zbatimin e parkimit
(Inspekcionin), I cilido &
sigurojszbatimin e rregullave
dhe hapsirave tsparkimit nst s
gjith sqytetin nsm s1iyr sms
efektive. Parkimi rsrrugsdo ts
lejohet vetsn nshapsirat e
rregullta ps parkim.

Kjo massp sfshin szoonat
géndrore té qytetit té Prizrenit.
Prandaj, rsfillim duhet ts
pércaktohet sakté zoan I-ré dh
pastaj té krijohet ekipi pér
zbatim té parkimit.

2024

Vendoset ngg
Komuna

Komuna e
Prizrenit

Parkimip s
p sdoruesit me nevoja
t sve@nta

Sigurimi | hapsir s ps parkim
t sdedikuar pg p sdoruesit me
nevoja tsve @nta, sipas
normave teknike. Masa dst
ofroj shapsira parkimi ts
dedikuara [ p sdoruesit me
nevoja tsve @anta dhe dodrris s
| vizshmsin ggas jen e tyre B
t sgjith sqytetin.

2024-206

Ya

Komuna e
Prizrenit

Zona e parkimit me
pagess

Zona ll-té

Krijimi i zonés sé II-té &
parkimit tskontrolluar, me
pagesé. Masat dcst

p smir sojnskontrollin e

k skess pér parkim dhe daost
ndihmojnsn smenaxhimin e
nivelit t saktivitetit t sparkimit
n sgends t sqytetit.

2027

Ya

Komuna e
Prizrenit

6LVWHPL 33 57
dhe udhéto)

NdsUWLPL L REMHN
Udhs W R § oBdRskajscitet
parkimi nsterminalet e
transportit publik rsdrejtimet
kryesore radiale sgytet dhe do

2027-2029

2030

Komuna e
Prizrenit+
PPP

192



t'i motivoj sshoferd psts
kaluar nsshsbime tsshpejta
dhe tsshpeshta stransportit
publik ps nsgends t sqytetit.
Kjo massp sfshinsnj snums ts
lokacioneve rshyrje té
Prizrenit. Prandaj, sfillimt s
k saj mase duhetsb diet
studimi i fizibilitetit ps ts

p scaktuar zonat/lokacionet
prioritare ku do szbatohen
masat.

Masat duhet slidhen nsm siyr s
t sve @antsme funksionalizimin
e linjave tsautobusve.

Q5. Pérmirésimi i sigurisé dhe menaxhimi i trafiku

Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e sigurisé dhe menaxhim té trafikut

Masa Pérshkrimi i masés Periudha | Periudha | Periudha Kostoja e | Pérgjegjésia
Afatshkurté| Afatmesme| Afatgjaté pérafért (pérgjegjésia e
r (2027- (2031-2034) menaxhimit)
(2024- 2030)
2026)

Pérmirésimi i Kjo massp sfshin njsnums 2024-2026 | 2027-2029 | 2030-2034 200. Y| Komuna e

sinjalizimit té trafikut rrug sh / vendesh aPrizren Prizrenit

(shenja trafiku, gunga, radar
etj.). Prandaj, sfillim t sk $aj
mase, duhetshartohet np
studim ps t sp scaktuar
fushat/vendet me gparsi ku
do tszbatohen masat, sipas
prioritetit t& rrugéve.
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Qetésimi i trafikut né
zonat né aférsi té
shkollave

Qetésimi i trafikut né zonat né
aférsi té shkollave
(rrugatshtegu pér kémbésoré,
pengesat pér zhvillimin e
shpejtésisé, shenja té trafikut
dhe vendkalime té ngritura pér
kémbésoré.

Kjo massp sfshin skufizimin e
shpejtésisé 20-30 km/h.pér;
nums t srrug ve/lokacioneve ¢
Prizren. Prandaj, sfillimt s

k saj mase duhetsb diet
vlerésimi i rrugéve pér té gjithal
shkollat né Prizren.

2025-2026

Ya

Komuna e
Prizrenit

Fushata pér
pérmirésimin e sigurisé
né trafik

Zhvillimi i fushatave dhe
aktiviteteve pg t smb shtetur
dhe promovuar siguriné né
trafik

2024-2026

2027-2029

2030-2034

Vendoset
nga
Komuna

Komuna e
Prizrenit,
MMPHI dhe
Policija e
Kosovés

Riorganizimi i
transportit té& mallérave
brenda qytetit

Kjo masé ka pér synim
riorganizimin e lvizjes ss
mallrave nsPrizren, pgmes
krijimit t sorareve % gasje,
reduktimit tspeshave
automjeteve dhe llojevest
emetimit tsautomjeteve g
transportojrsmallra nsrrjetin

rrugor tsqytetit.

2027

Ya

Komuna e
Prizrenit




Q6. Mobiliteti i mengur

Pérmbledhje e masave pér moobilitetin e mencur

Masa Pérshkrimi i masés Periudha | Periudha | Periudha Kostoja e | Pérgjegjésia
Afatshkurté| Afatmesme| Afatgjaté pérafért (pérgjegjésia e
r (2027- (2031-2034) menaxhimit)
(2024- 2030)
2026)
Ndrigimi rrugor i Kjo massp sfshin njsnums 2025 200. Y| Komuna e
mengur rrug sh / vendesh sPrizren né Prizrenit
té cilat propozohet miratimi i
njé zgjidhjeje me ndrigim
bazuar né ndrigimi inteligjent
(Smart Lighting).
ORQLWRULPL G| Vendosja e teknologjive té 2025- 2026 Y4l Komuna e
Ws GKsQDYH W,| disponueshme- numruesve Prizrenit
WUDILNXW Qs I automtik pér monitorim té
fluksit té trafikut, duke
pérmirésuar sistemin e
prodhimit dhe monitorimit té té
dhénave
.RQWUROOL DX Pérshtatja e intervaleve kohore 2028 600. Y Komuna e
WUDILNXW FDI té kalimit t&¢ automjeteve né Prizrenit
SULURLWHYH W krycézime sipas kohés reale
KDUPRQL PH N
UHDOH GKH GK
SsUSDUsVL Nsl
YHoDQWD SsU |
Vendosja e njé sistem té 2028 300. Y4| Komuna e
=KYLOOLPL L ]J specializuar pér menaxhimin e Prizrenit

]JIMXDUD SsU S
SSUGRUXU VHQ
DSOLNDFLRQH

unifikuar té hapésirave pér
parkim duke pérdorur teknolog
moderne (bazuar né teknoloog

pér kérkim té shpejté dhe té
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pérshtatshém pér vendet e
parkimit
,QIUDVWUXNW ) 2027-2029 300. Y4 Komuna e
SsU PRQLWRUL Prizrenit
VKSHMWsVLVs
SsUPLUsVLPLQ
UUXJRUH
6LVWHPL HOHN 2026
SDJHVsV Vs SD
DXWRPMHWHYH
DSOLNDFLRQ
Q7. Mbroojtja e ambientit
Pérmbledhje e masave pér mbrojtje t€ ambientit
Masa Pérshkrimi i masés Periudha | Periudha | Periudha Kostojae | Pérgjegjésia
Afatshkurté| Afatmesme| Afatgjaté pérafért (pérgjegjésia e
r (2027- (2031-2034) menaxhimit)
(2024- 2030)
2026)
Matja e rregullt e Forcimi i rrjetit t& monitorimit | 2024-2026 | 2027-2030 | 2031-2034 90. Y | Komuna e Prizrenit
cilésisé sé ajrit dhe | té cilésisé sé ajrit pér té siguru +Instituti
rritja e numrit té mbulesé gjeografike dhe té Hidrometoroloogjik i
Stacioneve té dhéna me seri kohore pér Kosovés
Monitorimit té ndotésit, vecanérisht PM2.5.
Cilésisé sé Ajrit Kjo massp sfshin vendosjen e
stacioneve mase pér matjen e
Staciooneve té Monitorimit té
Cilésisé sé Ajrit
Korniza ligjore dhe | - Forcimi i kornizés ligjore duke 2026-2027 Y, | Komuna e Prizrenit

e politikave

miratuar dhe implementuar njé
meny té instrumenteve té
menaxhimit t& ndotjes sé ajrit,
duke pérfshiré instrumentet
ekonomiké dhe té bazuar né
treg.

+MMPHI
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- Vendosja e standardit pér
koncentrimin mesatar ditor té
PM2.5 né ambient.

- Implementimi i njé programi
té automjetet gé favorizon
automjetet hibride dhe ato
elektrike duke zévendésuar
automjetet e vjetra.

- forcimi i efektivitetit té
programeve té inspektimit dhe
mirémbajtjes sé automjeteve.

- Forcimi i inspektimit té
karburanteve té importuara; dh
(f) sigurimi i standardeve mé té
rrepta pér pérmbaijtjen e sulfuri
né nafté.

Ulja e ndotjes ss
ajrit dhe
shkarkimeve ts
CO2-shit gsvijn s
nga sektori i
transportit

Kampanjé pér promovimin dhe
p $mir simi i cil sissmjedisore

2030

Ya

Komuna e Prizrenit
+MMPHI
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