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HYRJE

Plani i Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté njé plan strategjik i hartuar pér té plotésuar
nevojat e lévizshmérisé té njerézve dhe bizneseve né gytete dhe rrethiné pér njé cilési mé té miré té
jetés. PMQU bazohet né praktikat ekzistuese té planifikimit dhe i kushton vemendje té vecanté parimeve
té: integrimit, pjesémarrjes dhe vlerésimit. Njé PMQU paraget njé grup té integruar té masave teknike,
infrastrukturore, té bazuara né politiké si dhe té masave té buta pér té pérmirésuar performancén dhe
efektivitetin e kostos né lidhje me géllimin dhe objektivat e planit strategjik.

Kjo gasje e planifikimit té lévizshmérisé urbane merr né rradhé té paré né konsideraté nevojat pér

Ill

ekzistencén e “gytetit funksional” sesa thjesht konsiderimin e gytetit si zoné administrative, dhe
gjithashtu merr né kosideraté réndésiné e lidhjeve ndérmjet disiplinave té ndryshme. Pér dallim nga
gasja tradicionale e planifikimit té transportit, koncepti PMQU vendos theks té vecanté né pérfshirjen e
gytetaréve dhe paléve té interesuara dhe né koordinimin e politikave midis autoriteteve dhe midis
sektoréve (transport, pérdorimi i tokés, mjedisi, zhvillimi ekonomik, politika sociale, shéndetésia, siguria,
energjia, etj). Para sé gjithash PMQU fokusohet té njerézit, sesa né trafikun e gytetit. Ndérkohé qg, gjaté
planifikimit tradicional té transportit inxhinierét e trafikut jané aktorét kryesoré té ngarkuar pér
zhvillimin e planit, né rastin e planifikimit té€ géndrueshém té lévizshmérisé urbane angazhohen ekipe

ndérdisiplinore pér planifikimin.

Pér hartimin e PMQU pér Prizrenin, éshté béré njé analizé e problemeve dhe mundésive qé ndérlidhen
me lévizshmériné né qytetin e Prizrenit dhe ndérlidhjen funksionale me fshtrat e Komunés. Analiza u
zhvillua né bashképunim té ngushté me drejtori té ndryshme té Komunés sé Prizrenit dhe duke
grumbulluar informacione rreth planeve e studimeve né dispozicion, qé jané hartuar gjaté viteve té
fundit. Kéto dokumente kané gené pikénisja pér hartimin e kuadrit té pérgjithshém té kushteve aktuale
infrastrukturore dhe socialekonomike, si dhe té strukturés urbane, shérbimeve né dispozicion dhe
céshtjeve thelbésore gé karakterizojné gytetin dhe sistemin e Iévizshmérisé né Prizren.

Analiza gjithépérfshirése, pérfshiré edhe té dhénat e grumbulluara né terren, kané treguar sé sistemi i
trafikut dhe transportit né gytetin e Prizrenit shpesh ka pasur raste té zbatimit té zgjidhjeve jo adekuate
té transportit, gjegjésisht zgjidhjeve té improvizuara gé jané kryesisht pér shkak té planifikimit jo adekuat
pér zgjidhjen e problemeve té trafikut. Si pasojé, problemet e sistemit té trafikut, kryesisht jané zgjidhur
pjesérisht.

Me rritjen e shkallés sé motorizimit, si dhe strukturén e ngjeshur urbane né gytetin e Prizrenit, rrjeti
primar rrugor, gjaté sezonés sé verés edhe rrjeti dytésor i rrugéve né Prizren éshté tejet i ngarkuar nga
bllokimi i trafikut. Té gjitha flukset e automjeteve mbéshteten né rrugét kryesore me karakter radial dhe
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né udhétimet nga jashté brenda Prizrenit. Dhjeté vitet e fundit, pronésia e makinave éshté dyfishuar me
hapa té shpejté.

Rezultati i njé zhvillimi té tillé té sistemit té trafikut dhe transportit éshté mungesa e njé rrjeti rrugor
alternativ pér nevojat e automjeteve motorike, me géllim lehtésimin e trafikut ose devijimin e trafiku
tranzit nga pjesa gendrore e qytetit. Prandaj, planifikimi i géndrueshém i transportit duhet té merret né
konsideraté né kontekstin e kufizimeve hapésinore ekzistuese, gjé qé ka rezultuar né mospérputhje né
zhvillimin e formave té géndrueshme té transportit né té gjithé qytetin e Prizrenit

Mospérputhja e zhvillimit té formave té géndrueshme té transportit né té gjitha pjesét e infrastrukturés
sé transportit té gytetit té Prizrenit éshté shkaktuar edhe nga njé harmonizim i dobét vertikal kur béhet
fjalé pér politikén e ndértimit dhe mirémbajtjes sé infrastrukturés sé transportit qé nuk éshté
kompetencé e nivelit lokal-Komunés sé Prizrenit.

Hartimi i PMQU-sé pér Prizrenin éshté né pérputhje me Udhézimet evropiane pér Planifikimin e
Qéndrueshém Urban. Procesi éshté rishikuar sé fundi, pér té ofruar njé orientim té métejshém pér tema
té veganta té planifikimit dhe pér té pérfshiré zhvillimet e reja kryesore gé kané ndodhur né fushén e
lévizshmérisé urbane. Botimi i dyté i Udhézimeve té BE-sé pér PMQU-né u bé publik me rastin e
Konferencés sé Forumit CIVITAS, gé u mbajt né datat 2-4 tetor 2019 né Grac (Austri)™.

Pérkufizimi i méposhtém i Planit té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane éshté pranuar gjerésisht né
Evropé dhe ndérkombétarisht: “Plani i Iévizshmérisé sé géndrueshme urbane éshté njé plan strategjik
pér pérmbushjen e nevojave té njerézve dhe bizneseve pér té |évizur né qytete dhe rrethinat e tyre, pér
njé cilési mé té miré jete. Ai ndértohet mbi praktikat ekzistuese té planifikimit dhe merr né konsideratén
e duhur parimet e integrimit, pjesémarrjes dhe vlerésimit”.

Komuna e Prizrenit ka hartuar Planin e Mobilitetit té Qéndrueshém Urban pér té kuptuar plotésisht
problemet aktuale té rrjetit té transportit dhe pér té identifikuar zgjidhjet e mundshme. Qéllimi éshté
gé gyteti té lévizé drejt praktikave mé té géndrueshme té transportit, gé do té ndihmojné né arritjen e
objektivave té transportit té& géndrueshém dhe té cilésisé sé ajrit. Plani bazohet né zhvillimin e njé modeli
té ri té transportit dhe né vlerésimin e opsioneve té ndryshme pér pérmirésimin e gjendjes aktuale té
trafikut, transportit dhe parkimit, me géllim nxitjen e ndryshimit té sjelljes dhe nxitjen e njé ndryshimi
né transportin modal drejt alternativave mé té géndrueshme.

Ashtu si shumé qytete té tjera né Kosové, por edhe mé gjeré, edhe Prizreni vuan nga mbingarkesa né
trafik gé mund té keté efekte negative pér ekonominé, mjedisin dhe imazhin e gytetit. Cilésia e ajrit

!'New Guidelines for Sustainable Urban Mobility Planning, Graz 2019.
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éshté njé céshtje vecanérisht e réndésishme, ku geveria identifikon né ményré aktive ményrat pér té
pérmirésuar nivelet e cilésisé sé ajrit, né ményré gé té pérmbushen standardet e EU-sé.

Né procesin e hartimit té Planit t& Qéndrueshém té Mobilitetit Urban té Prizrenit, u trajtuan tre skenaré.
Bazuar né tre skenarét e propozuara té Planit t&é Qéndrueshme té Mobilitetit Urban, palét e interesuara
té projektit rané dakord pér zbatimin e skenarit proaktiv dhe masat e ndérlidhura, dhe pér kété arsye
Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban pér Prizrenin do té zbatohet sipas fazave té méposhtme
kohore:

- Deriné fund té vitit 2026 (periudha afatshkurtér — 2 vjet)
- Deriné fund té vitit 2029 (periudha afatmesme - 5 vjet)
- Deriné fund té vitit 2034 (periudha afatgjaté — 10 vjet).

Pérmes Planit té Mobilitetit t& Qéndrueshém urban (PMQU) synohet realizimi i aktiviteteve pér fushat si
né vijim:
- Pérmirésimin e lévizshmérisé dhe qasjes, dhe ndryshimin e shpérndarjes modale;

Zhvillimi dhe inkurajimi i pérdorimit té trafikut jo-motorik (kémbésoréve dhe bicikletave);

- Pérmirésimi i sigurisé rrugore;
- Pérmirésimi i infrastrukturés sé transportit;

- Menaxhimiiinfrastrukturés sé trafikut (menaxhimi automatik i trafikut dhe inteligjent i sistemeve
té transportit, pérparésia e transportit publik);

- Zgjidhja e ploté e politikés sé parkimit;

- Pércaktimi i masave té Planit té Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban, treguesve pér arritjen e
synimeve, kostove té planit sipas mbajtésve dhe shumeés sé vlerésuar;

- Ulja e ndikimit negativ né mjedis.

HARMONIZIMI HORIZONTAL DHE VERTIKAL | PLANIT TE MOBILITETIT TE
QENDRUESHEM URBAN ME DOKUMENTACIONIN E PLANIFIKIMIT HAPESINOR

Procesi i hartimit té Planit té& Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) pér Prizrenin éshté shtjelluar
mbi konceptin dhe gasjet e PMQU-sé té zhvilluara né Bashkimin Evropian pér té harmonizuar pérpjekjet
politike, vizionet, investimin dhe zbatimin e |évizshmérisé sé géndrueshme urbane né rastet konkrete né
praktiké. Lidhur me té, éshté kryer njé analizé e detajuar pér vlerésimin e kushteve infrastrukturore dhe
meényrat e lévizshmérisé urbane né Prizren pér té mbéshtetur strategjiné pér mobilitetin e ri urban.
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Me qéllim gé Prizreni té zhvilloj format e géndrueshme té transportit né pérputhje me praktikat mé té
mira evropiane dhe té jeté né gjendje t'i zbatoj masat e lévizshmérisé sé géndrueshme, éshté e
nevojshme té punohet né bashképunim me autoritetet e nivelit gendror pér té krijuar modele té reja
dhe pérmirésim té politikés vertikale pér zhvillimi té géndrueshém. Né kété ményrée, do té jeté e mundur
té zbatohet thjesht dhe mé miré popullarizimii formave té géndrueshme té transportit né qytete té tjera
té Republikés sé Kosovés.

Zhvillimi i Planit té Mobilitetit t&¢ Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté inicuar dhe koordinuar nga
departamentet administrative té administratés sé Komunés pérgjegjése pér c¢éshtjet e trafikut dhe
transportit. Sidoqofté, réndésia e PMQU nuk éshté e kufizuar vetém né trafik dhe njé nga karakteristikat
e tij té réndésishme éshté pérfshirja né procesin e planifikimit té shérbimeve té tjera té gytetit (p.sh.
departamentet administrative pér mbrojtjen e mjedisit, ekonoming, aktivitetet sociale, siguring, etj.), si
dhe shérbimet rajonale dhe organet publike dhe kompanité né juridiksionin e té cilave jané rrugét
shtetérore né qytet (figura.1).

- Direktivat
- Ligjet

Bashkimi
evropian

- Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés
R : - Ministria e Punéve té Brendshme
el | - Drejtoria e Rrugéve (MMPHI)

e
Kosovés
7 N
- Kryetari
- Kuvendi Komunal
DCIIPRERS | - Drejtorité pérkatése né kuadér té Komunés sé Prizrenit
Prizrenit
s >
(" N
- Ofruesit e shérbimeve té transportit né Komunén e Prizrenit
Palét e . " . .
QAN | - Qytetarét e Komunés sé Prizrenit
trafikut dhe )

transportit [

Fig.1. Harmonizimi horizontal dhe vertikal i Planit té Mobilitetit té Qéndrueshém Urban me dokumentacionin e
planifikimit hapésinor
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RREGULLORET, LEGJISLACIONI DHE POLITIKAT E LEVIZSHMERISE URBANE TE
QENDRUESHME TE BE-sé

Legjislacioni mé i réndésishém i Komunitetit té Energjisé (KE), pérsa i takon Mobilitetit té Qéndrueshém
Urban, né aspektin kronologjik éshté si né vijim:

Direktiva e rishikuar pér Automjetet e Pastra — 20172
Strategjia dhe Plani i Veprimit té BE-sé pér |évizshmériné me shkarkime té uléta -20163
Paketa e Lévizshmérisé Urbane — 2013%

- Karta e Bardhé — Udhérréfyes pér njé Zoné Transporti Evropiane té vetme — Drejt njé sistemi
transporti konkurrues dhe me eficencé burimesh —2011°

Direktiva 2009/33/EC pér Nxitjen e Automjeteve té Pastra té Transportit dhe me Eficencé Energjie
— (Direktiva e Automjeteve té Pastra) - 2009°

- Plani i Veprimit pér Lévizshmériné Urbane (APUM) - 2009’
Plani i Veprimit pér Vendosjen e Sistemeve Inteligjente té Transportit — 20082

- Karta e Gjelbér pér Lévizshmériné Urbane — Drejt njé Kulture té re pér Lévizshmériné Urbane —
2007°.

DOKUMENTACIONI | KONSULTUAR (PLANET, POLITIKAT DHE STRATEGJITE
RELEVANTE)

Né nivelin kombétar ekzistojné disa dokumente pérkatése té réndésishme, duke pérfshiré kétu:
- Plani Hapésinor i Kosovés 2010 — 2020+;

- Harta Zonale e Kosovés 2020-2028+;

2 https://ec.europa.eu/transport/modes/road/news/2017-11-08-driving-clean-mobility_en
3 https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/news/2016-07-20-decarbonisation_en
4 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en

5 https://ec.europa.eu/transport/themes/strategies/2011_white_paper_en

6 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/vehicles/directive_en

7 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/action_plan_en

8 https://ec.europa.eu/transport/themes/its/road/action_plan_en

9 https://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/green_paper_en
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- Strategjia Sektoriale dhe e Transportit Multimodal 2015-2025 dhe Plani i Veprimit 5 vjecar;
- Strategjia e Transportit Multimodal 2023 — 2030, dhe
- Strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové (2015 - Versioni 1.6).
Né nivel komunal, dokumentet relevante pérfshijné:
- Plani Zhvillimor Komunal i Prizrenit (PZHK) 2013-2025;
- Harta Zonale e Komunés sé Prizrenit 2022-2030
- Planet Rregulluese té Hollésishme.

Plani Zhvillimor Komunal i Prizrenit (PZHK) 2013-2025

Bazuar né gjendjen ekzistuese, identifikimin dhe realizimin e pérparésive dhe mundésive, identifikimin
dhe tejkalimin e dobésive dhe kércénimeve té trafikut dhe transportit, né bashképunim té ngushté me
komunitetin dhe palét e interesit, né kuadér té PZHK-sé Komuna ka pércaktuar géllimet dhe objektivat
vijuese:

Qéllimi Do té sigurohet transporti dhe infrastruktura efektive dhe e integruar hapésinore
Synimet

1. Rrjeti dhe infrastruktura transportuese do té zhvillohen asisoj qé té shérbejné né ményré
efikase pér té gjitha vendbanimet e Komunés.

Transporti lokal do té integrohet né rrjetin nacional té transportit.
Do té sigurohet trafiku i sigurt urban.

Do té zhvillohet sistemi efikas i transportit publik.

LA

Do té pérmirésohet infrastruktura teknike dhe do té ofrohet infrastruktura e re teknike aty ku
mungon.

Harta Zonale e Komunés sé Prizrenit 2022-2030

Harta Zonale e Prizrenit pér géllim kryesor ka trajtimin pér nga aspekti hapésinor i zonave:

- Té pércaktojé kushtet e pérgjithshme pér zhvillim pér té gjitha zonat, zonat e destinuara dhe
kushtet zhvillimore pérfshiré kushtet ndértimore, zonat mbishtresore dhe kushtet zhvillimore,
rregullat pér shfrytézim dhe zhvillim gé ofron mundési té zhvillimit dhe kufizimeve pér qytetarét,
pronarét, investitorét dhe institucionet geveritare.
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- Zbatimin e projekteve kapitale nga: Infrastruktura teknike, Infrastruktura rrugore, Infrastruktura
publike dhe sociale né pérgjegjési té autoriteteve geverisése gendrore dhe lokale, né harmoni
me buxhetin dhe afatet kohore té dokumenteve té planifikimit hapésinor.

Brenda territorit té komunés éshté planifikuar rrjeti i infrastrukturés rrugore, bazuar né planet
zhvillimore sektorial dhe né gjendjen ekzistuese.

Né rast sé zonat e propozuara pér zhvillim té métutjeshém nuk pérmbajné rrugé, duhet té merren
parasysh standardet dimensionale dhe projektuese pér zhvillim té ardhshém té rrugéve té specifikuara
né pjesén tekstuale sé bashku me kushtet e sigurimit té gasjes né parcelé kadastrale.

Objektivi kryesor i njé rrjeti hierarkik rrugor éshté sigurimi i grupimit té rregullt té rrugéve né njé kornizé
rreth sé cilés geverité gendrore dhe lokale mund té planifikojné dhe zbatojné skema dhe projekte té
ndryshme té ndértimit, mirémbajtjes dhe menaxhimit. Ai gjithashtu duhet té ndihmojé qgeverité lokale
dhe gendrore me miratimin e standardeve té pérshtatshme pér ndértimin e rrugéve.

Me Infrastrukturén rrugore té planifikuar, propozohen 6 profile té rrugéve, té cilat kur zbatohen duhet
té respektojné rreptésisht elementét pérbéreés.

Pérveg profileve té propozuara né téré territorin e komunés pér secilén kategori té rrugés né bazé té UA
nr. 08/2017 pér NTPH, né zonén urbane té komunés, specifikisht né lagjen Dardania dhe né zonén e
industrisé sé lehté pérshkak té planit té riparcelimit né kuadér té planeve rregulluese urbane pérkatése
jané identifikuar profile té vecanta té disa kategorive té rrugéve. Profilet e kétyre rrugéve jané si mé
poshté:

Tabela 1: Gjatésia e rrugéve té planifikuara

Rruga tranzite e planifikuar 21.05 km
Rrugét pérmbledhése té planifikuara 32.69 km

Rrugét servisore té planifikuara 65.35 km
Rrugét banesore té planifikuara 28.35 km

Rrugét né zonén rurale

Rruga tranzite e planifikuar 351 km
Rrugét banesore té planifikuara 5.33 km
Vazhdimi i unazés deri né rrugén pér Vérmicé 2.89 km
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Gjithashtu, bazuar né planet zhvillimore sektoriale dhe marré parasysh gjendjes ekzistuese planifikohet
rrjeti i infrastrukturés rrugore, duke specifikuar llojin, sipérfagen, kapacitetet dhe kushtet teknike pér
projektim dhe ndértim té:

- Rrugéve publike, té motorizuara dhe jo té motorizuara me kategorizimin dhe nivelimin;
- Rrjetit hekurudhor, i lehté dhe té réndég;

- Ndértesave dhe sipérfageve pér transport ajror; dhe

- Ndértesave dhe sipérfageve pér transport publik urban dhe rural dhe

- Sipérfageve publike pér vendparkime.

Planet rregulluese té hollésishme

Né territorin e Komunés sé Prizrenit jané miratuar 22 plane rregullative té detajizuara. Planet e miratuara
jané pér zonat né vijim: Qendra e Re 1, Qendra e Re 2, Kuadranti E5.6: E5.9 dhe njé pjesé e kuadrantit
F5.2, Tregti dhe industri e vogél, Pérgjaté rrugés Prizren-Landovice - anes sé matjé dhe njé pjesé e anés
sé djathté, Industri e liré —terminali, Zone e industrise sé lehté, Dardania 2, Zona "Boka", Parku i biznesit,
Lakuriqi Verior, Kuadranti F6.2, Jeni Mahalla, Qendra e re — Tabakhane, Kuadranti F6.2B, Kuadranti F7.2;
F7.3, Plan i Konservimit, Qendres Historike té Prizrenit, Kuadrantet F 5.5; F 5.6 dhe F 5.7, Plani Rregullues
Urban Zonés sé Prevallés, Atmejdan.

Né pérputhje me bazén ligjore (Udhézimit Administrativ nr.24/2015), Komuna e Prizrenit pérmes Hartés
Zonale té Komunés éshté pércaktuar gé né vazhdim té hartojé plane rregulluese té hollésishme pér disa
zona urbane té gytetit:

e Qendrén Historike té Prizrenit

e zonén pérgjaté njé pjese té anés sé majté té rrugés magjistrale Prizren-Suhareké

e zona e dyté mbrojtése

e vendbanimin joformal té Tusuzit;

¢ vendbanimin joformal té Lagja Petrové dhe eventualisht njé pjesé e lagjes Arbang,
e vendbanimin joformal té Lagjes Bajér (Kurillg)

e zonén teknologjike (zona e ish-KFOR-it gjerman)

¢ vendbanimit té lagjes Bajram Curri.

Qéllimi i pércaktimit té Komunés sé Prizrenit pér hartimin e kétyre planeve né zonén urbane té gytetit
éshté qé té definohet né ményré mé té detajuar zhvillimi hapésinor pér kéto zona, duke pérfshiré
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zbatimin teknik dhe operacional té investimeve kapitale té planifikimit hapésinor, pér té pércaktuar
kushtet shtesé mé té hollésishme pér zbatimin e géllimeve dhe objektivave népérmjet projekteve
konkrete.

Po ashtu, né pérputhshméri me obligimet e parapara me Strategjiné dhe Veprimet pér Zbatim té Planit
Zhvilimor té Komunés sé Prizrenit (2013-2025), pérkatésisht me projektin “Planet Zhvillimore Urbane
pér Fshatrat Qendrore”, Harta Zonale e Komunés sé Prizrenit parasheh hartimin e Planeve Rregulluese
té Hollésishme pér fshatrat gendrore: Gjonaj, Hogé e Qytetit, Lubizhdé, Mushnkové, Piran€, Romajé,
Velezhé, Zhur dhe Zym.

Fig. 2. Harta e Planeve Rregulluese té Hollésishme té propozuara
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METODOLOGIJIA

Pérkufizimi i méposhtém i Planit té& Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU) éshté pranuar gjerésisht
né Evropé e ndérkombétarisht: “Plani i Mobilitetit té Qéndrueshém Urban éshté njé plan strategjik i
konceptuar pér té pérmbushur nevojat e Iévizshmérisé sé njerézve dhe bizneseve né qytete dhe
rrethinat e tyre, pér njé cilési mé té miré jetese. Ai mbéshtetet mbi praktikat ekzistuese té planifikimit
dhe merr né konsideratén e duhur parimet e integrimit, pjesémarrjes dhe vilerésimit”.

Hartimi i PMQU-sé pér Prizrenin éshté né pérputhje me udhézimet evropiane pér planifikimin e
lévizshmérisé sé géndrueshme urbane. Procesi éshté rishikuar sé fundi, pér té ofruar orientim té
métejshém né raport me ¢éshtje té caktuara té planifikimit dhe pér té pérfshiré zhvillimet e reja kryesore
né fushén e lévizshmeérisé sé géndrueshme urbane. Botimi i dyté i Udhézimeve té BE-sé pér PMQU-né u
bé publik me rastin e Konferencés sé Forumit CIVITAS Forum, gé u zhvillua né datat 2-4 tetor 2019, né
Grac (Austri)®.

Thelbi i PMQU: teté parimet

Plani pér mobilitetin e géndrueshém Pércaktimi i njé vizioni afatgjaté
né «zonen funksionale urbane» dhe njé plan té qarté pér implementim
Bashképunimi pértej Zhvillimi i té gjitha ményrave té
kufijév H tran: éii
jéve institucionale | Parlmet e W sportit té integruar
PM
Pérfshirja e qytetaréve Q U Monitorimi dhe vlerésimi
dhe paléve té interesuara i planit

Vlerésimi i performances

aktuale dhe t8 ardhshme Sigurimi | clisiss

Fig.3. Thelbi i PMQU — teté parimet®!

10'New Guidelines for Sustainable Urban Mobility Planning, Graz 2019.
' Guidelines for DEVELOPING AND IMPLEMENTING A SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLAN-Second Edition, 2019
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QASJE POLITIKE DHE STRATEGJIKE PER MOBILITETIN E QENDRUESHEM
URBAN

Zgjidhja e sfidés sé lévizshmérisé né qytete kérkon veprime té koordinuara nga té gjithé aktorét né
drejtim té shérbimeve té reja “multimodale” — té tilla gé té lehtésojné lévizjet duke kombinuar ecjen,
automjetet, autobusét, bicikletat dhe trenat — si dhe shérbimet e pérbashkéta té transportit. Zhvillimet
teknologjike dhe komercializimi, financimi, politikat inteligjente, dhe inovacionet e modeleve té biznesit
do té nevojiten pér realizimin e pérmirésimit té prodhimtarisé, duke krijuar ndérkohé mjedise mé té
géndrueshme né qytetet tona.

Njé ndér gasjet kryesore pér mbéshtetjen e mobilitetit té géndrueshém urban éshté hartimi i Planeve té
Qéndrueshme Urbane. Té promovuara fillimisht nga Komisioni Evropian, kéto plane po kthehen né
praktika té réndésishme pér autoritetet vendore. Planet e Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU)
jané njé ményré pér té trajtuar problemet e lidhura me trafikun dhe transportin né zonat urbane nga
piképamja strategjike. Ofrojné njé ményré té re né planifikim duke promovuar njé kalim nga planifikimi
i orientuar nga automjetet motorike drejt planifikimit gqé ka njerézit né fokus dhe mbéshtet modele té
géndrueshme transporti.

Bashkimi Evropian i sheh PMQU si njé qasje gjithépérfshirése pér té zhvilluar sisteme té géndrueshme
té transportit dhe pér té ndryshuar sjelljen e mobilitetit né nivel vendor e rajonal. Gjithashtu, PMQU
synojné integrimin e politikave né ményré vertikale (midis niveleve té ndryshme geverisése) dhe
horizontale (midis sektoréve té ndryshém) pér té garantuar njé zhvillim té géndrueshém urban. Disa nga
elementét kryesore té€ PQMU pérfshijné vendosjen e géllimeve dhe objektivave té garta, hartimin e njé
vizioni afat-gjaté dhe njé plani pér zbatim té garté, njé vlerésim té situatés ekzistuese dhe té
performancés sé ardhshme, zhvillimin e balancuar dhe té integruar té té gjitha modaliteteve, integrimin
horizontal dhe vertikal, njé qasje me pjesémarrje té gjeré gjaté hartimit dhe monitorimin e vazhdueshém
dhe rishikimin e raportimin. Sipas Komisionit Evropian, té gjitha kéto duhet té jené té organizuara né njé
sistem té garantimit té cilésisé?.

Pér disa vite, Komisioni Evropian ka promovuar né ményré aktive konceptin e Planifikimit té Mobilitetit
té Qéndrueshém Urban (PMQU). Pérmes financimit té njé séré projektesh né lidhje me kété temé, palét
e interesuara dhe ekspertét jané mbledhur sé bashku pér té analizuar qasjet ekzistuese, pér té diskutuar
fushat problematike dhe pér té identifikuar praktikat mé té mira?3.

12 European Commission, 2013
13 Sustainable Urban Mobility: European Policy, Practice and Solutions, European Union, 2017
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Kjo qasje e pérgendruar té njerézit éshté njé nga ndryshimet kryesore nga planifikimi tradicional i
transportit, i cili mé tepér tenton té pérgendrohet né trafik dhe infrastrukturé sesa tek njerézit dhe
nevojat e tyre pér lévizje. Karakteristikat kryesore té njé PMQU jané:

Vizion i gqarté dhe Qasjae Zhvillim i balancuar Integrimi horizontal

afatgjaté pjesémarrésve dhe i integruar j té dhe vertikal

Plani i zbatimit gjitha formave té
transportit

Vierésimi i

Monitorim i rregullt, Konsiderimi i té gjitha
performances rishikim dhe kostove t& jashtme

ekzistuese dhe né té

raportim pér té gjitha format e
ardhmen

transportit

Fig.4. Koncepti i Planifikimit té Mobilitetit té Qéndrueshém Urban (PMQU) sipas Komisionit Evropian

Né vitet e fundit, gasja ndaj planifikimit té transportit ka ndryshuar né ményré té konsiderueshme né

praktikén e planifikimit. Dallimet kryesore midis gasjes tradicionale dhe Planifikimit t& Qéndrueshém té
Mobilitetit Urban (PMQU) jané pérmbledhur si né vijim:

Planifikimi tradicional i transportit Planifikimi i géndrueshém urban
Fokusi né trafikun e motorizuar Fokusi né njerez
Objektivat kryesore: Casshméria dhe kualiteti i jetés, pérfshiré barazingé
Kapaciteti i fluksit té trafikut dhe shpejtésia shoqérore,shéndetin dhe cilésiné e mjedisit,
dhe géndrueshmeérine ekonomike
; _ Zhvillimi | integruar i té gjitha ményrave té transportit

Fokusi né njé ményré 1é transporti dhe zhvendosja drejt lévizshmerisé se qendrueshme

: Kombinimi i infrastrukturés, tregul, rregullimit,
Infrastruktura si géshtje kryesore informimi dhe promovimi

sox b Dokumenti i planifikimit né pérputhje me politikat

Dokument| | planifikimit sektorial pérkatése té fushave

4 B Plani | dorézimit afatshkurtér dhe afatmesem i
Fiani atshikiriordhe afalmessm ngulitur né vizionin dhe strategjing afatgjaté
Mbulimi i njé zoné administrative Mbulimi i njé zone urbane funksionale bazuar né format e

udhétimit pér né puné

Domeni | inxhinier&ve té trafiku Ekip interdisiplinar i planifikimit

Planifikimi me pérfshirjen e paléve té interesuara dhe
Planifikimi nga ekspertet gx;etaréve duke pérdorur gasje transparente
pjesémarrése
Vlerésimi i kufizuar i ndikimit Vlerésimi sistematik i ndikimit per té lehtesuar

pérmirésimin e planit

Fig.5. Dallimi midis planifikimit tradicional té transportit dhe planifikimit té géndrueshém urban
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Udhézimet e rishikuara té BE-sé pérbéhen nga 4 faza dhe 12 hapa kryesore, si né figurén e méposhtme.
Hapat e propozuara nuk jané né rend té njépasnjéshém dhe mund té dalé nevoja gé té ekzekutohen
paralelisht apo té ripozicionohen gjaté procesit.

Realizimi i hapit té
réndésishém:
Implementimi i
masave
11. Mésimi nga . . R
pérvoja 1. Pércaktimi i potencialit pér
» @ realizimin e PMQU

10. Vendosja e menaxhimit - - i
dhe komunikimi i duhur ¢ o e RBhee
; Q‘\ planit
2
Realizimi i hapit t& L
réndésishém: ® ‘ O 3. Identifikimi i burimit t&
PMQU éshte $ o — ‘ i té dhénave dhe analiza e
miratuar Planl I MObllltgtlt » i problemeve dhe mundésive
té géndrueshém S =
9. Miratimi i
PMQU
O ‘ Realizimi i hapit té réndésishém
4 Analiza e probleimit dhe
"-..' mundésive pérfunduan
8. Pérgaditja e planit té *, T %
veprimit dhe planit h hb)l‘ G ' 4 :
financar @) N\ > O 4. Zhvillimi i vizionit

" R W— té pérbashkét
7. Dakordimi pér ;

gﬁ;?}ﬁﬁ'zsf';g:\?e @ O"s. Caktimi i prioriteteve dhe
objektivave t& matshme
Realizimi i hapitté 6. Zhvillimi i
réndésishém: masave efektive
Masat jané
caktuar

Fig.6. Udhézimet pér hartimin dhe zbatimin e Planit té Lévizshmérisé sé Qéndrueshme Urbane'*

BE, si njé lider né arenén globale né angazhimet pér ndryshimet klimatike dhe géndrueshmériné e
planetit, ka zgjeruar vémendjen e saj edhe né fushén e mobilitetit dhe té zhvillimit té géndrueshém
urban. Komisioni Evropian, né Shtator 2009, miratoi planin e veprimit pér Mobilitetin Urban (European
Commission, 2009). Plani i Veprimit propozonte rreth 20 masa pér té inkurajuar dhe mbéshtetur
autoritete vendore, rajonale dhe kombétare pér arritje e géllimeve té tyre né zhvillimin e géndrueshém
té mobilitetit urban. Kjo ishte hera e paré gé Komisioni ofroi njé paketé mbéshtetése gjithépérfshirése
né kété fushé. Né mars té vitit 2011, Komisioni Evropian ka publikuar “Librin e Bardhé- Udhérréfyes pér

14 Guidelines for developing and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan (2nd Edition).
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njé Zoné té Vetme Evropiane té Transportit”!>, ku géllimi kryesor éshté té udhézojé politikat e transportit
me qéllime afatgjata, ndér té cilat reduktimi i emetimeve té karbonit me 60% dhe automjete
konvencionale té cilat funksionojné me karburant té higen nga pérdorimi né qytete (European
Commission, 2011). Né vijim, Komisioni Evropian ka miratuar né dhjetor 2013 “Paketén e Mobilitetit
Urban”, e cila pérforcon angazhimin e vendeve anétare pér té marré veprime konkrete né kété drejtim
si dhe ofron ndihmé profesionale dhe financiare pér qytetet né pérmirésimin e situatés sé mobilitetit
urban.

15 White paper 2011 - Roadmap to a Single European Transport Area - Towards a competitive and resource efficient
transport system
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1. PROFILI | KOMUNES SE PRIZRENIT NE ASPEKTIN E MOBILITETIT URBAN
Pozita gjeografike

Komuna e Prizrenit gjendet né Jug té Kosovés. Térésia territoriale e komunés sé Prizrenit ka njé sipérfage
prej 640 km? dhe paraqet 5,94% té territorit té Kosovés. Ndarja territoriale éshté béré né 77 komuna
kadastrale. Prizreni shtrihet né njé lartési mbidetare prej 412-500m. Eshté i rrethuar nga masivi i Sharrit,
maja mé e larté e té cilit éshté 2748 m mbi nivelin e detit. Prizreni éshté gendér e madhe kulturore dhe
tregtare, madje ka pamje shumé piktoreske, me kisha, xhamia, shumé shtépi té vjetra té banuara dhe té
hapura pér turistét. Lashtésia urbane e Prizrenit bie né shekullin Il dhe shumé mé herét. Njékohésisht
Prizreni éshté i njohur pér diversitetin etnik dhe gézon tradité té lashté té tolerancés dhe bashképunimit
ndéretnik, andaj edhe konsiderohet si qyteti mé heterogjen i Kosovés né aspektin etnik.

Fig.7. Pozita e Komunés sé Prizrenit

Té dhénat demografike

Né Komunén e Prizrenit, sipas regjistrimit té vitit 2011,sipas té& dhénave té ASK, jetojné
177,781 banoré, ata jetojné né 93 bashkeési lokale ose vendbanime té cilat 16 jané né qytet
dhe 77 népér fshatra. Komuna e Prizrenit ka njé popullsi me diversitet etnik gé pérbéhet nga
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shqiptarét, mbi 85 % té numrit té pérgjithshém té popullsisé, ndérsa pjesa tjetér jané pakicé
etnike si: boshnjak, turqg, romé, serb, ashkali e té tjeré.

Tabela.2. Popullsia sipas gjinisé, ekonomité familjare dhe banesat e zakonshme té shfrytézuara dhe tipit té
vendbanimit

Té dhénat Socio-Ekonomike POPULLSIA
Prizren
Komuna dhe .| Banesa té&
tpi1 Gjithsej Meshkuj Femra o shfrytézueshme
vendbanimit e nga banorét
Gjithsej 177,781 89,176 88,605 29,625 28,682
Urban 94,517 46,884 47,633 17,613 16,965
Rural 83,264 42,292 40,972 12,012 11,717

Historiku i shkurtér i Prizrenit

Té dhénat arkeologjike déshmojné pér ekzistencén e njé jete aktive né territorin e Prizrenit té sotém
gysh né antikitet e mé pértej, kur njihej me emrin Theranda dhe gé né kété trevé banonin Dardanét.
Gérmimet arkeologjike té cilat jané béré buzé lumit Drilon (Drini i Bardhé) né lokalitetet Gjonaj, Romajé
dhe Vérmicé jané zbuluar grupet e tumave iliré, armét, stolité dhe enét e ndryshme té cilat jané me
origjiné iliré. Né shek. Xl njihet si gendér e réndésishme qytetare. Mé 1019 pérmendet si njé seli e
ipeshkvisé té perandorisé Bizantine. Né vitin 1455 kur Prizreni pushtohet nga Perandoria Osmane,
pérséri béhet gendér e fugishme ekonomike, kulturore dhe administrative. Perandoria Osmane ndértoi
dhe ila né trashégimi shumé objekte fetare dhe kulturore si xhamia, hamame, ura dhe rrugé té shtruara
me guré. Falé infrastrukturés sé instaluar kulturore e cila pérpiget té jeté né funksion té ruajtjes,
kultivimit dhe prezantimit té vlerave té trashégimisé sé kulturés materiale e shpirtérore, qyteti i Prizrenit
e projekton edhe né zhvillimin e turizmit si veprimtari ekonomike dhe profitabile.

Shkalla e motorizimit

Bazuar né té dhénat e Agjencisé sé Statistikave té Kosovés (ASK), né vitin 2022 rreth 420,786 automjete
jané regjistruar né Kosové ose 5.4% mé shumé sé né vitin 2021. Nga viti 2011 shkalla e motorizimit né
Kosové éshté rritur né ményré té vazhdueshme, pérve¢ nga 2015-2016 ka pasur njé rénie me rreth 7%.
Rritja mé e madhe né numrin e automjeteve ishte midis 2012-2013 (rreth 22%) dhe 2014-2015 (rreth
16%). Ndérsa, né vitet e tjera rritja ka gené nga 3-6%.
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Fig.8. Trendi i rritjes sé shkallés sé motorizimit né Kosové

L2

Fig. 9. Rrezet e mbulueshmérisé sé lévizjeve né territorin e Komunés sé Prizrenit
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2. ANALIZA E GJENDJES

2. ANALIZA E GJENDJES

2.1. ANALIZA E INFRASTRUKTURES SE TRANSPORTIT

Rrjeti rrugor né Komunén e Prizrenit éshté i kategorizuar né kété ményré: né autoudhé, rrugé nacionale
dhe rrugé rajonale, gé jané nén administrimin e Ministrisé sé Mjedisit Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés (MMPHI), ndérsa nén administrimin e komunés jané rrugét lokale kryesore, rrugé lokale
dhe rrugé tjera té pa kategorizuara.

Autoudha

Népér territorin e komunés sé Prizrenit kalon njé pjesé e autoudhés “lbrahim Rugova” apo “Rruga e
Kombit” gé lidh Republikén e Kosovés me Republikén e Shqipérisé, ndérsa Kosovés i krijon mundési pér
dalje né det.

Projekti i autoudhés éshté né pérputhje me standardet kombétare dhe ndérkombétare dhe
specifikacionet, me njé shpejtési té projektuar prej 100-130 km/oré. Shtrirja e autoudhés népér territorin
e komunés sé Prizrenit pérfshiné rreth 17.5 km dhe pérgjaté territorit té komunés jané dy kycje né
autoudhé.
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Rrjeti Rrugore Komuna e
Prizrenit

Legjenda

[ Kufiri Komunal
[ Zonat Kadastrale
s Autoudha

== Rrugé Nacionale
=== Rrugé Rajonale
— Rruga Tranzit

— Rruge Lokale

ﬁ;i

Ubinji ¢ ..mm: E\c‘

Fig. 10 Autoudha, rruga nacionale dhe rrugét rajonale né komunén e Prizrenit

Rrugét nacionale

Rruga nacionale N25 gé vjen nga Nishi deri né kufirin veri lindor me Serbinég, kalon népér Prishtiné dhe
Prizren dhe mbaron né kufi me Shqipériné. Kjo rrugé paraget njé arterie shumé té réndésishme té
garkullimit rrugor qé kalon népér territorin e komunés sé Prizrenit

Edhe pse Prizreni nuk éshté pjesé e korridoreve kryesore té Evropés juglindore, Prizreni éshté udhékryq
i réndésishém qé lidh pjesén mé té madhe té Ballkanit me detin Adriatik. Rruga nacionale N25 si dhe
autoudha «lbrahim Rugova» po béhen gjithnjé mé té réndésishme, sepse lidhé Kosovén me Shqipéring,
dhe mundésiné pér lidhje té métejme né korridoret pan-evropiane. Kétu jané dikur rreth 550 km té
rrugéve lokale, rajonale, dhe magjistrale?®.

16 pZHK i Prizrenit 2012-2025
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Fig.11. Lidhja e Prizrenit me korridore té réndésishme pan-evropiane

Rruga nacionale N-25 Prishtiné-Prizren paraget arterien kryesore té qarkullimit rrugor gé kalon népér
territorin e komunés sé Prizrenit. Kjo rrugé nacionale mundéson lidhje me pjesét gendrore dhe
peréndimore té Kosovés, duke e pérfshiré edhe kryeqytetin, ndérsa pérmes degézimeve mundéson
lidhjen me shtetet fqinje, Shqipériné dhe Magedoniné e Veriut.

Rruggét rajonale

Rrugét rajonale népér territorin e Komunés sé Prizrenit jané: Rruga rajonale (R112) e cila lidhet me
rrugén nacionale N25 dhe mundéson lidhjen e Prizrenit me Gjakovén, ndérsa pérmes rrugés rajonale
(R113), Prizreni lidhet me Zhurin dhe vendbanimet tjera brenda territorit té& komunés, ndérsa pas kycjes
né rrugén nacionale mundésohet lidhja me Kukésin (Shqipéri). Rruga rajonale (R210) e lidhé Prizrenin
me Komunén e Shterpces dhe mundéson lidhjen edhe me Tetoven (Magedoni e Veriut).
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Rrugét lokale

Rrjeti i rrugéve lokale, sipas Ligjit mbi rrugét, jané rrugét qé lidhin vendbanimet e njé komune, ku
kompetencé mbi kategorizimin dhe ndryshimin e tyre i takon geverisé lokale. Nisur nga kjo si dhe koncepti
i organizimit té rrjetit té rrugéve né nivel té komunés, rrugét lokale jané kategorizuar né:

- Rrugé kryesore lokale

- Rrugé lokale

- Rrugé tjera

- Rrugé malore
Sa i pérket transportit té€ brendshém situata éshté e miré né qytet, por fshatrat nuk kané lidhje té duhura
me vendbanimet fqinjé. Sipas hulumtimeve né teren dhe rezultateve té dala nga anketimet me kryetarét
e fshatrave, shumica e fshatrave kané probleme té transportit sidomos me rrugét e lagjeve. Shumica e
rrugéve né fshatra nuk jané té asfaltuar por rrugét kryesore gé lidhin fshatrat me qytetin jané ose té
asfaltuar ose né ndértim e sipér. Disa fshatra né rajonet malore njé ndér ta edhe fshati Kabash jané té
zbrazur pér shkak té mos qasjes rrugore. Fshatrat né regjionin e Vérrinit dhe Zhupés kané nevojé pér
rehabilitimin e rrugéve sidomos né viset malore?’.

Transporti hekurudhor

Rrejti hekurudhor i Kosovés éshté i gjaté 333 km, e cila shfrytézohet pér transport publik si dhe
transportimin e mallrave industriale (Tabela 1.12). Né pérgjithési, rrjeti hekurudhor nuk éshté né gjendje
té miré. Burime té kufizuara jané duke u dhéné pér mirémbajtjen dhe investimet né rrjetin hekurudhor,
kryesisht pér shkak té humbjeve té qgéndrueshme financiare gé rrjedhin nga nivelet uléta té trafikut né
rrjet (Raporti i Sfondit Kombétar mbi Transportin pér Kosovén, 2009).

Linja hekurudhore Veri-Jug, e cila kalon pérgjaté Kosovés nga kufiri me Serbiné deri né kufirin me
Magedoniné prej njé gjatésie né total prej 148 km éshté linje e vetme hekurudhore operacionale pér
bartjen e mallrave dhe shérbime té pasagjeréve. Linja hekurudhore Verilindje-Peréndim pérbéhet nga
tri degé, ku linja hekurudhore nga Klina né Prizren themelon degén e Jug- Peréndimit dhe ka njé gjatési
prej 58 km. Hekurudha fillon nga Prizreni dhe shkon drejt Gjakovés. Ajo lidh hekurudhén Pejé — Prishtiné
né komunén e Klinés. Hekurudha éshté pasive qé nga viti 1999. Kjo ka pamundésuar gé Prizreni té jeté
gendér rajonale pér transportin e mallrave dhe pasagjeréve.

17 PZHK i Prizrenit 2012-2025
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Fig.12. Rrjeti hekurudhor i Kosovés
2.1.1. Analiza e infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane

Prizreni ka lidhje té mira transporti mé pjesét tjera té Kosovés dhe vendeve fginje. Mirépo sa i pérket
lidhjeve té brendshme, nevojitet sigurimi i lidhjeve té fshatrave me vendbanimet fqginje gjé qé éshté
shumé me réndési pér regjionin e Zhupés dhe Kabashit. Pér momentin, ¢do fshat ka rrugé, por rrjeti
rrugor nuk éshté e kategorizuar. Hekurudha pasive paraget njé mangési prej té cilés do té pérfitonte
Prizreni si pér transportin e mallrave ashtu edhe té udhétaréve. Problemet mé té médha lidhur me
shérbimet e transportit jané mungesa e transportit publik dhe trafiku i ngjeshur né gendrén e gytetit

Prizreni, pér shkak té pozités dhe rrethit gé ka, sa i pérket transporti varet shumé nga rrjeti publik i
transportit. Jané propozuar disa rrugé nacionale té reja si p.sh autostrada MorinéMerdare, e cila do té
kalojé pérmes Prizrenit (tani mé autostradé e pérfunduar dhe éshté né shfrytézim) dhe paraget boshtin
mé té réndésishém transportues gé do té jeté korridori strategjik ekonomik i trafikut i shkallés rajonale.
Rrugét e propozuara qé do té sigurojné lidhje mé té mira té Prizrenit me rrjetin trans nacional, do té
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zvogélojné ngarkesén né trafik dhe do té pérmirésojné nivelet e sigurisé né té gjitha rrugét publike né
vecanti rrugéve té brendshme té qytetit.

Njé nga pérmirésimet e sistemit transportues do té jené rrugét rrethore té cilat do té lidhin rrugét
rajonale me autostradén. Si pérmirésim i dyté vlen té pérmendet sé rrugét rajonale jané ri rregulluar né
shpérndarje té balancuar pér t“i shérbyer gendrés sé gytetit e sidomos fshatrave gendrore té Prizrenit.
Né sistemin e transportit, sistemi i rrugéve lokale ka pérparési pér pérmirésimin né aspektin e zhvillimit
infrastrukturor, pér té hyré né fshatrat dhe lagjet sidomos né rajonin e Zhupés, ku ka dobési té médha
né rrjetin e transportit. Si né nivelin lokal ashtu edhe né até rajonal, pérmirésimet e transportit duhet té
synojné njé pérdorim efikas té menaxhimit té trafikut ashtu gé njerézit mund té udhétojné me mjete té
ndryshme gé do té minimizon ndikimin ambiental dhe do té reduktojé ngarkesén e trafikut. Propozimet
pér rregullat e parkimit né njé fazé mé té avancuar pér téré Prizrenin po ashtu do té reduktojé trafikun
dhe do té pérmirésojé lidhjen me pjesét e ndryshme té Komunés.
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Fig. 13. Harta e rrugéve kryesore brenda pjesés urbane
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Rrugét kryesore lokale pérbéhen nga dy korsi trafiku, me qarkullim dy kahor. Ekzistojné trotuaret té cilét
nuk pérmbushin nevojén e lévizjes sé kémbésoréve pér shkak sé né pjesé té caktuara gjerésia éshté me
vogél sé minimuni i gjerésisé sé nevojshme (1.2 m). Duke llogaritur edhe pengesat tjera (parkimi i
parregullt i automjeteve, shfrytézimi pér ¢céshtje komerciale etj.) évizja vazhdon té véshtirésohet.

Fig.14. Interferimet ndérmjet trafikut té té motorizuar dhe pamotorizuar

Niveli i trajtimit té lévizjeve aktive (lévizjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve), né aspektin e pérmbushjes
sé kérkesave pér lévizje dhe ofrimit t&€ mjediseve té mjaftueshme pér akomodim komod dhe |évizje té
sigurt, né pérgjithési nuk éshté i kénagshém.

Né mungesé té vendkalimeve té mjaftueshme né nivel, nénkalimeve apo mbikalimeve, krijohen pengesa
té dy anshme né trafikun e kémbésoréve dhe automjeteve apo imponohet shpeshheré kalimi i rrugés
nga ana e kémbésoréve né zona jo té planifikuara pér kété qéllim, me c’rast né aspektin e sigurisé
shkaktohet rrezik pér jetén e tyre dhe né pérgjithési rrezik pér pjesémarrésit e tjeré né trafik.

Né mungesé té vendeve té mjaftueshme pér géndrim té taksive, apo mos respektimit nga ana e tyre té
vendgéndrimeve té pércaktuara nga ana e komunés, shpeshheré taksité ndalojné dhe shfrytézojné vend
ndaljet e destinuara pér autobus (fig.15).
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Fig.15. Shfrytézimi i vend ndaljeve té autobuséve nga ana e taksive

2.1.2. Vlerésimi i infratstrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane

Pas analizés sé gjendjes sé infrastrukturés rrugore né nivel té rrugéve lokale-urbane, éshté konstatuar
se:

»= Rruga kryesore me karakter nacional (N25), e cila kalon népér gendér té Prizrenit, éshté ndér
rrugét meé té ngarkuara;

= Néorét kulmore, udhékryget kryesore dhe segmente té rrjetit rrugor né Prizren jané té ngarkuara
mbi nivelin mesatar té shérbimit, ndérsa né sezonen e verés jané té tejngopura dhe operojné mbi
kapacitetin e tyre.

» Problemet me siguriné né rrugé vazhdojné té paragesin shgetésim dhe cenueshméri pér ciklistét,
me shtigje té kufizuara té ciklizmit né rrugé dhe mungesé té infrastrukturés pér t'i inkurajuar
njerézit té udhétojné me bicikleta.

* Ndarije fizike dhe véshtirési pér kalim/trupim té sigurt té rrugés kryesore pér kémbésoré.

= Mungesa e lehtésirave (getésim té trafikut) pér trupimin e sigurt té rrugés kryesore nga
kémbésorét.

* Mungesa e sinjalizimit t&é mjaftueshém né rrjetin rrugor periferik-lokal.

= Mungesa e Kygjeve/shkygjeve pérmes korsisé pér kygje anésore, si dhe mungesa e korsive té
duhura pér pérshpejtim dhe ngadalésim.

* Mungesa e sinjalizimit adekuat té trafikut pér tarfikun e motorizuar dhe pér kémbésoré dhe
ciklist.

= Mungesa e infrastrukturés pér persona me aftési té kufizuara.
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2.3. Analiza e fluksit té qarkullimit

Pér nevojé té analizés sé parametrave teknik té cilét ndérlidhen me Planin e Mobilitetit té Qéndrueshém
Urban (PMQU) té Prizrenit, jané béré hulumtime té hollésishme té ngarkesés sé rrjetit dhe ndryshimit té
garkullimit té trafikut né rrugét kryesore té Prizrenit pér periudhén javore.

Matjet e trafikut jané realizuar me numérues automatik dhe pér nevojé té vlerésimit té ngarkesave dhe
nivelit té shérbimit né udhékryqge, jané pérdorur té€ dhénat e kamerave té gqytetit kamerave té vendosura
né pjesé té caktuara pérgjaté rrjetit rrugor té qytetit té Prizrenit (Figura 16).

v o Lt
I js32 s =

Fig.16. Pajisjet pér matjen e fluksit té qarkullimit

Fig.17. Lokacionet e matjeve pérgjaté rrugés kryesore

Pas analizés sé rezultateve té ingizimit té fluksit té trafikut, éshté konstatuar se, né kushte té garkullimit
normal (duke mos pérfshiré ngarkesén sezonale gjaté muajve té verés) rruga kryesore nacionale N25
(rruga «Brigada 123») éshté rruga mé e ngarkuar me qgarkullim té automjeteve.
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Bazuar né matjet e realizuara né muajin maj 2023, né kété pjesé té rrugés, nga drejtimii Prizren-Suhareké
garkullojné rreth 8,141 automjete/dité, ndérsa nga drejtimi Suhareké-Prizren garkullojné rreth 8,990
aut/dité. Ndérsa numri i pérgjithshém i automjeteve né té dy kahet éshté 17,131 automjete né dité.

Pasqyrimi i rezultateve nga numéruesit automatik, jané dhé né figurén mé poshté.

Date/Time/Volume/Average Speed/Temperature Report

Device ID: 401240 Location: Hyrja Suhareke-Prizren Raw Count: 56,503
Operator: Lane: 240 AADT Count: 8,072
Begin: 05/24/2023 12:30 PM Street: N25 AADT Factor: 1
End: 05/31/2023 12:30 PM City: Prizren Speed Limit: 110
Hours: 168.00 County: Kosove
Period (min): 15 State: KS

Date Roadway

And Period Average Roadway Surface

Time Range Volume Speed Temperature Wet/Dry

Thu,05/25/2023

{09:00 PM-09:15 PM] 55 34 MPH 73F -

[09:15 PM-09:30 PM] 65 32 MPH 73F —

[09:30 PM-09:45 PM] 55 33 MPH 73F -

[09:45 PM-10:00 PM] 76 30 MPH 73 F -—

[10:00 PM-10:15 PM] 42 31 MPH 73F -

[10:15 PM-10:30 PM] 56 33 MPH 72F —

[10:30 PM-10:45 PM] 40 33 MPH 72F —

[10:45 PM-11:00 PM] 48 31 MPH 72F -

[11:00 PM-11:15 PM] 29 31 MPH 72F -

[11:15 PM-11:30 PM] 41 32 MPH 72F —

[11:30 PM-11:45 PM] 23 32 MPH 70F -

[11:45 PM-12:00 AM] 16 34 MPH 70F -

Thu,05/25/2023 8141 28 MPH 80F

Fig.18. Rezultatet nga numéruesit automatik né rrugén nacionale N25 (Suhareké-Prizren)

Pérpunimi i té dhénave té incizimeve nga kamerat, pér lokacionet e caktuara brenda rrjetit rrugor té té
komunés sé Prizrenit, éshté realizuar duke aplikuar njé model algoritmik me bazé né inteligjencé
artificiale (“neural networks”), i cili éshté ndértuar duke pérdorur gjuhen programuese “Python”!® dhe
ka mundésuar numérimin dhe njohjen e kategorive té ndryshme té automjeteve né trafik (fig.19).

18 Gézim Hoxha et al. (2023) Quality of Automatic Traffic Volume Counting by Cameras and Impact on the Qualitative
Indicators of Traffic, MDPI, Infrastructures, Basel, Switzerland .
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Fig.19. Pérpunimi automatik i té dhénave nga video-incizimet

Pas analizés sé té dhénave pér periudhén kohore brenda javés (7 dité) né pikén e matjes «Suhareké —
Prizren», éshté konstatuar sé dita e merkuré éshté dita mé e ngarkuar e javés (Figura 20).
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Ndryshimi i qarkulliomit brenda javés
1
o 890% soo1 [ O 8679
9000 8768 8052 8153 8231  gaso
8008 8141 8187
8000
7000
5609
6000 5507
5000
4000
3000
2000
1000
0 1|

E héné E marté E merkuré E enjte E premte E shtuné E diel

m Prizren-Suhareké  m Suhareké-Prizren

Fig.20. Ndryshimi i qarkullimit té trafikut pér periudhén kohore brenda javés (7 dité)

Ndérsa, pér nga struktura e garkullimit, né pérbérjen e garkullimit dominojné automjetet personale me
rreth 73,47%, té pércjellur nga automjetet e rénda me rimorkio rreth 17,59%, furgonét dhe Pickup-ét
me 2,65%, ndérsa autobusét dhe kamionét pérbéjné rreth 6,29% té pérbérjes sé pérgjithshme té

garkullimit (Figura 21).

17.59% BUS dhe
AR me rimorkio kamioné
6.29%

2.65%
Furgoné
dhe Pickup

Automjete
73.47% personale

Fig.21. Struktura e garkullimit
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Orét e pikut té trafikut motorik paragiten né dy periudha té ndryshme kohore. Ora kulmore e méngjesit
nga ora 8:00-9:00 dhe ora kulmore e pasdites nga ora 16:00-17:00. Qarkullimi maksimal i automjeteve
brenda orés kulmore nga gendra né drejtim té autoudhés, arrihet nga 16:00-17:00, sillet rreth 691 aut/h

(Figura 22).
Ndyshimi i garkullimit brenda dités (24 oré)
Drejtimi:Prizren - Suhareké
800
691
700 4 645
643 oo 641 637
600 565
533
500
400
300 287 288
207
200
100 70
49
0 I l H = l |
QO Q Q Q Q Q Q Q QO Q Q Q Q Q QO Q Q Q Q
S S &S VQO @Qo 690 /\00 S $ 0’96 S &S b‘go @90 boo /\.90 NS 0’90 Qo & §
SN\ I RN NN G N U AN N N SN N N I - S R ) )

Fig.22. Ndryshimi i garkullimit brenda dités, drejtimi:Prizren - Suhareké

Ndérsa, qarkullimi maksimal i automjeteve brenda orés kulmore nga drejtimi Suhareké — Prizren, arrihet
nga 12:00-13:00 dhe sillet rreth 710 aut/h.
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Ndryshimi i qarkullimit brenda dités (24 oré)
Drejtimi:Suhareké- Prizren
800
710
700 099 688
600 587 579
500
400
310
300 266
204
200 169
111
100 82
23 17 12 33 I
0 I [ | || - l ||
S L PP S PSSP 00 Y S QQ S LSS

Fig.23. Ndryshimi i garkullimit brenda dités, drejtimi:Suhareké- Prizren

Pas analizés sé rezultateve té hulumtimit, éshté konstatuar se, rruga kryesore nacionale N25 e cila kalon
népér pjesén géndrore té Prizrenit éshté mjaft e ngarkuar me garkullim té automjeteve. Né kété pjesé
té rrugés, brenda 24 oréve garkullojné rreth 17,131 aut/dité né dy kahe (Figura 21). Ndérsa, drejtimi i
rrugés pér kycje né autoudhé, qarkullojné rreth 15,696 brenda 24 aut/dité né dy kahe.

Né rrugén rajonale R107 e cila lidhé Prizrenin me Gjakovén garkullojné rreth 13,297 aut/dité né dy kahe
té lévizjes, respektivisht 7,021 aut/dité nga drejtimi Prizren — Gjakové dhe rreth 6,276 aut/dité nga
drejtimi i Prizrenit né drejtim té Gajkovés.

Nga ana tjetér, né rrugén nacionale N25 e cila e lidhé Prizrenin me Kukésin (Shqipéri), garkullojné rreth
9,220 aut/dité né dy kahe.

Ndérsa, ngarkesé mé e vogél éshté evidentuar né dalje té gytetit (né drejtim té Brezovices), ku brenda
24 oréve qarkullojné rreth 8,179 aut/dité né dy kahe.

Gjendja e ngarkesés sé rrjetit rrugor né rrugét kryesore té gytetit té Prizrenit éshté dhéné né figurén 25.
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Fig.24. Qarkullimi i automjeteve brenda dités pérgjaté rrugéve kryesore né Prizren

2.1.3. Analiza e ndryshimit té fluksit té qarkullimit sezonal

Vlerésimi fillestar pér trendet e fluksit té trafikut né rrugén nacionale N25 (né hyrje/dalje té Prizrenit- né
drejtim té Suharekés) dhe né rrugén rajonale R107 (né hyrje/dalje nga drejtimi i Gjakovés), mbéshtetet
mbi bazén e té dhénave nga muaji maj 2023. Mirépo, me qéllim té vlerésimit té trendeve té flukist té
trafikut, sidomos gjaté sezones sé verés, nga kamerat e vendosura né pika té ndryshme brenda gytetit
té Prizrenit éshté béré analiza e ndryshimit té garkullimit pér muajin gusht 2023.

Pas analizés sé té dhénave éshté konstatuar sé né krahasim me muajin maj (kur jané realizuar matjet e
para nga numéruesit automatik) né muajin gusht (kur jané realizuar matjet pérmes kamerave) né pjesén
e rrugés nacionale N25 (né hyrje/dalje té Prizrenit- né drejtim té Suharekés dhe anasjelltas), fluksi i
trafikut éshté rritur pér rreth 37%, nga Suhareka né drejtim té Prizrenit, respektivisht nga 8,990 aut/dité
(né muajin maj 2023) né 12,360 aut/dité (né muajin gusht) .
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Ndérsa, né pikén tjetér (né hyrje/dalje) né drejtim té Gjakovés, fluksi i trafikut éshté rritur pér rreth 41%
nga Gjakova né drejtim té Prizrenit, respektivisht nga 7,021 aut/dité (né muajin maj 2023) né 9,899
aut/dité (né muajin gusht), ndérsa nga drejtimi i Prizrenit né drejtim té Gjakovés qgarkullimi éshté rritur
pér 34%, respektivisht nga 6,276 aut/dité (né muajin maj 2023) né 8,141 aut/dité (né muajin gusht), duke
quar numrin e pérgjithshém né dy kahe né rreth 18,040 aut/dité né kahet e lévizjes.

3]

B 8000 - 10000 autditd

B 6000 - 8000 aut/dité
4000 - 6000 aut/dité

B me pak se 4000 aut/dité

Fig.25. Qarkullimi i i fluksit té trafikut né qytetin e Prizrenit ne sezone

14000

12000 o - Ndryshimi i garkullimit
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Fig.26. Ndryshimi sezonal i fluksit té trafikut né qytetin e Prizrenit
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Vlerésimi i ndryshimit té fluksit té trafikut
Pas analizés sé ndryshimit té fluksit té trafikut, éshté konstatuar se:

= Rruga kryesore nacionale N25 (e cila kalon népér pjesén géndrore té Prizrenit) éshté ndér rrugét
mé té ngarkuara me garkullim té automjeteve né Prizren. Gjaté garkullimit jashté sezonal, né
kété pjesé té rrugés garkullojné rreth 17,131 automjete/dité né té dy kahet, ndérsa gjaté sezonés
sé veres qarkullimit rritet pér rreth 37%, respektivisht rreth 23,106 aut/dité gjaté sezones sé
vereés.

= Brenda javés, dita e merkuré éshté dita mé e ngarkuar e javés;

= Pér nga struktura e qgarkullimit, dominojné automjetet personale me rreth 73.47%, té pércjellur
nga automjetet e rénda me rimorkio rreth 17.59%, furgonét dhe Pickup-ét me 2.65%, ndérsa
autobusét dhe kamionét pérbéjné rreth 6.29% té pérbérjes sé pérgjithshme té garkullimit;

= Né drejtimin e lévizjes Prizren — Suharekég, ora e pikut té trafikut motorik paragiten paradite nga
ora 08:00-09:00 si dhe pasdite nga ora 16:00-17:00. Qarkullimi maksimal i automjeteve brenda
orés kulmore nga Suhareka né drejtim té Prizrenit, arrihet nga 12:00-13:00, dhe sillet rreth 710
aut/h

= Né rrugén nacionale N25, nga drejtimi i Suharekés né drejtim té Prizrenit, brenda 24 oréve
garkullojné rreth 8,990 aut/dité né dy kahe.
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2.4. Analiza e kapacitetit té udhékryqeve dhe indikatoréve tjeré me impakt né
operimin e trafikut

- Rrjeti kryesor rrugor né Prizren, i cili pérfshin rrugén nacionale N25 dhe rajonale R107,
manifestohet me trafik té rénduar dhe mbingarkesé. Kjo shkakton véshtirési né mbarévajtjen e
komunikacionit né gendrén kryesore té Prizrenit. PEr mé tepér, mungesa e infrastrukturés pér
kémbésorét dhe ciklistét, si kalimet né nivel ose shtigjet e dedikuara pér ta, paragesin rrezige
sigurie pér kéta pérdorues té rrugés. Dendésia e larté e popullsisé né fshatrat pérreth shton
kérkesén e madhe pér pérdorim té trafikut té té motorizuar né infrastrukturén ekzistuese
rrugore. Kérkesat e médha pér |évizje té motorizuara né zonén urbane té Prizrenit dhe lévizje
té pa motorizuara né zonén historike dhe pérreth sajjané té theksuara gjaté ditéve té fundjavés.

- Térheqja pér lévizje dhe atraksion né drejtim té zonave atraktive turistike dhe historike té
Prizrenit, ka rritur jashtézakonisht shumé kérkesat pér parkingje, prandaj né kéto zona jané
shtuar njékohésisht manovrimet e drejtuesve té automjeteve pér té siguruar vendparkim dhe
po ashtu dhe lévizjet e pa kontrolluara, me c’rast krijohen pengesa té médha dhe interferime
negative né operimin e trafikut né aférsi té kétyre zonave.

- Pérzgjedhja dhe aplikimi aktual i formave té kontrollit té trafikut dhe regjimet e trafikut té
aplikuara né krygézime, gjaté oréve té pikut té trafikut, nuk adresojné né ményré adekuate
nevojén aktuale pér lévizje né rrjetin rrugor primar, vecanérisht pérgjaté rrugés nacionale N25,
R107 dhe rrugén “Tirana”, por edhe né segmente té caktuara pérgjaté rrjetit rrugor sekondar. Né
rastin tjetér, né shumicén e rasteve té rrjetit rrugor sekondar pér shkak té kufizimeve hapésinore
jané imponuar masa té kontrollit té trafikut té cilat pérgjithésisht e pérmbushin kérkesén pér
[évizje me kualitet té mire dhe mundésojné njé nivel té kénaqgshém té shérbimit né trafik.

- Megjithaté, pér sa i pérket sigurisé rrugore gjaté lévizjes, ka nevoje pér pérmirésim, pasi volumi
i larté i pérdoruesve té tjeré té rrugés dhe nevoja pér hapésira parkimi ose aksesi i shpeshté nga
zonat anésore mund té ¢ojné né njé nivel té papranueshém sigurie.

- Krygézimet né kuadér té rrjetit rrugor té Prizrenit jané kryqézime né nivel, pérvec dy
krygézimeve ku mundésohet gasja e automjeteve né autoudhén “Ibrahim Rugova”, té cilat jané
né disnivel.
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Fig.28. Qasja e automjeteve nga zona urbane jug, né kryqézimin né disnivel me autoudhén

Né krygézimet brenda zonés urbane té Prizrenit si formé e kontrollit té trafikut éshté aplikuar zgjidhja
me prioritet (té rregulluar me sinjalizim rrugor), me rreth rrotullim si dhe kontrolli pérmes sinjaleve
ndricuese (me semaforé).
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Gjaté periudhés sé verés shtohen kérkesat pér [évizje té motorizuara dhe pér pasojé tejngarkohet trafiku,
prandaj shpesh krijohen vonesa dhe radhé té gjata né krygézime. Né aférsi té zonave ku ka aktivitete té
shtuara biznesore dhe nevoja pér shérbime tjera, shtohen lévizjet e pakontrolluara dhe gasjet né trafik,
duke shkaktuar bllokime trafiku. Mungesa e kontrollit adekuat dhe mjediseve adekuate rrit edhe
rrezikun e shkaktimit té aksidenteve, pasi automjete nga drejtime té ndryshme shpesh zgjedhin vende
té papérshtatshme pér té hyré né rrugén kryesore. Pér mé tepér, automjetet gé hyjné nga zonat anésore
dhe zonat e parkimit shpesh nuk kané korsi té caktuara, gjé qé con né vonesa té métejshme dhe
mbingarkesé. Kérkesat pér lévizje tjera té pamotorizuara né kéto zona dhe nevojat pér aktivitete dhe
shérbime né kéto zona, krijojné probleme né lévizshmériné e lundrueshme dhe kualitative. Probleme té
tilla jané té dukshme, sidomos né rrugét: “Adem Jashari”, “Ymer Prizreni”, “Tirana”, “Wesley Clark”,
“Ekrem Rexha”, “Wiliam Walker “, “Remzi Ademaj”, “Ahmet Prishtina”, “Jusuf Gervalla”, “Tahir Sinani”,
“Avdi Shala”.

Softuerét e avancuar té cilét marrin pér bazé modele matematike té pranuara shkencétarisht jané
pérdorur pér té modeluar dhe ndértuar modelin simulativ té rrjedhés sé trafikut. Né kuadér té€ modelimit
éshté pérfshiré rrjeti primar dhe sekondar i zonés urbane té Prizrenit.

Pér té arritur kété géllim, né analizé jané pérfshiré dy skenaré:

= Analiza e gjendjes ekzistuese té

S ke Nna rl 1 trafikut

= Analiza e gjendjes pas aplikimit té

S ke N a r| 2 masave pér pérmirésim

Né té dy skenarét jané analizuar kapacitetet e krygézimeve, vonesat né operimin e trafikut, tregues tjeré
gé ndérlidhen me kualitetin e operimit té trafikut, tregues té impaktit té operimit té trafikut né eficencén
e shpenzimeve té karburantit si dhe tregues qé ndérlidhen me ndotjen e ambientit pér shkak té vonesave
apo pritjeve té gjata té krijuara né trafik.
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Fig.29.Analiza e skenarit 1-modelimi simulativ pér kryqézimin né disnivel-Veri Prizren
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Disnivelet té cilat mundésojné gasjen e zonés
urbane né veri dhe juge té Prizrenit, jané&jané
projektuar dhe ndértuar né harmoni me té gjitha
standardet e nevojshme, duke pérfshiré dizajnin
gjeometrik dhe kérkesat e kapacitetit pér té ofruar
njé nivel té pranueshém té shérbimit dhe sigurisé.
Qasjet né hyrje dhe dalje nga autoudha i plotésojné
edhe normat e projektimit dhe shpejtésisé
projektuese pér kéto segmente rrugore. Té dyja
kéto krygézime né disnivel kané kapacitet té
mjaftueshém rezervé pér té pranuar kérkesa tjera
pér lévizje té motorizuara. né krygézimin me
disnivel né veri, shfrytézimi i kapacitetit ideal nuk
kalon vlerén prej rreth 68% né nyjet lidhése,
gjegjésisht zonat e gérshetimit té trafikut me
rampat. Ndérsa, shfrytézimi i kapacitetit ideal té
krygézimit né disnivel né Jug-Prizren, ka rezultuar
rreth 56% né nyjat lidhése, gjegjésisht zonat

Disniveli- Jug

gérshetimit té trafikut me rampat.
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Fig.31. Shfrytézimi i kapacitetit ideal té kryqézimeve né disnivel (né veri dhe jug té Prizrenit)

Né pérgjithési, fakti gé kéto krygézime kané kapacitet té mjaftueshém rezervé, éshté njé rezultat pozitiv
dhe indikator i pranueshém kualitativ gé tregon sé trafiku éshté efikas dhe kualiteti i shérbimit i
kénagshém.
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Por, né zonén e krygézimit né disnivel né
veri, pérjashtim nga kjo gjendje béjné dy
krygézime tjera né nivel pérmes té cilave
mundésohet qasja né zonén urbane té
Prizrenit, té cilat nuk i pérmbushin
kérkesat pér lévizje té motorizuara dhe si
rezultat, né orét e pikut krijojné vonesa
R G . kohore né garkullim.
= -.'::e'; ) 5 A

Fig.32.Analiza infrastrukturore dhe kualiteti i operimit té trafikut-kryqézimi té “Arbéria”

Referuar rezultateve nga modeli matematik dhe softuerik i aplikuar (ICU=158.3%), kryqézimi ndérmjet
rrugés “Afrim Gashi” dhe rampés lidhe pér autoudhé, tek i cili éshté pérzgjedhur forma e kontrollit té
trafikut me rrethrrotullim, nuk ofron nivel té pranueshém té shérbimit pér orét kulmore té flukseve dhe
si i tillé ka nevojé pér intervenime inxhinierike né ményré gé té pérmirésohet niveli i shérbimit dhe
operimi i trafikut né té.

Po ashtu né kryqézimin e rrugéve “Shtutgarti” me rrugén “Kastriotét” dhe “Shtjefén Gjeqovi” (té
“Arbéria”), kapaciteti rezervé tejkalohet (ICU=179.8%) dhe pér pasojé krijohen gjatési té rreshtave té
automjeteve dhe nivel i pa pranueshém i shérbimit pér orét kulmore té garkullimit.
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Fig.33. Analiza infrastrukturore dhe kualiteti i operimit té trafikut - krygézimi me rrethrrotullim té qasja né

autoudhé (Veri Prizren)

Né krygézimin né nivel ndérmjet rrugéve “Xhemé Gigollaj” dhe “Ismail Kryeziu”, i rregulluar me sinjalizim
horizontal dhe vertikal, né té cilin prioritetin e lévizjes e kané trafiku i motorizuar né lévizje né rrugén
“Ismail Kryeziu” (drejtimi Gjakové-Prizren dhe anasjelltas), jané evidentuar probleme né operimin e
trafikut pér shkak té pikave konfliktuoze dhe kohé-pritjeve té gjata pér automjetet né kycje né rrugén
kryesore (nga rruga “Xhemé Gigollaj”). Ky krygézim nuk i pérmbush normat edhe né aspektin e sigurisé,
sepse shpeshheré éshté béré burim rreziku pér shkaktimin e aksidenteve pér automjetet né kygje nga
rruga dytésore.

Shfrytézimi i kapacitetit ideal né kété krygézim tejkalon kapacitetin potencial dhe arrin vlerén prej rreth
127% (ICU=126.8%).

Né rastet tjera, referuar rezultateve nga modeli matematik dhe softuerik i aplikuar, gjendje e pa
pranueshme pér flukset e garkullimit né orét kulmore, paragitet né disa krygézime pérgjaté rrugés
“Ismail Kryeziu” dhe rrugés “Tirana”, gjegjésisht né aférsi té gendrés tregtare “Abi Qarshia”.
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Fig.34. Analiza infrastrukturore dhe kualiteti i operimit té trafikut - ryqézimi me prioritet ndérmjet rrugéve té
gasja né autoudhé (Veri Prizren)

g > - . » LS . : - .
Fig.35. Analiza infrastrukturore dhe operimi trafikut - kryqézimi me prioritet ndérmjet rrugéve té qasja né
autoudhé (Veri Prizren)

Dy forma tjera té kontrollit té trafikut té aplikuare (si rrethrrotullime) nuk i pérmbushin standardet
projektimit dhe ndértimit né harmoni me kérkesén pér lévizje. Prandaj, né kéto dy rrethrrotullime

48

Instituti INSI




Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

= Austrian
Development
Agency

/)
&)

34 ()
N |
for sctonce s ' - [U[N]
(Research, Planning, Design and Construction) 1 7/ mﬂ

shfrytézimi i kapacitetit ideal ka rezultuar 184.3%, respektivisht 180.9% né rrethrrotullimin né hyrje té
gendrés tregtare “Abi Qarshia”.

/l - é_’ ] ’ Az, ‘\'}

Fig.36. Analiza e kapacitetit ideal té krygézimeve né rrethrrotullimet né aférsi té gendrés tregtare “Abi Qarshia”
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Fig.37. Analiza e kapacitetit ideal té kryqézimeve né rrethrrotullimet né aférsi té qendrés tregtare “Abi Qarsia”

Referuar analizés infrastrukturore né aspektin e Iévizshmérisé sé géndrueshme té trafikut té motorizuar
dhe impaktit qé kané faktoré tjeré té cilét ndérlidhen me parametrat gjeometrik té rrugéve apo faktoré
tjeré si: manovrimet pér parkingje né aférsi té krygézimeve, pengesat formave té ndryshme té lévizjes
(lévizjet e motorizuara dhe pamotorizuara), né krygézimet prané lokacionit té “Bazhderhanes”, hotel
“Theranda” dhe rrjetit sekondar rrugor té kétyre lokacioneve, kualiteti i |évizjes né orét e pikut
konsiderohet jo i papranueshém.
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P Programimi i punés sé semaforéve né krygézimin
. e rrugéve “Tahir Sinani” dhe “Mursel Osmanaj”,
'-h respektivisht intervalet kohore té pércaktuara pér
ndalje apo kalim té liré, nuk jané né harmoni me
 kérkesat reale té l|évizjeve né intervale té
ndryshme kohore dhe mbéshtetet né parimin e
!. funksionimit me kohé fikse.

Kjo krijon nivel jo té mire té shérbimit né kété
_ krygézim dhe pér rrjedhojé vonesa té médha
kohore né intervalet kohore me ngarkesa
maksimale.

Fig.39. Analiza e lévizshmérisé urbane né kryqézimet prané zonés sé Universitetit té Prizrenit
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Né pérgjithési, kéto problematika theksojné réndésiné dhe nevojén pér menaxhim efektiv té trafikut
pérmes pérzgjedhjes adekuate té formave té kontrollit té trafikut né kryqézime dhe mirémbajtjes sé
duhur té sinjaleve té trafikut né kryqézime. Monitorimi i rregullt, rregullimet e duhura té kohéve efektive
té lévizjes né krygézime me semaforé dhe zbatimi efektiv i ligjeve té trafikut mund té ndihmojné po
ashtu né adresimin e kétyre problemeve dhe pérmirésimin e sigurisé dhe efikasitetit té garkullimit té
trafikut.

Raportet e paragitura né vijim, tregojné indikatoré kualitativ té trafikut dhe tregues tjeré té réndésishém
té funksionimit té trafikut né rrjetin rrugore té zonés urbane dhe né krygézime, duke pérfshiré nivelin e
shérbimit, kohén e pritjes né hyrje, praniné e automjeteve té rénda dhe faktoré té tjeré gé ndikojné né
cilésiné e lévizshmeérisé urbane.

HCM 2010 Roundabout

222:

Intersection

Intersection Delay, s/veh 5284

Intersection LOS F

Approach SE NW NE
Entry Lanes 2 2 2
Conflicting Circle Lanes 1 1 1
Adj Approach Flow, veh/h 1522 1957 1794
Demand Flow Rate, veh/h 1552 1996 1830
Vehicles Circulating, veh/h 776 1109 665
Vehicles Exiting, veh/h 2329 1386 1663
Follow-Up Headway, s 3185 3.186 3.186
Ped Vol Crossing Leg, #h 170 130 170
Ped Cap Adj 0.948 1.000 0.933
Approach Delay, s/veh 305.0 8449 3727
Approach LOS F E F
Lane Lefl  Right Left  Right Left  Right
Designated Moves LT R L TR L TR
Assumed Moves LT R L TR L R
RT Channelized

Lane Util 0428 0572 0389 0611 0.606 0.394
Critical Headway, s 5193 5193 5193 5193 5193 5193
Entry Flow, veh/h 665 887 776 1220 1109 21
Cap Entry Lane, veh/h 520 520 373 373 581 581
Entry HY Adj Factor 0980 0.981 0881 0.980 0980 0.981
Flow Entry, veh/h 652 870 761 1196 1087 707
Cap Entry, veh/h 483 484 366 365 531 531
V/C Ratio 1349 1799 2082 3.273 2046 1.330
Control Delay, s/veh 1942 3880 5199 10517 4954 1839
LOS F 5 E F F F
95th %tie Queue, veh 29 54 55 108 75 31
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HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis

34:
ey r At 2N 4
HCM 6th Roundabout

Movement EBL EBT FAR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL  SAT SER 256

Lane Configurabions & & 4 & -
Teafic Vokame (uehh) a0 B0 A 50 60 400 3 A0 3 40 8w
Future Volme (Venrh) M0 S0 A S 60 40 I A I 40 50

Sign Cantrl Free Free ik Yeld
Grade 0% 0% 0% 0% Intersection
Peak Hour Facor 0% 0% 0% 0% 0@ 092 082 0% 092 02 0% 0% Intersecton Delay, siveh 4543

Horrly fiow rate (vph) A A R I T ) :
st Intersection LOS E
Lene Widh () Approach NB s8 NW
mmg”’ Enry Lanes 1 2 2
Right fen fle v Conflicting Circle Lanes 1 1 1
Median type None Nonz Adj Approach Flow, vehh 1578 1902 1348
Median storage ven) Demand Flow Rate, veh/h 1608 1940 1374
Upstream sigral (ft Vehickes Circulating, veh'h 942 432 1220
X, plafoon urbbocked ; 4
WC, conficrg whme 1142 662 M0 A1 641 568 2654 04 Vehicks bting. vehin 1430 262 1330
VG4, stage 1 conf ol Ped Vol Crossing Leg, #h 210 280 300
V2, stage 2 conf vol Ped Cap Adj 1000 0.859 0.967
¥Cu, unblocked vol 1142 82 50 2T BAT 2588 2564 4 Approach Delay, siveh 9428 1076 3126
1C, single (s) 41 41 71 65 62 71 65 B2 Approach LOS F F F
1C, 2 stage s)
fF s) 22 22 35 40 33 35 40 33 Lane Left Lefl__Right Lefl_ Right
POQuete fee % a 8 WS S Designated Moves R L T L TR
oM capaty (venrn) 812 w5 D 5 45 0 7 @ i R L T L T
Direction, Lene # 31 WB1 NBi SBi RT Channelzed
Valume Tolal 0671196 8 90 Lane Uti 1000 0486 0514 0,314 0686
m% T — FolowUp Headway, s 2609 253 25% 253 253
ol A S e Crtical Heatway, s 4476 454 4504 454 454
Velume 1o Gapaciy 071 006 Er  En Entry Flow, vehvh 1808 942 998 232 0
Queue Length S5t ft) s 5 Er En Cep Entry Lane, vehth 528 958 958 466 468
Cantrol Delay (5) 240 15 Er  Em Entry HV Adj Factor 0980 0981 0980 0981 0981
el o O - Flow Enlry, vetuh 1678 TR o o
e e Cep Entry, vehvh 517 817 817 M4 a4

i VIC Ratio 3048 1131 1198 0954 2081

Susnrnary Control Delay, siveh 9428 945 1200 625 6148

a:r:’:':lgnegpamy Utization 179 SE: ICU Level of Sevioe H LOS = F ; F ; F
s 5 95th %tle Queue, veh 137 % » 6

Fig.40. Indikatorét kualitativ té funksionimit té trafikut

Bazuar né analizén e raporteve té mésipérme (té cilat paragesin rezultatet vetém pér tre krygézime),
modeli matematik tregon sé té gjitha krygézimet kané njé nivel shérbimi té papranueshém F. Megjithaté,
mund té keté drejtime specifike, si kthimet djathtas, gé demonstrojné njé nivel shérbimi pak mé té miré.

Né vijim jané paragitur indikatoré tjeré gé ndérlidhén me vonesat kohore pérgjateé rrjetit rrugor té zonés
urbane té Prizrenit, impaktin né eficencen e shpenzimeve pér shkak té vonesave kohore si dhe indikatoré
gé tregojné nivelin e ndotjes nga automjetet pér shkak té pritjeve té gjata né krygézime dhe gjatésive té
rreshtave té krijuara. Treguesi i nivelit té ndotjes mat pasojat mjedisore té emetimeve té automjeteve
té shkaktuara nga koha e pritjes né hyrje té krygézimeve. Ai merr parasysh faktoré té tillé si numri i
automjeteve né rreshta dhe lloji i ndotésve té emetuar.
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2: Performance by movement

HC Emissions (g) 3 0 0 3 "
CO Ermassons (g) 126 6 42 174
NOx Emissons [g) 14 0 1 15

L e e |

5: Performance by movement

HC Emissions (g) 1 9 0 10
CO Ermissions (g) 1 203 8 3
NOx Emissions (g) 3 24 1 21

12: Performance by movement

HC Emissions (g) 1 0 1 3
CO Emissions (g) 87 2 28 13
NOx Emissons (g) 5 2 3 10

14: Performance by movement

HC Ermissions (g} 2 1 3
CO Emissons (g) 57 22 81
NOx Emissions (g) 5 2 7

17: Performance by movement

HC Ermissions (g) 4 28 10 42
CO Emssions (a) 7 576 199 848
NOx Emissons (g) 12 80 28 120

Fig.42.Indikatoré té nivelit té ndotjes sé ambientit me CO, HC dhe NOx, pér shkak té pritjeve dhe gjatésive té
rreshtave té krijuar té automjeteve né disa nga kryqézimet e zonés urbane
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Fig.43.Indikatoré té impaktit kushteve té operimit té operimit té trafikut né eficencén e shpenzimeve

2.4.1. Pérmbledhje e vlerésimit té kapacitetit dhe indikatoréve tjeré té operimit té trafikut té
motorizuar brenda rrjetit rrugor té zonés urbane té Prizrenit

- Masat aktuale té kontrollit té trafikut né disa nga krygézimet e zonés urbane té Prizrenit nuk
adresojné problemet dhe zgjidhjet adekuate né raport me kérkesén aktuale té trafikut,
veganérisht né rrugét: “Adem Jashari”, “Ymer Prizreni”, “Tirana”, “Wesley Clark”, “Ekrem Rexha”,
“Wiliam Walker “, “Remzi Ademaj”, “Ahmet Prishtina”, “Jusuf Gervalla”, “Tahir Sinani”, “Avdi
Shala”.

- Vonesat né trafik dhe radhét e gjata té automjeteve jané té zakonshme né krygézime, vecanérisht
gjaté oréve té pikut dhe sezonit té verés kur kérkesat pér trafik jané té larta.

- Automjetet gé hyjné nga zonat anésore, duke pérfshiré zonat e parkimit, nuk kané korsi té
pércaktuara, duke sjellé vonesa dhe bllokime né rrugét kryesore.

- Qasjet né hyrje dhe dalje nga autoudha i plotésojné edhe normat e projektimit dhe shpejtésisé
projektuese pér kéto segmente rrugore.

- Tédyja kéto krygézime né disnivel kané kapacitet té& mjaftueshém rezervé pér té pranuar kérkesa

tjera pér lévizje té motorizuara. né krygézimin me disnivel né veri, shfrytézimi i kapacitetit ideal
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nuk kalon vlerén prej rreth 68% né nyjet lidhése, gjegjésisht zonat e gérshetimit té trafikut me
rampat. Ndérsa, shfrytézimi i kapacitetit ideal té kryqgézimit né disnivel né Jug-Prizren, ka
rezultuar rreth 56% né nyjat lidhése, gjegjésisht zonat gérshetimit té trafikut me rampat

- Krygézimi ndérmjet rrugés “Afrim Gashi” dhe rampés lidhe pér autoudhé, tek i cili éshté
pérzgjedhur forma e kontrollit té trafikut me rrethrrotullim, nuk ofron nivel té pranueshém té
shérbimit pér orét kulmore té flukseve dhe si i tillé ka nevojé pér intervenime inxhinierike né
ményré gé té pérmirésohet niveli i shérbimit dhe operimi i trafikut né té.

- Poashtu né krygézimin e rrugéve “Shtutgarti” me rrugén “Kastriotét” dhe “Shtjefén Gjeqovi” (té
“Arbéria”), kapaciteti rezervé tejkalohet (ICU=179.8%) dhe pér pasojé krijohen gjatési té
rreshtave té automjeteve dhe nivel i pa pranueshém i shérbimit pér orét kulmore té garkullimit.

- Né krygézimin né nivel ndérmjet rrugéve “Xhemé Gigollaj” dhe “Ismail Kryeziu”, jané evidentuar
probleme né operimin e trafikut pér shkak té pikave konfliktuoze dhe kohé-pritjeve té gjata pér
automjetet né kycje né rrugén kryesore (nga rruga “Xhemé Gigollaj”). Ky krygézim nuk i
pérmbush normat edhe né aspektin e sigurisé, sepse shpeshheré éshté béré burim rreziku pér
shkaktimin e aksidenteve pér automjetet né kygje nga rruga dytésore.

- Shfrytézimi i kapacitetit ideal né kété krygézim tejkalon kapacitetin potencial dhe arrin vlerén
prej rreth 127% (ICU=126.8%).

- NEé rastet tjera, referuar rezultateve nga modeli matematik dhe softuerik i aplikuar, gjendje e pa
pranueshme pér flukset e garkullimit né orét kulmore, paraqitet né disa kryqézime pérgjaté
rrugés “Ismail Kryeziu” dhe rrugés “Tirana”, gjegjésisht né aférsi té gendrés tregtare “Abi
Qarshia”.

- Dy format e kontrollit té trafikut té aplikuare (si rrethrrotullime) nuk i pérmbushin standardet
projektimit dhe ndértimit né harmoni me kérkesén pér lévizje. Prandaj, né kéto dy rrethrrotullime
shfrytézimi i kapacitetit ideal ka rezultuar 184.3%, respektivisht 180.9% né rrethrrotullimin né
hyrje té gendrés tregtare “Abi Qarshia”.

- Neé aspektin e Iévizshmérisé sé géndrueshme té trafikut té motorizuar dhe impaktit gé kané
faktoré tjeré té cilét ndérlidhen me parametrat gjeometrik té rrugéve apo faktoré tjeré si:
manovrimet pér parkingje né aférsi té krygézimeve, pengesat formave té ndryshme té lévizjes
(lévizjet e motorizuara dhe pamotorizuara), né krygézimet prané lokacionit té “Bazhderhanes”,
hotel “Theranda” dhe rrjetit sekondar rrugor té kétyre lokacioneve, kualiteti i |évizjes né orét e
pikut konsiderohet jo i papranueshém.

- Programimii punés sé semaforéve né krygézimin e rrugéve “Tahir Sinani” dhe “Mursel Osmanaj”

si dhe disa kryqézime tjera té kontrolluara me semaforé, nuk i pérshtatet kérkesave reale té
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lévizjeve né intervale té ndryshme kohore dhe mbéshtetet né parimin e funksionimit me kohé
fikse.

- Né pérgjithési, problematikat e identifikuara theksojné réndésiné dhe nevojén pér menaxhim
efektiv té trafikut duke pérzgjedhur format adekuate té kontrollit té trafikut né krygezime,
riorganizuar trafikun apo kombinuar masat adekuate né pérmirésimin e infrastrukturores me
aplikim té teknikave “Smart” si dhe duke inkurajuar pérdoruesit e rrugés pér pérdorim té formave
tjera té lévizjes né zonén urbane .

2.5. Analiza e lévizjes sé kémbésoréve dhe ciklistéve

Zona historike e qytetit né gendér té Prizrenit vazhdon té térhegé pjesén mé té madhe té aktivitetit té
kémbésoréve né gendér té qytetit duke shndérruar kété zoné né pjesén mé atraktive té gytetit. Mund
té béhet edhe mé shumé pér té zgjeruar zonén pér té ofruar komoditet mé té madh pér kémbésorét né
gendér té qytetit.

Ekziston njé pérqgindje e udhétimeve té ndérmarra né kémbé né Prizren edhe pse disa pjesé té rrugéve
pér kémbésoré né pjesen géndrore té gytetit shfagin shenja té gjendjes sé dobét si dhe mungesé té
hapésirave né aspektin e gjerésisé sé trotuareve pér kémbésoré pér té akomoduar véllimin e madh té
kémbésoréve, si dhe mungesé té trotuareve té qasshme, sinjalizimit drejtues dhe vendkalimeve.

Pérmirésimi i kushteve pér lévizje té kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté né fokus té pérmirésimit té
lévizshmérisé né Prizren..

Qarkullimi né rritje i automjeteve brenda Qendrés Historike té Prizrenit (QHP) po ndikon negativisht né
kété zoné té mbrojtur, ngase krahas degradimit po ngarkohen rrugicat dhe hapésirat brenda saj.

Ka njé masé té madhe té udhétimeve gé béhen né QHP, edhe pse shumica e shtigjeve pér kémbésoré
japin shenja té gjendjes sé keqésuar, por edhe ka mungesé té stabilimenteve né kuptimin e gjerésisé sé
vendkalimeve pér té mundésuar kalimin e masave mé té médha té kémbésoréve, trotuaréve té gasshém,
shenjézimin horizontal e pikat e kalimit.

Sipas nenit 12 té Ligjit 04/L-066 té Qendrés Historike té Prizrenit!®, né kété zoné duhet promovuar mjetet
jo-motorike té transportit: “Lévizja e automjeteve; Organi kompetent komunal pér rregullim té trafikut,
harton planin dhe regjimin e posacém té transportit automobilistik pér Qendrén Historike té Prizrenit
me qéllim té sigurimit té lévizjes sé lehté dhe té vazhdueshme, duke promovuar mjetet jo-motorike té
transportit”.

19 Ligjit 04/L-066 té Qendrés Historike té Prizrenit
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Rrugét né kuadér té Qendres historike té Prizrenit jané rrugét mé té pérdorshme dhe mé té njohura pér
kémbésorét né Prizren.

Fig.44. Lévizjet jo motorike né qytetin e Prizrenit

2.5.1. Modeli i vlerésimit té pérshtatshmeérisé sé shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklist.né Prizren

Me géllim té vlerésimit té kritereve té sigurisé dhe pérshtatshmérisé sé infrastrukturés ekzistuese pér
lévizje té kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté pérdorur modeli pérmes sé cilit éshté vlerésuar gjendja
ekzistuese e infrastrukturés pér kémbésoré dhe ciklist?° (Figura 45).

20 Route Selection Tool (RST)-Local Cycling and Walking Infrastructure Plans
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Local Cycling and Walking Infrastructure Plan: Route Selection Tool

ROUTE SUMMARY
Route Name| RenciAdem] 10 AN 1 e SR R R R RO SR
Overall Length| OBS] ||V =% e e N SR e T
Name of Assess {Sa =L s PV H
Date of Assessme! Tuesday. 5 September 20231 e | T ey ".\ - R ) :
"l-vi-.i(. . -44' o LS _y J P
Performance Scores ’,\.\ o e ehat s = A I 2
| 2 o : >
.,\.;l y B (T 7
B A 5 PRIZREN
\\ . e
\ T - g, v [ e
|~ - oy i Bt me R
| EGE B5 " FER Y 3 ! i
| S (7 T SRR R A
2 ¥ 3 Shatérvany ;.'-'; 7 /
z & ) A IRA DA K

Remzi Ademi

Dsiru:tness (Lidhja direkte)

Number of Existing Critical Junctions/Crossin
Number of Potential Critical Junctions/Crossings

Description of
Improvements

Indicative Cost (Lidh&shméria) (Siguria)

Fig.45. Modeli i vlerésimit té pérshtatshmeérisé sé shtigjeve pér kémbésoré

Bazuar né kriteret teknike té rrugéve dhe té qarkullimit té trafikut, éshté konstatuar se:

= Konfiguracioni i terrenit (pjerrtésia gjatésore e rrugéve) né Prizren, ofron kushte shumé té mira
pér lévizje té ciklistéve;

= Pér shkak té qarkullimit t&é madh té automjeteve, té cilat lévizin né rrugén kryesore dhe
shpejtésisé sé lévizjes sé automjeteve motorike, kriteri i sigurisé éshté shumé i ulét;

= Gjendja aktuale e trotuareve dhe shtigjeve pér ciklist (gjerésia e trotuareve, ndarja e shtigjeve
pér ciklist vetém né disnivel nga pjesa e rrugés, shtresa e asfaltuar e trotuareve dhe shtigjeve pér
ciklist, zénia e trotuareve etj.) ofron kushte mesatare té shérbimit;

= Pérshkak té ndérprerjeve, lidhshmeéria e shtigjeve pér ciklist éshté shumé e ulét dhe pamundéson
kontinuitetin e infrastrukturés pér ciklist.
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2.5.2. Kushtet e sigurisé pér lévizje té ciklistéve

Megjithése numri i njerézve gé ngasin bigikleta né Prizren éshté i vogél, ambientet dhe infrastruktura
pér ciklizém éshté e kufizuar. Njé nga pjesét kryesore té sistemit multimodal, té géndrueshém dhe té
barabarté té mobilitetit éshté infrastruktura pér bigikleta, e cili né Prizren éshté zhvilluar pjesérisht
pérgjaté rrugés kryesore, nacionale N25 e cila né gendér té Prizrenit ariné rreth 23 000 aut/dité. Shtegu
ekzistues pér ciklisté éshté né nivel té njejté pjesén garkulluese té rrugés. Shtegu ekzistues me gjerési
0.8 m éshté i vendosur vetém né njérén ané té rrugés dhe nuk i pérmbushé kriteret teknike pér shtigjet
e ciklistéve (Figura 46).

Shtegu ekzistues
pér ciklist

Fig.46. Shtegu ekzistues pér ¢iklist pérgjaté rrugés nacionale N25

Sfidat kryesore lidhur me infrastrukturén e nevojshme pér giklizém:
- Infrastruktura joadekuate pér zhvillimin e giklizmit- Infrastruktura pér bigikleta aktualisht éshté
e limituar vetém pérgjaté rrugés nacionale N25, respektivisht pérgjaté rrugéve “lbrahim Rugova,
“Remzi Ademi”,” Adem Jashari” dhe “Zahir Pajaziti”. Kéto shtigje ekzistuese pérpos gé nuk kané
vazhdimési me ¢'rast sjell véshtirési né kontinuitetin e shtigjeve pér ciklist, nuk jané né pérputhje
me normat teknike té shtigjeve pér ciklist.

- Siguria e giklistéve - Né njé pjesé tjetér té caktuar té rrugés, kéto shtigje té bicikletave jané né
nivel té njejté me rrugén (pa ndarje fizike nga pjesa e rrugés) dhe i shénuar me sinjalizimin
joadekuat té trafikut gé tregon shtegun pér ciklist. Bazuar né qarkullimin e automjeteve,
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shpejtésiné e lévizjes dhe strukturén e qarkullimit, kjo pjesé e rrugés duhet té keté ndarje té ploté
fizike.

- Mungesa e parkingjeve dhe sigurisé sé bicikletave - Njé element tjetér éshté mungesa e
parkingjeve pér bigikleta. Ka nevojé pér zhvillim dhe formalizim té kétij rrjeti népérmjet
bashképunimit me organizata qé inkurajojné qytetarét né pérdorimin e bicikletave pér udhétime
nén 5 km. Kjo mund té arrihet népérmjet mbéshtetjes financiare dhe logjistike qé do té forcojé
kulturén e giklizmit.

2.5.3. Vierésimi i gjendjes pér lévizje jo motorike

- Cilési e dobét ose mungesé e ambienteve pér ecje dhe hapésiré publike né disa zona - Né disa
pjesé té rrugéve mbrenda zonés urbane té Prizrenit trotuaret jané shumé té ngushta. Ekziston
njé kérkesé né rritje e udhétimeve té ndérmarra né kémbé né Prizrenin edhe pse shumica e
rrugéve pér kémbésoré jashté pjesés qéndrore (kryesisht pérgjaté sheshit té qytetit) shfagin
shenja té gjendjes sé dobét si dhe mungesé té hapésirave né aspektin e gjerésisé sé trotuareve
pér kémbésoré pér té akomoduar véllimin e madh té kémbésoréve, si dhe mungesé té trotuareve
té qasshme, sinjalizimit té trafikut pér kémbésoré dhe vendkalimeve. Ciklistét pérbéjné mé pak
sé 1% té pérdoruesve né strukturén e pérgjithshme té garkullimit — shumé mé tepér mund té
béhet pér té rritur kété shifér.

- Céshtjet e sigurisé pér kémbésorét dhe ciklistét né zonat urbane: Pérgendrimi i aktiviteteve té
ndryshme (rekreative, kulturore) pérgjaté rrugéve né pjesén historike té qytetit né Prizren
vazhdon té térheqgé pjesén mé té madhe té aktivitetit té kémbésoréve né gendér té qytetit duke
krijuar shpeshheré njé mjedis té pa sigurt. Mund té béhet edhe mé shumé pér té siguruar zonén
dhe pér té siguruar komoditet mé té madh pér kémbésorét dhe ciklistét pérgjaté rrugéve
kryesore dhe né gendér té gytetit.

- Integrim mé i madh i shtigjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve me ményrat tjera té transportit:
Vendosja e lidhjeve té mira me transportin publik, parkingjet pér automjetet, taksité dhe me
vendparkimet e ciklistéve éshté thelbésore sa i pérket pérmirésimit té gasshmeérisé sé
pérgjithshme pér njerézit dhe zhvillimit té “udhétimit pa ndérprerje” mes modaliteteve. Shtigjet
e kémbésoréve né vendndaljet e autobuséve dhe né vendgéndrimet e taksive duhet té
identifikohen dhe té zhvillohen mé shumé. Pérveg késaj, gasja e kémbésoréve né parkingjet e
automjeteve duhet té pérmirésohet me qgéllim té pérmirésimit té atraktivitetit dhe perceptimit
té sigurisé.
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- Mungesa e rrjeteve té integruara té shtigjeve té kémbésoréve dhe té ciklistéve: Duke reflektuar
gameén e gjeré té ményrave té udhétimit né té gjithé qytetin dhe udhétimin pér aktivitete té
ndryshme, shkollé dhe punég, duhet té zhvillohen koncepte té reja té rrjetit té shtigjeve pér
kémbésoré dhe ciklisté pér té identifikuar shtigjet kyce pér destinacionet kryesore, duke synuar
identifikimin dhe zbatimin e masave pér té pérmirésuar komoditetin, gasjen dhe siguriné e
kémbésoréve.

2.6. Transportit publik-gjendja ekzistuese

Zhvillimi i mobilitetit té géndrueshém urban dhe krijimi i rrjetit té transportit publik con drejt
pérmirésimit té cilésisé sé jetés sé qytetaréve. Njé rrjet i géndrueshém i transportit dhe i planifikuar miré
pérmiréson gasjen e gytetaréve né gjérat qé ata kané nevojé né jetén e pérditshme, gasjen né tregje,
rrit€é mundésité e gytetaréve né disa aspekte, si¢c jané: punésimi, arsimimi, shérbimet e kujdesit
shéndetésor, rekreacioni, aktivitetet e lira, sporti e té tjera.

Prizreni shérben edhe si tranzit pér |évizjet gé kané pér synim gytetet e tjera té Kosovés dhe me larg,
ritém ky qé vazhdon té rritet ¢cdo dité e mé shumé. Pér kété arsye ¢do dité e mé shumé kérkesa pér té
akomoduar hapésirat pér banim dhe tregti po rritet, me ¢’rast kufijté urban po zgjerohen né njé ményré
té pa koordinuar, e sidomos né qytetet me zhvillim mé té shpejté.

Sigurimi i transportit té liré, efikas dhe cilésor pér nevojat e kryerjes sé veprimtarive ditore té njé numri
té madh té pérdoruesve mundésohet nga sistemi i transportit publik. Transporti publik i zhvilluar ofron
njé alternativé mé té pérshtatshme pér realizimin e udhétimit krahasuar até me vetura private pér zonén
mé té gjeré té qytetit té Prizrenit, dmth. pér nevojat e pérditshme té banoréve té vendbanimeve pérreth
dhe komunave tjera gé gravitojné drejt Prizrenit.

Ndér pérparésité kryesore té transportit publik né ményré té pérmbledhur mund té numérohen:
e Ndikon gé shfrytézuesit/qytetarét té jené fizikisht mé aktiv;
e Transporti me autobusé éshté mé e sigurt se sa me automjetet e vecanta;
e Zvogélon stresin e shfrytézuesve/qytetaréve;
e Nxité zvogélimin e numrit té automjeteve;
e Zvogélon koston e shpenzimeve ditore;
e Ofron mundési té kryerjes sé kérkesave/nevojave ditore.

Transporti publik i udhétaréve né komunén e Prizrenit éshté i organizuar si njé kombinim i transportit
urban, urbano-periferik dhe me shérbimet Taksi, té cilat plotésojné njéra-tjetrén. Pérvec transportit
62

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

INSI——

and
(Research, Planning, Design and Construction)

= Austrian
Development
Agency

publik, gyteti i Prizrenit shérbehet (kalon) gjithashtu nga njé rrjet i linjave té transportit publik ndéruban
dhe ndérkombétar me autobus té cilat pérdorin korridoret themelore té transportit publik urban. Po
ashtu duhet theksuar edhe pérfagésimin e transportit hekurudhor.

Rrjeti i linjave té transportit publik kalon né gendér té gytetit, i cili éshté zona mé e réndésishme e
interesit. Shérbimi i transportit publik te udhétaréve realizohet nga operatorét transportues privat dhe
né bazé té rregullores komunale ku jané pércaktuar linjat, relacionet dhe rendet e udhétimit né
transportin e rregullt té udhétaréve né Komunéne Prizrenit.

2.6.1. Transporti urban

Edhe pse Prizreni nuk éshté pjesé e korridoreve kryesore té Evropés juglindore, Prizreni éshté udhékryq
i réndésishém qé lidh pjesén mé té madhe té Ballkanit me detin Adriatik. Rruga N25, po béhet gjithnjé
mé e réndésishme pér pjesén e saj (Kosovés) Jugore qé lidh Kosovén me Shqipériné, ku si rrugé kalon
brenda kufijve t& Komunés sé Prizrenit dhe Qyteti i Prizrenit do té keté njé rol té réndésishém. Kétu jané
dikur rreth 550 km té rrugéve lokale, rajonale dhe magjistrale (Profili Komunal i Prizrenit, 2007).

Pér shkak té pozités ge ka Prizreni ka réndési té vecanté gjeografike. Rruga né té cilén zhvillohet
komunikacioni mé i dendur éshté rruga magjistrale N25 e cila lidhé Prizrenin me Suhareken, Shtimjen
dhe mé tutje neé Prishtiné.

Planifikimi i transporti publik urban né komunén e Prizrenit éshté i varur kryesisht nga gjendja e rrjetit
rrugor ekzistues.

Gjendja e rrugéve nacionale dhe rajonale nuk éshté e kénagshme e po ashtu edhe rrjeti lokal urban nuk
e plotéson funksionin e vet themelor, pérveg né disa pjesé té shkurtra.

Vendbanimet pérgjaté rrugéve nacionale dhe rajonale jané miré té lidhura né infrastrukturén rrugore e
kryesisht edhe me rrjetin e linjave té transportit publik.

Sa i pérket transportit publik situata éshté e miré né qytet, por fshatrat nuk kané lidhje té duhura me
vendbanimet fqinjé. Sipas hulumtimeve né teren dhe rezultateve té dala nga anketimet me kryetarét e
fshatrave, shumica e fshatrave kané probleme té transportit sidomos me rrugét e lagjeve. Shumica e
rrugéve né fshatra nuk jané té asfaltuar por rrugét kryesore gé lidhin fshatrat me qytetin jané ose té
asfaltuar ose né ndértim e sipér.

Rrjeti i linjave né transportin urban ka pér synim krijimin e lehtésisé né garkullim pér té gjithé gytetarét,
pamvarésisht prej lokacionit té tyre. Si i tillé duhet té analizohet né bazé té fluksit té shfrytézimit dhe
pérgéndrimit té objekteve té banimit si dhe objekteve qé pérkojné me shfrytzueshméri té qytetaréve.
Njé rrjet i gasshém urban nénkupton analizat e vazhdueshme lidhur me shtimin e linjave urbane
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varésisht nga nevojat e gytetaréve, shtrimin e vazhdueshém té gytetit si dhe pérfshirjen e pérmbajtjeve
té reja té cilat jané né interes té shfrytézimit té qytetaréve.

Me zgjerimin e vendbanimeve dhe objekteve té karakterit utilitar dhe ekonomik, Prizreni pésoi ndryshim
sidomos né pjesén veriore dhe peréndimore. Ky zgjerim vazhdon té ndodh edhe né pjesét e tjera, me
tempo jo té ngadalté. Si rrezultat i shtrirjes sé vazhdueshme té qytetit, éshté ardhur deri te nevoja e
zhvillimit dhe avansimin e transportit urban. Krahasuar me kryegendrén dhe disa qytetet té tjera té
Kosovés, transporti urban né Prizren rezulton té jeté relativisht i vonshém.

Komuna e Prizrenit, varésisht nga kérkesat e qytétaréve, fillimisht ka propozuar njé rrjet urban shumé
mé té zgjeruar se sa ky ekzistues. Disa linja kané rrezulutar té mos jené té nevojshme, sikurse disa té
tjera té mos operojné qé nga fillimi. Rrjedhimisht, aktualisht Transporti Urban i Prizrenit operon me 5
linja né total. Kéto linja kalojné tej-pértej apo né aférsi té lagjeve kryesore té Prizrenit, duke tentuar
lidhjen e tyre.

Legjenda
3 Kufijt Kadastral
. Vendndaljet pér autobusé lokalé [
Linjat Urbane
~— Linja |
— Linja 2
= Linja 3

— Linja 4
— Linjs 5

Fig.47 Rrjeti egzistues i linjave urbane né qytetin e Prizrenit

Gjendja mé e véshtiré éshté né pjesén e fshatrave qé gjenden mé larg respektivisht né periferi té
komunés, ku disa prej rrugéve nuk jané té lidhura me rrugé té asfaltuara, dhe pér kété nevojiten
investime. Kjo shtrirje ka ndikuar qé edhe linjat e transportit publik (urban dhe urbano -periferik) té
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funksionojné sipas sistemit té kombinur (radial-unazor). Té gjitha linjat pikénisjen e kané né stacionit e
autobuséve sikurse shihet né figurén né vijim.

Fig 48. Pikénisja e linjave urbane nga stacioni i autobuséve né Prizren

Nga analiza e linjave ekzistuese, vérehet qarté se, bazuar né pikén startuese né aférsi té Spitalit té gytetit,
shumica e linjave kalojné né pika té njejta ndaluese, pértej Zonés Historike, duke u shpérndaré né lagje
té caktuara né pjesén veriore té gytetit.

Rrjedhimisht koncentrimi mé i madh i tyre éshté né pjesén jugore dhe até peréndimore té tyre, duke e
ngarkuar unazén kryesore té gytetit.

Aktualisht, shérbimin e transportit urban me autobus, Komuna e Prizrenit e ofron pérmes njé kontraktimi
afatgjaté pér shérbime me njé operator privat. Sipas kontratés aktuale, Komuna ka pércaktuar
standardet e pajisjeve dhe ka siguruar parakushtet tjera té operimit, si lokacionin prej 5,000 m? pér
ngritjen e objektit té mirémbajtjes dhe vendosjes sé autobuséve, si dhe pércaktimin dhe rregullimin e
linjave té garkullimit dhe té pikave té ndaljes.

Pérmes njé studimi té fizibilitetit i cili &shté béré pér Transportin Publik?!, Komuna do té shqyrtoj dhe
vlerésoj opsionet mé té mira pér té vazhduar me ofrimin e kétij shérbimi, pas skadimit té kontratés
aktuale. Opsionet e Partneritetit Publik Privat do té jené fokus kryesor sipas studimit té fizibilitetit me
titull” Partneriteti Publiko Privat” pér transportin urban me autobus pér Komunén e Prizrenit”.

Poashtu, objektiv parésor i kétij studimi té fizibilitetit, ishte identifikimi i modelit mé optimal i cili
mundéson ofrimin e shérbimit té transportit publik urban me autobusé né Komunén e Prizrenit.

Studimi, pérvec aspekteve tjera té pérmbajtjes dhe elaborimit, synon té pérmbushé né ményré té
kénagshme kérkesat ligjore dhe té tjera me géllim té marrjes sé aprovimit nga organet kompetente pér

21 p&D Business Support Center” me seli né Prishtiné né Tetor 2015.
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té mundésuar zbatimin e projektit. Ky studim éshté mjaft serioz sepse i ka té kalkuluara né detaje té
gjitha hapat gé duhet per funksionalizimin e transportit publik né Komunén e Prizrenit sipas opsionit
PPP. Edhe pse éshté béré né vitin 2015, ky studim ende éshté aktual dhe duhet té mirret parasysh nga
autoritet komunale, dhe mund té shérbej si bazé e mire pér avansimin dhe studime tjera té nevojshme.

Né gjendjen egszistuese sipas legjislacionit né fuqi, sistemiiilinjave té transportit publik urban né qytetin
e Prizrenit éshté pérgjegjési direkte e Komunés. Disa aspekte rregullative sa i pérket standardeve té
shérbimit dhe té pajisjeve i cakton Komuna, ndérsa aspektet financiare né masé té madhe pércaktohen
nga konkurrenca né kété sektor, né te cilin operojné edhe operatoré té vegjél privat. E kéta operatoré
jané té obliguar ti pérmbushin kriteret e licencimit té shpallura nga Komuna konform rregullores pér
transportin rrugor né komunén e Prizrenit té aprovuar nga Kuvendi Komunal né vitin 2022. Poashtu,
bazuar né kété rregullore lidhur me transportin publik, Komuna mbi bazén e késaj rregullore dhe
rregullativés tjetér pérkatése, ka aprovuar sistemin e linjave dhe té orareve té lévizjes sé autobuséve.,
sikurse shihet né tabelén né vijim.

Nr. Linjés Nisja dhe Destinacioni [tinerari

1 Jeta e Re-Spital-Jeta e Re

2 Arbané-Spital-Arbané e
3 Petrové-Spital-Petrové

4 Lubizhd-Spital-Lubizhd

5 Dardani-Spital-Dardani S R e

Fig.49. Rrjeti i linjave urbane né qytetin e Prizrenit
Té gjitha 5 linjat urbane té lartécekura né tabelén 1, jané duke operuar vetém nga njé operator

transportues privat” FALKON GROUP”. Kompania posedon autobazén e cila gjendet né lokacionin e
ashtuquajtur “Tranziti i Vjetér”, ku né kuadér té kétij lokacioni gjendet edhe parku i autobuséve.
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Kompania posedon 10 autobus urban té tipeve Mercedes, City Bus, MAN etj. Tarifa éshté uniforme pér
krejt linjat né vleré prej 0.50 euro. Sipas anketimit me menaxherin e kompanisé , vetém linja 1 (Jeta e
Re-Spital-Jeta e Re) nuk éshté profitabile, kurse tjerat operojné mé njé afarizém pozitiv.

Vlen té theksohet se autoparku si dhe personeli jané né masé jo té mjaftueshme pér tu marré me
organizimin, memnaxhimin, operimin me sukses té rrjetit té linjave egsituese edhe atyre té planifikuara
né té ardhmen pér gjithé territoin e qytetit te Prizrenit.

Orari i punés i transportit publik urban kryhet ¢do dité puné dhe vikendeve nga ora 06:00 deri né 22:00.
Ky rezultat nuk éshté befasues duke marré parasysh gé orari i punés pérshtatet né orarin e punés té
ndérmarrjeve dhe institucioneve, pérveg ditéve té vikendit gé funksionon me orar té reduktuar. Jashté
periudhés sé ngarkesave kulmore, si dhe gjaté fundjavave, intervalet jané dukshém mé té gjata, késhtu
g€ mundésité pér pérdorimin e transportit publik jané shumé té kufizuara. Pér shkak té kétij intervali té
zgjatur té transportit publik, gytetarét shpesh pérdorin veturat e tyre private, taksi legal dhe ilegal pér
té pérmbushur nevojat e tyre.

Komuna e Prizrenit nuk ka njé ményré té rregulluar posacérisht té subvencioneve dhe granteve pér
operatorét transportues, dhe as nuk ka njé strategji té pércaktuar qarté pér zhvillimin e transportit
publik. Pér kété arsye, biznesi i ploté i transportuesit bazohet né té ardhurat e krijuara nga mbledhja e
biletave, késhtu gé transportuesi detyrohet té reduktojné nisjet pér disa linja dhe té favorizojné
intervalin e shpeshtésisé pér linjat profitabile. Nga kjo rrjedh se, aktualisht Komuna e Prizrenit nuk ka
ndonjé zgjidhje sistematike lidhur me organizimin dhe administrimin e sistemit té transportit publik me
detyrime té pércaktuara garté té té gjithé pjesémarrésve né kété sistem.

Né kuadér té hartimit té Planit té Mobilitetit té Qéndrueshém Urban pér Prizrenin éshté realizuar procesi
i pérgjithshém i mbledhjes dhe vlerésimit té té dhénave (shénimeve) té grumbulluara né hulumtimin e
anketimi i ekonomive familjare sipas metodés sé kombinuar “ballé pér ballé dhe asaj online”. Nga
llogaritjet e gjithmbarshme qyteti i Prizrenit éshté ndaré né 67 nénzona né kuadeér té sé cilés béjné pjesé
rreth 24,887 ekonomi familjare, 147,683 banoré, rreth 36,920 té punésuar dhe rreth 16,851 vende té
punés.

Gjaté anketimeve jané realizuar intervistimet pér 262 banoré rezident né qytetin e Prizrenit. Plani pér
mbledhjen e té dhénave u krye né fillim té vitit 2023 kurse procesi i grumbullimit u krye né periudhén
kohore Maj-Korrik 2023. Me géllim qé té nxirren sa mé shumé informata lidhur me banorét rezident, u
pérpilua pyetésori lidhur me anketimet e realziuara ballé pér ballé dhe online (forma dhe pérmbaijtja e
pyetésoréve éshté dhéné né aneks). Vlen té theksohet sé pér anketim u morén individét mbi moshén 6
vjecare. Pastaj éshté béré pérpunimi, procesimi dhe interpretimi i rezultateve té kétyre té dhénave.

67

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

INSI——

r and
(Research, Planning, Design and Construction)

= Austrian
Development
Agency

Né ményre qé té béhet ofrimi i zgjidhjeve pér problemeve té trafikut éshté i nevojshém analizimi i
gjendjes ekzistuese. Pér tu njohur mé gjendjen aktuale té trafikut né gytetin e Prizrenit jané ndjekur disa
hapa. Fillimisht zona urbane éshté ndaré né zona té cilat pérmbajné numér aférsisht té njejté té
gytetareve, secila zoné ka 450-500 ekonomi familjare, pérve¢ numrit té ekonomive familjare e
réndésishme gjaté késaj ndarje e cila éshté realizuar nga ne, ka gené edhe pozicioni i tyre, varésisht nga
gasja né rrugét kryesore si dhe ngjashméria e aktiviteteve qé zhvillohen brenda secilés zoné.

Kjo ndarje ndihmon né analizimin e problemeve té veganta brenda zonave té ndryshme, kérkesave,
analizimin e atraktivitetit dhe produktivitetit té zonave (i cili kérkon hulumtim té métutjeshém),
mundésiné e propozimit té ndryshimeve té kushteve té lévizjes né ndérmjet zonave, mundésit e lidhjes
sé zonave me rrugé garkore té cilat nuk kalojné né zonat mé té ngarkuara (zakonisht gendra e gytetit).
Né komunén e Prizrenit né bazé té zbatimit té kushteve me té cilat parashihet ndarja e zonave kané
rezultuar 67 zona té cilat jané paragitur né figurén 50.

vl
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- |

LD v
Zaws D08
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Fig. 50. Zonimi i qytetit té Prizrenit

Ndarja e zonave éshté béré vetém pér zonén urbane duke gené se kjo paraget zonén mé problematike
dhe me garkullim mé té madh, ndérsa gjaté anketimeve qytetaret pérveg zgjedhjes sé zonave kané pasur
mundési gé nése jetojné né ndonjérin nga fshatrat e késaj komune té shénojné emrin e fshatit ku jetojné.
Kéto té dhéna kané ndikuar dhe né mbledhjen e té dhénave né lidhje me piképamjet e banoréve té
zonave rurale, ku jané mbledhur informata pér problemet mé té cilat ata pérballen. Kjo éshté paré e
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arsyeshme té shtohet pasi qé njé pjesé e madhe e problemeve né trafik shkaktohen nga kéta banoré té
cilét pérdorin automjetet pér ardhje deri né gytet pér arsye té ndryshme.

Me géllim té vlerésimit té gjendjes ekzistuese pér gjendjen dhe funksionalitetin e Transportit Urban, jané
pérdorur dy llooje té pyetésoréve: pyetésorét fizik dhe on-line. Nga rezultatet gjithépérfshirése nga
procesi | anketimeve, pér nevojé té pasqyrimit té opinionit té qytetaréve lidhur me gjendjes ekzistuese

té transportit urban, né vijim do té paraqiten disa nga té gjeturat mé té réndésishme, relevante edhe
pér ndérmarrjen e masave pér pérmirésimin e gjendjes né té ardhmen.

Analizimi i pyetésoréve — Nga pyetésorét té cilét jané plotésuar nga qytetarét, jané nxjerré pérgjigjet
pyetjet béra. Pjesémarrésit kané gené 204 meshkuj dhe 58 femra. Prej tyre 6 kané gené té moshés 6-18
vjec, pastaj 94 kané gené 19-31 vjeg, 106 kané gené 32-44 vjec qé paraget numrin mé té madh té té
anketuarve, 45 kané gené 45-57 vje¢ dhe 11 kané gené 58-70 vje¢. Nga té anketuarit 192 kané gené té
punésuar me orar té ploté, 21 me orar té pjesshém, 19 té papuné, 6 me puné né ekonominé familjare,
4 pensionist dhe 14 nxénés apo student. Sa i pérket té hyrave mesatare mujore 4 persona kané gené pa
té hyra ose me asistence sociale, 4 me te hyra shumé té ulét, 28 me té hyra té uléta, 76 me té hyra

mesatare, 62 me té hyra té larta, 48 me té hyra shumé té larta, kurse 36 té anketuar nuk kané preferuar
té pérgjigjen.

Té anketuarit jané nga zona té ndryshme, pjesémarrja varésisht nga vendbanimi i tyre éshté paraqitur

né diagramin mé poshté, nga i cili vérejmé se numri mé i madh i té anketuarve jané nga zona 9 dhe zona
10.

Vendbanimi i t&€ anketuaréve
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Fig. 51. Vendbanimi i té anketuaréve
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Qytetarét nga vendbanimet e tyre udhétojné né zona té ndryshme pér géllime té ndryshme, por me sé
shpeshti pér puné. Né diagramin mé poshté jané paragitur zonat né té cilat gjenden vendet e punés se
té anketuarve varésisht nga zonat. Ku vérejmé se zonat me mé sé shumti té punésuar jané zonat 9 dhe
10.

Vendet e punes sé gytetaréve
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Fig.52. Vendet e punés sé qytetaréve

Pér géllime té kétij plani jané marré parasysh edhe géllimet e udhétimit. Figura né vijim paraget
numrin e udhétimeve pér géllime te caktuara nga qytetarét e Prizrenit.

Qéllimet e udhétimeve

10%

AN

= Kthimi né€ shtepi = shkruarja né puné = shkruarja né shkollé = Puné private = Pér blerje = Argétim = Tjera

Fg.53. Qéllimet e udhétimeve
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Nga diagrami vérejmé se udhétimet pér shkuarje né puné kané vlerén pothuajse mé té madhe mesatare
me 18%, menjéheré pas udhétimeve kthimi né shtépi me 19%. Shkuarja né shkollé ka vlerén mé té vogél,
kjo pér shkak té grup moshés e cila iu éshté pérgjigjur pyetésoréve, ku ka numér shumé té vogél té té
anketuarve nén 18 vjeg.

Qytetarét zgjedhin ményra té ndryshme té udhétimit, secila nga format gé ata zgjedhin ka ndikim té
ndryshém né trafik. Né vijim jané paraqitur diagramet té cilat paragesin se cilat forma té udhétimit i
pérdorin mé shumé qytetarét. Rezultatet jané prezentuar né figurén 53.

Sa shpesh e perdorni veturen
2% _\1%

‘\

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré = rralléheré m=asnjéheré

Fig.53. Ményrat e udhétimit

Né diagramin 5 éshté paraqitur se sa shpesh gytetarét pérdorin veturén pér lévizje deri né destinacionin
e tyre, ku té dhénat jané shprehur si pérqgindje. Nga ky diagram poashtu vérejmé se 44% qytetar zgjedhin
gjithmoné transportin me veturé, kjo zgjedhje béhet pér arsyje té€ ndryshme. Megjithaté mund té themi
se lévizja me veturé nuk paraget formé shumé té pérshtatshme pér shkak té kontributit gé ka né
bllokimin e trafikut, rritjen e ndotjes sé ambientit etj. Nga diagrami vérehet se vetém 1% e gytetaréve
nuk e zgjedhin lévizjen me veturé asnjéheré dhe vetém 2% e zgjedhin rralléheré. Kétu mund té kuptojmé
se forma kryesore e transportit per qytetarét e Prizrenit éshté ai me vetura.

Figura 54 e paraqgitur né vijim tregon se sa shpesh gytetarét e pérdorin motocikletén, ku 59% e té
anketuarve jané shprehur se nuk e pérdorin asnjéheré ndérsa 7% kané théné se e pérdorin gjithmoné.
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Sa shpesh e pérdorni motocikletén

%

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré = rralléheré = asnjéheré

Fig.54. Pérdorimi i motogikletés si formé e transportit

Njé nga format kryesore té lirimit té trafikut nga ngarkesa dhe pérmirésimit té kushteve té garkullimit
éshté transporti publik. Nga anketimet e gytetaréve éshté konstatuar se, 43% e té anketuaréve jané
shprehur se nuk e pérdorin asnjéheré Transportin Publik, ndérsa vetém 10% jané shprehur se e pérdorin
gjithmoné. Kjo paraget njé tregues se me kuptimin e problemeve té transportit publik dhe cilat jané
arsyet pse qytetaret nuk e shfrytézojné kété shérbim, mund té krijohen politika té reja né zhvillimin e
transportit publik, né ményré qé kjo pérgindje e shfrytézuesve té rritet dhe rrjedhimisht té ofrohen
zgjidhje pér problemet aktuale. Rezultatet e anketimit té pérdorimit té transportit publik jané prezantuar
né figuren né vijim.

Sa shpesh e pérdorni transportin publik

-

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré = rralléheré = asnjéheré

Fig.55. Ményra e pérdorimit té transportin publik
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Pérvec transportit publik formé tjetér e shkarkimit té trafikut éshté edhe pérdorimi i bicikletés. Bicikleta
zakonisht pérdoret ne distanca shumé mé té shkurtra se automjetet dhe gytetarét e pérdorin dhe né
varési nga kushtet klimatike. Njé nga faktorét kryesoré pér pérdorimin e bicikletés jané dhe kushtet e
sigurisé gjaté ngasjes, pér kété arsye biciklistet kané kérkesa si shtimi i shiritit té vecanté pér bicikleta ku
ata mund té lévizin mé sigurt si dhe ndrigimi i rrugéve luan rol mjaft té réndésishém, sinjalizimi né formé
korrekte etj. Figura 56 shprehé se sa shpesh e pérdorin gytetarét bicikletén.

Sa shpesh e perdorni bicikletén

11%

Pa

/\ 4

12%

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré = rralléheré = asnjéheré

Figura 56. Pérdorimi i bicikletés si formé e transportit

Né kété figuré mund té shihet se 44 % e qytetaréve shprehen se nuk e pérdorin asnjéheré bicikletén,
11% shprehen se e pérdorin gjithmoné.

Formé tjetér e lévizjes e cila éshté e pérdorur né distanca me té shkurtra éshté ecja. Figura né vijim
tregon se sa shpesh qytetarét e pérdorin kété forme té Iévizjes nga burimi deri te destinacioni i tyre. Ku
9% e qytetaréve jané shprehur se nuk e pérdorin ecjen asnjéheré si formé pér te |évizur deri te
destinacioni i tyre dhe 25 % e qytetaréve e pérdorin kété forme te lévizjes gjithmoné. Nése krahasojmé
me transportin me bicikleta dhe motogikleta, ecja éshté formé mé e pérdorur dhe me plotésimin e
kushteve mund té kemi rritje t& métejmé té numrit té personave gé ecin deri tek vendi i tyre i punés apo
¢farédo destinacioni tjetér.
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Sa shpesh ecni deri né destinacionin tuaj

= gjithmoné = shumicén e kohés = nganjéheré = rralléheré = asnjéheré

Fig.57. Sa shpesh qytetarét ecin deri né destinacion

Kénagshméria e gytetaréve me kushtet aktuale-Qytetarét jané ata té cilét pérballen vazhdimisht me
problemet infrastrukturore té qytetit prandaj piképamjet e qytetareve paragesin faktor té réndésishém
pér té paré se cilat jané problemet mé té€ médha dhe cilat ndryshime i kérkojné ata, prandaj né diagramet
e radhés do té shohim se sa qytetarét jané té kénaqur me kushtet aktuale dhe ¢faré ndryshimesh
kérkojné.

Ne diagramin 10 éshté paraqitur niveli i kénagshmérisé me qarkullimin e trafikut ku rreth 21% jané
shprehur te pakénaqur, pjesa mé e madhe e qytetaréve jané shprehur mesatarisht té kénaqur rreth 43%
,ndérsa pjesa tjetér jané shprehur té kénaqur ose shume té kénaqur. Asnjé nga té anketuarit nuk éshté
shprehur aspak i kénaqur.

Gjaté intervistave fizike me qytetarét, njé pjesé e madhe e tyre jané shprehur se kané probleme me
garkullimin e trafikut,ku mé shumeé jané gjaté periudhés sé verés pér shkak té numrit t&€ mérgimtareve
té cilét vijné pér vizité né gytetin e Prizrenit.

74

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

INSI1

for and
(Research, Planning, Design and Construction)

= Austrian
Development
Agency

s,

N

Qarkullimi i trafikut

/¢

= Shumé i/e kénaqur = |/e kénaqur = Mesatarisht i/e kénaqur
= |/e pakénaqur = Aspak i/e kénaqur

Fig. 58. Kénagshméria me qarkullimin e trafikut

Nivel i ulét i kénagshmeérisé vérehet te pyetja pér hapésirat e parkingjeve dhe vendndodhjes sé tyre, ku
rreth 70% e qytetaréve shprehen aspak té kénaqur dhe té pa kénaqur, ndérsa 11% shprehen té kénaqur
dhe shumé té kénaqur, rreth 19% e qytetareve shprehen mesatarisht té kénaqur. Mund té themi se deri
tani kjo éshté pjesa ku qytetarét kané mé sé paku kénagshmeéri.

Sasia dhe vendndodhja e hapésirave té parkimit

= Shumé i/e kénaqur = |/e kénaqur = Mesatarisht i/e kénaqur

= |/e pakénaqur = Aspak i/e kénaqur

Fig.60. Sasia dhe vendndodhja e hapésirave té parkimit
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2.6.2. Transporti urbano -periferik

Shérbimet e transportit me autobusé dhe me automjete individuale jané e vetmja ményré e transportit
brenda komunés — nga Prizreni drejt vendbanimeve rurale dhe lidhja e vendbanimeve mes veti.
Transporti urbano-periferik né Komunén e Prizrenit, i cili lidh vendbanimet periferike me zonén mé té
ngushté urbane, ka té njéjtin funksion si transporti urban né zonén mé té ngushté urbane, sepse
kryesisht shérben pér migrantét e pérditshém gé udhétojné né puné, shkollé, etj. Ky lloj transporti ka
njé domethénie té gjeré socio-ekonomike, sepse banorét jetojné né vendbanime té vogla periferike, mé
shpesh né shtépité e tyre, dhe punojné ose studiojné né njé zoné té ngushté, té ndértuar vazhdimisht,
infrastrukturén e sé cilés nuk e ngarkojné. Duke marré parasysh gé qyteti i Prizrenit po zhvillohet
intensivisht vitet e fundit, kryesisht né aktivitete industriale dhe shérbimesh, falé rritjes sé pérgjithshme
té standardeve té popullsisé, ekziston njé interes i madh socio-ekonomik né trajtimin e transportit publik
urbano-periferik, si dhe transportin urban publik, d.m.th. pér té organizim dhe ndérlidhje té njé sistemi
modern té integruar té transportit publik té udhétaréve urban dhe urbano-periferik i cili do té rrisé
prodhimin dhe efikasitetin ekonomik ndérsa né anén tjetér do té ul koston dhe té kétij sistemi né Prizren.
Sidogofté, duhet té theksohet ndryshimi né karakterin e transportit publik né qytetet mé té médha dhe
mé té vogla.

Né fshatra dhe rrethiné ekzistojné disa linja autobusésh té cilat u ofrojné shérbime transporti gytetaréve,
mirépo kéto linja nuk jané té mjaftueshme, prandaj nuk mund té themi se kemi njé sistem funksional té
transportit publik. Kéto linja burimin e kané népér vendbanime (fshatra) mé té médha né komunén e
Prizrenit kurse destinacionin né Prizren, mirépo duke kaluar népér territorin e gytetit té Prizrenit,
shkaktojné ndérhyrje me linjat e transportin urban veté brenda qytetit. Megenése kané destinacion
Prizrenin, kéto linja sipas rregullores komunale duhet té harmonizohen me rrejtin e linjave urbane dhe
mos té keté mbivendosje (ndérhyrje) njéra me tjetrén. Pra miratimi i rrjetit té linjave urbane dhe ato
urbano-pereriferike té béhét vetém pas harmozimit me njéra tjetrén.

Poashtu két linja urbano-periferike né orarin e tyre té udhétimit i kané té vértetuara vend ndaljet népér
territorin e gytetit té Prizrenit cka nénkupton se kané té drejté té marrin dhe zbresin udhétaré. Pra kéto
linja kané funksion té dyfishté edhe urbane edhe urbano-periferike. Sé pariiu shérbejné zonave té gytetit
Prizrenit gé e lidhin zonat e qytetit me gendrén e Prizrenit pra luajné rolin e linjave urbano, dhe sé dyti
lidhin vendbanimet e Komunés sé Prizrenit me qytetin e Prizrenit duke e luajtur rolin e linjave urbano-
periferike. Pér kété shkak mungon edhe organizimi dhe funksionimiii miréfillté i transportit publik urban
né qytetin e prizrenit. Mirépo pas analizés sé funksionimit té sistemit né zonén e Prizrenit, kemi ardhur
né konkludim se harmonizimi i linjave urbane dhe urbano-periferike nuk funksionon sipas pélgimit nga
administrata e Komunés sé Prizrenit. Kjo edhe mé tépér e véshtiréson gasjen e transportit té integruar,
respektivisht funksionalizimin e biletés sé integruar.
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Kéto linja mbahen kryesisht nga operatoré transportues privaté, disa operator transportues té licencuar
nga Komuna dhe Ministria e Planifikimit, Infrastrukturés dhe Transportit. Véshtirésité e kétyre linjave
lidhen kryesisht pér shkak t&é mungesés sé njé stacionit té autobuséve adekuat né qytetin e Prizrenit ku
autobusét do té kishin mundési té ndalen dhe tu kryejné me rregullsi procesin dhe zbritjes dhe marrjes
sé udhétaréve si dhe operacioneve té tjera. Punén e tyre e véshtiréson edhe mé shumé prania e madhe
e taksive private ilegal té cilat shpesh heré bllokojné pjesé té ndryshme té rrugéve pér shkak se hapésira
e parkimit té tyre nuk éshté e mjaftueshme, dhe si hapésiré akomoduese e kétyre taksive shérbejné edhe
vend ndaljet e autobuséve.

Legjenda
ID Kufiri Komunal
[ Zonat Kadssiral
Linjut urbano periferike .
* Linga Prizren-Ballushé
s | inya Prizren-Dobrushié
s Linga Prizren-Gjonsg
s Linga Prizren-Gorazhub
e Linga Prizren-Hoga e Qyietst
e Linga Prizren-Kobajé
« Linga Prizren-Kojushé
s Linga Prizren-Konshté
e Linga Prizren-Kushnmn
wows Linga Prizren-Llutogllave
s Linga Prizren-Lubezhdé
Linga Prizren-Mamushe
Lings Prizren-Posilishté
e | inga Prizren-Skorobishté
o | inga PrizrensVennicé

Lings Prizren-Zhur

Fig. 61. Shtrirja e rrjetit té linjave urbano-periferike

2.6.3. Linjat ndérurbane-ndérkombétare

Pér shkak té pozicionit gjeografik té Komunés sé Prizrenit si dhe korridoret kryesore rrugore gé kalojné
népér territorin e saj e béjné té pashmangshém edhe kalimin e linjave ndérurbane dhe ndérkombétare
me autobus. Né mungesé té rrugéve alternative ose transite, edhe kéto linja shfrytézojné korridoret
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ekzistuese né té cilat zhvillohet transporti urban edhe ai urbao-periferik. Mirépo né bazé té vézhgimeve
né terren éshté vlerésuar se shumica e ketyre linjave e shfrytézojné stacionin e autobuséve né Prizren.
Mirépo, lokacioni i stacionin té autobuséve né Prizren shfrytézohet pak ose fare pak nga ana udhétaréve
gé kané géllim ose destinacion Prishtinén,apo edhe destinacionet jashté Kosovés, sepse lokacioni nuk
pérputhet mé kérkesat dhe géllimet e shumicés sé qytetaréve pér realizimin e udhétimeve té tyre ditore.
Kjo llogaritet si njé mundési shtesé pér realizimin e udhétimeve té banoréve té komunés sé Prizrenit
sipas destinacionit té déshiruar, sepse pérmes tyre ka mundési lidhja edhe me gendrat tjera té Kosovés,
pikat atraktive pér realizimin e métutjeshém té udhétimeve sidomos né destinacione mé té gjata.

~y
55 i . C] Komuna e Rahovecit

[\j Komuna e Suhar;kél
Prishtiné

@)
l\v)

Komuna e Shtérpces

« nl‘l}rﬂu'!

\
\
\
1

N\, Vrinkd, Do

‘ \ I R v g e ‘Legjenda
— | " _— Kufijt Komunal
\ Mo /| 3 Zonat Kadastral
\ Voot /| Linjat Ndérurbane
| e f o | inja Prizeen - Gjakové
—— s |inja Prizren - Rahovecd
A wees Linja Prizren - Suhareke/Prishting
[) Komuna e Dragashit s Linja Prizren - Dragash
( O Qytetet

Fig. 62. Korridoret e zhvillimit te linjave ndérurbane dhe ndérkombetare

2.6.4. Transporti me Taksi

Bazuar né ligjin pér transportin rrugor Nr.04/L-179 si dhe ndryshim plotésimet nr.02/L-127, 06/L-070,
dhe rregullores komunale pér transportin rrugor népér territorin e komunés sé Prizrenit e miratuar né
Gusht 2022 éshté e rregulluar ¢éshtja e transporti taksi té udhétaréve. Mirépo, né kété rregullore
vérehet mangésia e licencimit né ményré decidive pér kriteret dhe ményrén e funksionimit té taksive
individual dhe kompanive taksi. Po ashtu, sipas ligjit ekzistuese mbi transportit rrugor nr.04/L-179
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pérdorimi i veturave private si taksi ilegal pér ofrimin e shérbimeve té transportit publik nuk lejohet. Kjo
ményré nuk justifikohet né asnjé ményré marré parasysh né radhé té paré aspektin e sigurisé sé
gytetaréve. Gjithashtu éshté joekonomik né intervalet e periudhave jashté kulmore (oréve té caktuara
brenda dités dhe vikendeve). Gjithashtu, shérbimi i transportit sipas kérkesés nuk éshté i rregulluar me
ligj. Qindra taksisté ilegalé e pérshkojné pér ¢do dité Prizrenin, duke i dhéné udhétaréve njé mundési mé
té shpejté té transportit e punétoréve sezonal njé mjet mbijetese. Komuna nuk ka numér té sakté por e
pranon se ata qé operojné ilegalisht jané me qgindra, gé funksionojné si mjet paralel ndaj transportit
urban, e pérshkojné linjat e autobuséve urban né baza ditore. Shumica nga ta nuk kané licenca té taksive.
Por edhe ata qé kané licenca jané né kundérshtim me Ligjin pér Transportin Rrugor, i cili nuk e lejon
marrjen e udhétaréve jashté territorit té komunés ku taksi éshté i licencuar. Ndonése taksité mund té
cojné udhétaré né destinacione gé jané né qytete té tjera, sipas kétij ligji nuk lejohet marrja e
pasagjeréve jashté territorit té komunés). Problem tjetér mbetet |éshimi i licencave pa ndonjé kontrolle
té miréfillte pér taksilegal, jo né pérpuetshméri me numrin e banoréve dhe kérkesat e tyre pér shérbimin
taksi. Gjithashtu, shérbimi i transportit sipas kérkesés nuk éshté i rregulluar me ligj. Mosfunksionimi i
sistemit té pagesés pérmes “taksimetrit” pér shérbimet e kryera ndaj gytetaréve. Vlen té theksohet se
komuna ka ndérmarré veprime duke iu caktuar lokacionet e vendpritjes dhe numrin e taksive legal né
rrjetin rrugor té qytetit te Prizrenit. Lokacionet e taksive jané dhéné né figurén e méposhtme.
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Fig.63. Vendaljet e rezervuara pér Taksi legal
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2.6.5. Transporti publik pérmes hekurudhés

Rrejti hekurudhor i Kosovés éshté i gjaté 333 km, e cila shfrytézohet pér transport publik si dhe
transportimin e mallrave industriale (Tabela 3).

Tabela 3. Lokacioni dhe gjatésia e linjave hekurudhore né Kosové

Linja Seksioni Gjatesia | Gjendja
Jugu Hani i Elezit Fushe Kosove 62,8 | hapur pér mallra dhe pasagjeré
Veriu Fushe Kosove Lesak 78,5 | hapur pér mallra dhe pasagjeré
Perendim | Fushe Kosove Peja 81,2 | hapur pér mallra dhe pasagjeré
Kline Prizen 58,3 Nuk funksionon
Lindje Fushe Kosové Bardhosh 14,2 | hapur pér mallra
Bardhosh Medare 38 Nuk funksionon
Total 333

Burimi:Raporti teknik, sektori i transportit (2008)

Né pérgjithési, rrjeti hekurudhor nuk éshté né gjendje té miré. Burime té kufizuara jané duke u dhéné
pér mirémbajtjen dhe investimet né rrjetin hekurudhor, kryesisht pér shkak té humbjeve té
géndrueshme financiare gé rrjedhin nga nivelet uléta té trafikut né rrjet (Raporti i Sfondit Kombétar
mbi Transportin pér Kosovén, 2009).

Albania
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> ) et ¥
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Fig.64 Gjurmét né hartén e hekurudhave té Kosovés.
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Ndérmarrja e vjetér ish-“Hekurudhat e Kosovés” sipas legjislacionit ekzistuese éshté transformuar dhe
éshté ndaré né dy kompani té veganta: “INFRAKOS”-sh.p.k dhe “TRAINKOS”-sh.p.k. Kompania
“INFRAKOS” ka nén menaxhim dhe mbikéqyrje infrastrukturén dhe shérbimet qé lidhén me té&, kurse
kompania ““TRAINKOS” merret me operimin e trenave edhe até té ndara né dy sektoré: transporti i
udhétaréve dhe transporti i mallrave. Rrjeti i hekurudhave né Kosové éshté i vendosur né téré territorin
e Kosovés, respektivisht né territorin e Komunés sé Prizrenit.

Linja hekurudhore Verilindje-Peréndim pérbéhet nga tri degé, ku linja hekurudhore nga Klina né Prizren
themelon degén e Jug- Peréndimit.

Hekurudha Prizren - Kliné éshté njé linjé hekurudhore e cila ndodhet né pjesén jugperéndimore
té Kosovés . Eshté e gjaté 58.43 km dhe né veri (afér qytetit té Klinés) lidhet me linjén Fushé Kosové —
Pejé . Pista éshté me njé pisté dhe jo elektrizuar. Ka 12 ura dhe 52 vendkalime. Linja hekurudhore Kliné
- Prizren éshté ndértuar pas Luftés sé Dyté Botérore né lidhje me pérpjekjet pér industrializimin dhe
zhvillimin e Kosovés. Ndértimi i saj filloi né vitin 1959 dhe pérfundoi né vitin 1963. Pista shkon né
drejtimin veri-jug né luginén e lumit Drin i Bardhé .

Aktualisht éshté né funksion vetém njé pjesé e linjés dhe vetém pér transport mallrash deri né fshatin
Zrze, ku ndodhet kompleksi industrial. Binarét e hekurudhés jané démtuar né zonén e ish-stacionit
hekurudhor né Prizren dhe njé pjesé e tij éshté ndértuar me shtépi banimi. Liderét politiké té Kosovés e
kané béré prioritet té tyre jo vetém rinovimin e lidhjes né té ardhmen, por edhe shtrirjen e saj mé né jug
drejt Shqipérisé né gytetin e Milotit .

Fig. 65 Fillimi i shtegut né qytetin e Klinés (rruga pér né Prizren éshté né té majté).

Hekurudha fillon nga Prizreni dhe shkon drejt Gjakovés. Ajo lidh hekurudhén Pejé — Prishtiné né
komunén e Klinés. Hekurudha éshté pasive gé nga viti 1999. Kjo ka pamundésuar gé Prizreni té jeté
gendér rajonale pér transportin e mallrave dhe pasagjeréve.
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Si¢ thuhet né Planin Hapésinor té Kosovés, Ministria ka zhvilluar njé projekt pér té pérmirésuar sistemin
hekurudhor né Kosové. Ky projekt pérfshin rehabilitimin e linjés ekzistuese dhe elektrifikimin e saj si dhe
ndértimin e hekurudhés sé re Prizren-Rréshen né Shqipéri.

Me aktivizimin e hekurudhés, Prizreni do té pérfitojé nga aeroporti i Gjakovés dhe do té béhet njé linjé
e réndésishme tregtare meqé hekurudha do té jeté lidhja mé e réndésishme transportuese me
Shqipériné. Rénia e transportit té udhétaréve dhe pérmes hekurudhés éshté pasojé e luftés, situatés
politike né vend, ekonomisé né recesion etj. Niveliizhvillimit té hekurudhés éshté mjaft i ulét, me binaré
té paelektrifikuar dhe vija njéfishe. Gjendja e hekurudhés éshté mjaft e kege si pasojé e mungesés sé
investimeve dhe integrimi i tyre né sistemin integral té transportit té udhétaréve dhe mallrave né
Kosové.

2.6.6. Vlerésimii gjendjes sé transportit publik

Transporti i udhétaréve me autobus

» Transporti publik né pérgjithési pengohet nga rrugét e ngushta, udhékryget joadekuate,
mungesa e parkingjeve dhe stacioneve urbane, traseve rrugore jo té destinuara pér autobus
lokal si dhe nga mungesa e shtigjeve pér kémbésoré dhe atyre pér ciklisté;

= Ndalja pér kryerjen e procesit té zbrities dhe marrjes sé udhétareve nga kompanité
transportuese, gjithashtu edhe udhétarét pér mosrespektimin e stacioneve duke u ndalur né
lokacione té ndryshme té qytetit pa ndonjé infrastrukturé adekuate pér ndalje apo pritje, gjé
gé e pengon rriedhén normale té qarkullimit;

= Né fshatra té komunés ekzistojné disa linja autobusésh té cilat u ofrojné shérbime transporti
gytetaréve, mirépo kéto linja nuk jané té mjaftueshme, prandaj nuk mund té themi se kemi
njé sistem jo-funksional té transportit publik;

= Linjat e pa harmonizuara me zhvillimet urbane, né disa lagje té qytetit mungojné linjat e
transportit publik urban;

= Mos respektimi i orarit té linjave né masén e duhur ( kjo edhe pér shkak té ngulfatejeve né
trafik sidomos né orét kulmore);

= Gjendja jo e miré e infrastrukturés sé vend ndaljeve té autobuséve, pérfshiré kétu mungesén
e informacionit adekuat, mbulesén pér mbrojtje ndaj kushteve atmosferike, mungesén e
ulseve duke krijuar véshtirési né shfrytézim té kétij shérbimi sidomos nga ana e té moshuarve,
pérsonave me aftési té kufizuara si dhe prindérve me fémijé;

= Mungesa e vend ndaljeve té mjaftueshme pér autobusé,

» Mungesa e ndricimit publik népér vendndalje té autobuséve,
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= Mungesa e korsive té vecanta pér transportin publik té€ udhétaréve né pjesén mé té madhe
té zonés urbane né Komunén e Prizrenit;

= Parkimi i automjeteve private dhe taksive ilegal népér vendaljet e autobuséve duke
veshtirésuar dhe rrezikur jetén e gytetaréve,

= Autobusét ne linjat mé té pérdorura jané té mbingarkuar dhe udhétimet me autobus jané
tepér té ngadalshme pér shkak t€ bllokimeve té rrugés nga automjetet si dhe planifikimit jo
té duhur ose té vjetéruar té linjave;

= Mungesa e sinjalizimit adekuat té vendaljeve té autobusve, shpeshheré vetém pérmes njé
shenje vertikale.

Transporti me taksi
=  QOperimi joformal i taksive illegal (veturave private) né linjat urbane dhe ndérurbane;
= QOperimi i taksive legal né kundérshtim me diaspozitat e ligjit pér transportin rrugor;
= |éshimiilicencave pér taksi legal pa ndonjé kontroll dhe studim té miréfillt;
= Moszbatimi i sistemit té pagesés pérmes “taksimetrit”;
= Mungesa e pércaktimit té€ lokacioneve té vecanta pér taksi legal;
= Mungesa e trajnimeve adekuate pér personelin.
Transporti hekurudhor
= Mosfunksionimi i miréfillte i linjave hekurudhore,
= Moskordinimi me ményrat e tjera té transportit,
= Shpejtésia e ulét gjaté operimit,
= Humbja e reputacionit ndér vite,
= Moselektrifikimi i binaréve dhe linja njéfishe,
= Rénia e ekonomisé né pérgjithési,

=  Mosoperimi né linjat ndérkombétare hekurudhore etj.

2.6.7. Pérmbledhje e ¢éshtjeve kryesore pér trajtim té transportit publik

Pérmirésimi i sigurisé dhe rregullimi i shérbimeve té transportit publik me autobusé né Komunén e
Prizrenit éshté njé nga prioritetet kyce pér té trajtuar problemet e bllokimit té trafikut dhe pér té
siguruar gé ményrat e géndrueshme té udhétimit jané atraktive dhe té sigurta pér pérdorim.
Ndérlidhja e shérbimeve me autobus, taksi né gendér té gytetit dhe ciklisté éshté e réndésishme pér
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té inkurajuar njerézit gé té marrin parasysh ndérrimin e sjelljes sé tyre t& udhétimit, pra kalimin nga
pérdorimi i veturave private né ményra mé té géndrueshme té udhétimit.

- Nxjerrja e legjislacionit t&€ ri pérmes té cilés rregullohen plani i menaxhimit, mbikéqyrjes,
detyrat dhe pérgjegjésité ndérmjet autoritetit komunal dhe operatoréve transportues lidhur
me shérbimet e transportit publik urban té udhétaréve duke pérfshiré rregullsingé e
autobuséve, pastértiné, komoditetin gé ofrojné, pérshtatshmériné pér gasje té personave me
aftési té kufizuar, arritja dhe nisja me kohé té sakté té autobuséve népér stacione, dhe
informim mé té madh té udhétaréve pér orarin e udhétimit;

- Né kuadér té strukturés sé shérbimeve komunale té qytetit, té themelohet njé organ i vecanté
pérgjegjés pér vendimet né nivelin strategjik dhe taktik, né ményré qé sistemi i ploté t& mos
bazohet vetém né vendime té€ marra nga veté operatorét transportues por té krijohet sistem i
géndrueshém i transportit publik me autobus;

- Ndértimi i disa stacioneve lokale “stacionet model”, sidomos pér shkémbim té udhétimeve
ndérmjet veté linjave dhe ményrave tjera té transportit si dhe shfrytézimi mé i lehté nga
personat me aftési té kufizuara, personat e moshuar, nénat mé fémijé etj.;

- Rishikimi funksional i linjave ekzistuese né relacionet urbane né aspekt té elementeve statike
dhe dinamike té linjés, pér shkak te rritjes sé gytetit né vazhdimési, ku té shihet mundésia
pér zgjatjen e linjave me géllim gé té kené gasje mé té lehté edhe udhétarét qé tashmé
jetojné né ato zona jashté mbulueshmérisé sé saj sipas standardeve (500 deri 600 m nga
vendndalja mé e afért), d.m.th. né proporcion me zgjerimin e qytetit té béhen analiza si dhe
té pérshtatet itinerari i linjave;

- Propozimi i rrjetit té transportit publik urbano-periferik me autobus sipas konceptit té rrugéve
pérmbledhése (grumbulluese) drejt gendrés komunale dhe planifikimi i arsyeshém i lidhjeve
me transporti publik urban, gé do t&€ mundésojé pérmirésimin e shérbimeve té transportit, do
té rrisé numrin e linjave dhe do té zvogélojé numrin e automjeteve individuale né garkullim;

- Mundésia e shfrytézimit té binaréve hekurudhor ekzistues té cilat shtrihen deri né gendér té
gytetit té Prizrenit pér zhvillimin e transportit me trena té 1€hté urban té tipit LRT;

- Riprojektimi i vendndaljeve (nénstacioneve) té autobuséve pasi shumica prej tyre nuk jané né
pérputhshméri me standardet e lejuara si: gjatésia, gjerésia dhe kéndi i hyrjes respektivisht
daljes nga ajo vend ndalje. Pér personat me nevoja té€ vecanta dhe néné me fémijé nuk
ekzistojné mundésité pér gasje né autobus;

- Té aplikohen biletat e integruara né sistemin e transportit, té& cilat i pérgjigien gjendjes
ekonomike té gytetaréve dhe né té njéjtén kohé do té ishte njé formé térhegése pér ta
shfrytézuar transportin publik;
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- Té kufizohet numri i lejeve té punés pér operatorét e taksive private;

- Pérmirésimi i besueshmérisé sé shérbimeve té transportit publik pérmes autobuséve si
element kritik pér té térhequr klient té rijné dhe pér té inkurajuar ményra tjera té€ udhétimit
kundrejt pérdorimit té veturave;

- Té pérditésohen shérbimet e ofruara té bazuara né kérkesat e vazhdueshme té banoréve.

Me kété mendojmé se do té arrihen efektet: lidhja mé e miré funksionale e komunés sé Prizrenit me
gytetete fginje dhe mé larg, zvogélimi i shkallés sé motorizimit dhe ndotjes sé& ambientit, rritja e
shkallés sé sigurisé, rritja e ekonomisé etj.

2.7. Analiza e parkingjeve

Né vitet e fundit né téré Kosovén pérfshiré kétu edhe Prizrenin ka pasur njé rritje té konsiderueshme té
shkallés sé motorizimit. Sipas té dhénave nga ASK (Agjencia e Statistikave té Kosovés) kjo rritje éshté
duke vazhduar edhe né ditét e sotme. Dihet sé nivelet e larta té pérdorimit té automjeteve shpesh
krijojné probleme si mbingarkesa né trafik, e cila shpesh pérkegésohet né periudhat kulmore.

Aktualisht, né Prizren ka kérkesa té larta pér parkim né rrugé né qytet nga bizneset, banorét si dhe
vizitorét né zonat komerciale dhe zonat zonat historike té qytetit. Né gytetin e Prizrenit, né pjesén mé
té madhe té dités, hapésirat e parkimit né dispozicion nuk mund té plotésojné kérkesén, sidomos gjaté
periudhés sé verés, dhe késhtu dihet sé ka shumé nevojé gé té pérmirésohet menaxhimi i hapésirave té
kufizuara té parkimit né dispozicion.

Né Prizren parkingjet jané té organizuara nga sektori publik dhe privat. Bazuar né té dhénat nga Komuna
e Prizrenit, gjendja e parkingjeve éshté si né vijim:

Tabela 4: Gjendja e parkingjeve ne qytetin e Prizrenit

Cmimi Lloji i
Emri Vendi Kapaciteti pér oré parkingut
1 | Parking "Pz-04" Te kafe Fellas 20 vetura 1 euro Privat
Auto-Parking
2 | "Reshati" Qendér - kthesa pér market Optimum 12 vetura 1 euro Privat
Parking Qendér - pérball parking Reshatit 30 vetura 1 euro Privat
Auto-Parking Qendér -rruga ku gjendet shtépia e kulturés | 13 vetura 1 euro Privat
Auto-Parking Qendér -rrugica né rrugén ku gjendet shtépia
5 | "Doku" e kulturés 50 vetura 1 euro Privat
Qendér - rrugica né té maijté, tek Diamond
6 | Parking Vector, né rrugén kryesore 11 vetura 1 euro Privat
Qendér - rruga ku gjendet shtépia e kulturés,
Parking "Moni" tek hotel "Fjorr" 12 vetura 1 euro Privat
Parking Qendér - mbrapa hotel Therandes 10 vetura 1 euro Privat
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Qendér - para kishes "Virgjeresha e
9 | Parking Ljevishkes 20 vetura 1 euro Privat
10 | Parking "Luani" Qendér - tek Bushi Center 15 vetura 1 euro Privat
11 | Parking Qendér - tek butiku Bon-Ton 13 vetura 1 euro Privat
12 | Parking Qendér - afér komunés 20 vetura 1 euro Privat
13 | Parking Qendér - parkingu i komunés 25 vetura Pa pagesé | Publik
14 | Parking Qendér - né shadervan , parking né rruge 39 vetura Pa pagesé | Publik
Auto-Parking Qendér - sheshi shadervan, tek hotel
15 | "Toni" Kaginari 35 vetura 2 euro Privat
16 | Parking Qendér - pérball hotel Kaginarit 10 vetura 2 euro Privat
17 | Auto Parking Qendér - pérball Venus Hotel 20 vetura 1 euro Privat
18 | Parking Qendér - tek Kisha qytetit 20 vetura 1 euro Privat
19 | Parking "Loni" Qendér - rrugés pér tek lidhja Prizrenit 14 vetura 1 euro Privat
20 | Parking Qendér - rrugica tek argjendaria Saraci Gold | 6 vetura 1 euro Privat
21 | Parking Qendér - mbrapa Hamamit té Prizrenit 70 vetura 1,5 euro Privat
22 | Parking "Beni" Qendér - tek argjendarite 16 vetura 2 euro Privat
23 | Parking Qendér - mbrapa Lenotre Suits 26 vetura 1 euro Privat
Qendér - rrugica mbrapa Hamamit té
24 | Parking "Diti" Prizrenit 10 vetura 1 euro Privat
25 | Parking Qendér - Kuvendi Komunal i Prizrenit 100 vetura | Pa pagesé | Publik
26 | Parking Qendér - anash Kuvendit Komunal 38 vetura Pa pagesé | Publik
27 | Parking Qendér - poshte embeltore Bujrumit 10 vetura 1 euro Privat
28 | Parking Qendér - afér Kuvenit Komunal 13 vetura 1 euro Privat
Qendér - ish vendi i super market Benafit, né
prone té shtetit, nuk éshté parking por
29 | Parking shfrytézohet sii tille 400 vetura | Pa pagesé | Publik
30 | Parking Qendér - ngjitur me parking "Monin" 20 vetura 1 euro privat

Lokacionet ekzistuese té parkingjeve né qytetin e Prizrenit jané té shpérndara kryesisht né aférsi té
institucioneve komunale, objekteve arsimore, shéndetésore dhe gendrave kulturore duke ju ndésuar
gytetaréve kryerjen e shérbimeve dhe aktiviteteve ditore né ményré mjaft efikase.
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Fig. 66. Lokacionet ekzistuese t€ parkingjeve né qytetin e Prizrenit

Bazuar né Raportin e 0JQ-sé “Ec ma ndryshe”??, éshté vlerésuar sé shtimi i numrit té automjeteve brenda
QHP po ndikon né degradimin e gendrés dhe né ngarkesén e shumé rrugéve dhe hapésirave brenda saj.
Dita e dités numri i veturave po shtohet dhe té njéjtén kohé po shtohet edhe kérkesa pér parkingje.

Té gjeturat e hulumtimit tregojné gé numér mé té madh jané parkingjet private, té cilat jané krijuar duke
rénuar shtépité tradicionale té qytetit té Prizrenit. Numri i tyre éshté rreth 34 parkingje peivate,
respektivisht rreth 60% té parkingjeve. Ato kryesisht jané brenda parcelave private po té cilat po
ndikojné né shtimin e numrit té automjeteve brenda QHP.

22 parkingjet brenda Qendrés Historike té Prizrenit
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Parkingjet e uzurpuara té cilét jané me numér shumé mé t€ madh krahasuar me vitet e kaluara jané
kryesisht ato mbi trotuare dhe né rrugé dhe pérbéjné rreth 31% t€ parkingjeve. Ato ndikojné direkt tek
pengesa e 1€vizjes sé€ liré t€ qytetaréve dhe uzurpimeve t€ pronés publike.

Po ashtu jané identifikuar 3 parkingje publike té cilat shérbejné pér qytetarét t&€ cilét mund té kryejné
shérbime brenda QHP por g€ nuk rekomandohet gé€ t€ parkohen mbi 1 or€.

Qendra historike e Prizrenit
Harta e parkingjeve

’ 34 Parkingje private

brenda dhe rreth gendrés
historike & Prizrenit

Shtepi té vietra
' rreth 25 té rrénuara

té shéndruara né parking

Parkingje me

20 veprimtari
} rreth 1é pa regjistruar

7% 3%

P 60.6% Parkingje private

Parkingje joformale ' 31 '4% Parkingie jo -
-trotuare dhe rrugé né trotuare dhe "ugi

- Parkingje Private

- F’arkmg;e publike «
pergjate rruges

Parkingje né shirytézim té
institucioneve publike

’ vorem 84.3% Parkingje publike

Fig.67. Parkingjet né qendren historike té Prizrenit’?

Komuna e Prizrenit, ka kontraktuar kompani private konsulente pér té realizuar studimin e fizibilitetit
pér “Parkingu néntokésor prapa Kuvendit Komunal né Prizren” me qéllim qé té ofrojé njé vlerésim té
aryeshmérisé: ekonomike, ligjore, ambientale, teknike dhe financiare.

23 0JQ-sé “Ec ma ndryshe” - Parkingjet brenda Qendrés Historike té Prizrenit.
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Gjithashtu, jané analizuar dhe vlerésuar mundésité e zhvillimit té kétij projekti, njékohésisht duke ofruar
njé mundési té re pér zhvillimin dhe promovimin e sektorit privat té Prizren dhe gendrés sé gytetit.

Parkigu gjendet afér Kuvendit Komunal té qytetit Prizren. Projekti synon ndértimin e njé Parkimi i cili do
té keté qasje té lehté pér ata me vetura, sikur pér banorét e gendrés poashtu edhe pér ata té rrethinés,
si dhe abonenté té ndryshém té cilét frekuentojné kété zoné, turistet.

Ndértimi infrastrukturor i Parkingut néntokésor né komunén e Prizrneit, do té keté njé sipérfage prej
9,450 m2. Sipas projektit jané paraparé rreth 164 vendparkingje (minimum).

Fig.68. Lokacioni i paraparé i parkingu néntokésor prapa Kuvendit Komunal né Prizren
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Prizreni ka té miratuar rregulloren pér parkingje?* gé rregullon ¢éshtjen e parkimit. Qéllimi i késaj
Rregulloreje éshté pércaktimi i zonave té hapésirave pér parkim, kushtet dhe ményrat pér shfrytézimin
e hapésirave pér parkim, ményra e pagesés, cmimit pér shfrytézimin e hapésirave publike pér parkim,
ményrés sé shfrytézimit té tyre dhe mbikqgyrjes pér parkimin e automjeteve si dhe té bicikletave né
teritorin e Komunés sé Prizrenit.

Parkingjet ekzistuese jané té organizuara:
- hapésira private té adaptuara pér parkim me pagesg,
- hapésira té bllogeve té banimi me parking té destinuar pér banorét,
- hapésira té pa destinuara, por qé pérdoren pér parkim (sipérfage pér shérbim komercial).

Edhe pérkundér kétyre formave té organizimit té parkimit, pérséri vérehet njé kérkesé e madhe pér
parkim, sidomos né pjesén géndrore té qytetit, rrugét kryesore lokale dhe brenda bllogeve, ku kemi njé
aktivitet té shtuar kulturor dhe pér shérbimeve dhe bizneseve.

Lidhur me parkingjet, sfidat kryesore me té cilat ballafagohet Prizreni jané si né vijim:
- Sigurimi i hapésirave publike pér planifikimin e parkingjeve publike;

- Mosrespektimi i standardeve dhe normave teknike té planifikimit pér vendparkime, gjaté
ndértimit té banesave kolektive;

- Krijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial pér té kontrolluar aktivitetin e parkimit né zonat
e banimit dhe té komunitetit, sidomos né gendren historike té qytetit;

- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve té reja té
automjeteve né téré qytetin pér pérdorim publik.

- Pércaktimi i lokacioneve pér sistemin “Parko dhe Udhéto” (Park&Ride).

2.7.1. Vlerésimi i gjendjes sé parkingjeve

- Kérkesa e larté pér parkim né gendrén e qgytetit: Pas analizés sé gjendjes éshté vlerésuar sé
ekziston kérkesé e larté pér parkimin e automjeteve né gendér té gytetit dhe né zonat tjera mé
shumé té banuara. Né vecanti, kérkesa pér parkim éshté mé e madhe né dhe rreth Qendres

24 Rregullore pér organizimin dhe shfrytézimin e hapésirave publike pér parkim dhe largimin e automjeteve té parkuara né
ményré jo té rregullté, organizimin e vendparkingjeve me PPP, si dhe organizimin e vendparkingjeve private né komunén e
Prizrenit.
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Historike té Prizrenit, pastaj pér vendparkimet pérgjaté rrugés dhe jashté rrugés, ku nuk
ekzistojné kufizimet kohore.

- Shfrytézim i dobét i hapésirave té parkimit: Ekzistojné nivele shumé té uléta té rotacionit né
zonat gendrore urbane, duke theksuar sé hapésirat e parkimit nuk jané shumé efikase. Né
parkingjet publike ekzistuese (né pjesén gendrore té qytetit) né disa raste, vendparkingjet
pérdoren pér nevoja afatgjaté.

- Shfrytézimi i parkingjeve pa kufizime kohore: Aktualisht, parkingjet ekzistuese né zonén urbane
nuk jané té kufizuara né kohé dhe kjo ka ndikuar gé njerézit té parkojné automjetet e tyre pér
periudha té gjata né gendér té qytetit.

- Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e ¢do
strategjie té suksesshme té parkimit dhe ekzistojné burime té kufizuara né dispozicion né Prizren
pér menaxhimin dhe kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit té parkimit né gendér té
gytetit.

- Niveli i pakontrolluar i parkingjeve private: Parkingjet private nuk jané té rregulluara (me
rregullore té caktuara pér parkingje) dhe té kontrolluara nga Komuna e Prizrenit.
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2.8. Analiza e sigurisé né trafik

Kjo analizé ofron té dhéna analitike pér nivelin e sigurisé sé trafikut rrugor né Komunén e Prizrenit. Trendi
i aksidentve té trafikut né Komunén e Prizrenit prej vitit 2018 — qershor 2023 éshté dhéné né figuren 69.

Trendi i aksidenteve né Komunén e Prizrenit
2018-Qershor 2023
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Fig.69. Trendi i aksidenteve né Komunén e Prizrenit

Analizat e statistikave nga aksidentet dhe trendet e tyre korresponduese mbeten njéra nga sfidat
kryesore né zhvillimin e njé programi té pér siguriné rrugore né Komunén e Prizrenit.

Sipas té dhénave nga Policia e Kosovés - Njésia e Trafikut Rajonal né Prizren lidhur me numrin e
aksidenteve né Prizren vérehet se, gjendja né komunikacionin rrugor gjaté periudhés sé regjistruar 2018
deri 2022 flet pér rritje té ndjeshme té aksidenteve dhe té numrit té personave té Iénduar né dy vitet e
fundit 2021 - 2022.

Fatkeqgésisht, né dispozicion kemi vetém té dhéna shumé té pérgjithshme pér aksidente numrin e
pérgjithshém té aksidenteve dhe nuk ka asnjé informacion né lidhje me té dhéna mé té detajuara si
aksidentet me njeréz té moshuar, aksident né ose jashté fshatrave (vendbanimeve) et;j.

2.8.1. Vlerésimi i sigurisé né trafik

= Nuk ishte e mundur té€ merren té dhéna té besueshme dhe té plota pér numrin e sakt té
aksidenteve dhe lokacionin e tyre né rrjetin rrugor té Prizrenit dhe vecanérisht né segmentin e
rrugés nacionale N-25 gé kalon népér Prizren, sepse nuk ekziston njé sistem referent i lokalizimit
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né rrugé dhe né raportet e aksidentit té dhénat e vendndodhjes sé kétyre pikave nuk jané gjetur
ose nuk jané vlerésuar.

= Rruga nacionale N-25 e cila kalon népér pjesén gendrore té qytetit, éshté rrezik pontencial pér
siguriné né trafik, pér shkak tejkalimit té shpejtésis€, mungesés dhe mirémbajtjes sé sinjalizimit
té trafikut;

= Shkalla e zbatueshmeérisé éshté e ulét;

= Kujdesi pas-aksidentit éshté i pamjaftueshém;

®= Ngasja shumé e shpejt dhe e rrezikshme nga ana e drejtuesve té mjeteve;

= Bashképunimii dobét ndérmjet njésive administrative (posacgérisht komunat);
®= Mungesa e bashképunimit ndérinstitucional;

® Numrishuméilarté i automjeteve qé qarkullojné né rrugén nacionale N-9 dhe prania e bizneseve
dhe ndértimeve té shumta né aférsi té rrugés.

2.8.1. Pérmbledhje e céshtjeve kryesore peér trajtim

= Aktualisht nuk ka té dhéna té gatshme té cilat tregojné numrin e sakt té aksidenteve né — dhe
jashté vendbanimeve dhe pér kohén e ndodhjes sé aksidenteve ditén apo natén.

= Mungesa e zgjidhjes sé vendkalimeve pér kémbésoré.

= Vendkalimet pér kémbésoré nuk shfrytézohen gjithmoné nga kémbésorét. Né disa raste éshté
vérejtur trupimi i rrugés jashté kritereve té sigurisé (duke kaluar edhe pengesat fizike té
vendosura pér ndarjen e kaheve té lévizjes).

= Njé tjetér problem specifik pér gytetin e Prizrenit éshté sé trotuaret, megjithése me ligj ndalohet,
jané té zéna nga automjetet e parkuara. Prandaj kémbésorét detyrohen té ecin né rrugé.

= Hyrje/dalje jashté kushteve teknike pér subjekte gé ushtrojné veprimtariné pérgjaté rrugés.
= Mungesé e sinjlaizimit té trafikut dhe mos pérputhje e sinjalizimit vertikal me horizontal.
= Mangési né zbatimin e kritereve mbi vendosjen e reklamave né ané té rrugés.

= Mungesa té bashképunimit né rishikimin e lokacioneve mé té shpeshta té aksidenteve dhe
pérditésimin e tyre.
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2.9. Mbrojtja e ambientit

Transporti éshté pérgjegjés pér mé shumé sé dy té tretat e emetimit té oksideve té azotit (NOx) dhe me
pérreth 10% té emetimit té pérgjithshém té ndotésve tjeré. Transporti rrugor né vecanti vazhdon té
pérbéj pjesén mé té konsiderueshme té ndotésve kryesoré té ajrit (me pérjashtim té oksideve té sulfurit).
Pérderisa emetimet nga transporti rrugor jané kryesisht lirime té gazrave nga djegia e karburanteve,
emetimet jo-shkarkimore kontribuojné poashtu né lirimin e pérbérjeve organike té pagéndrueshme jo-
metanore (NMVOC) nga avullimi i karburanteve si dhe grimcat e pluhurit parésor (nga shpenzimi i
gomave, frenave dhe abrazioni i rrugéve). Emetimet e PM2.5 parésor jané rritur pér 22% nga viti 2000
ndérsa emetimet jo-shkarkimore jané rritur poashtu si rezultat i futjes né pérdorim té teknologjive pér
zvogélimin e lirimit té grimcave nga automjetet. Né vitin 2017, emetimet jo-shkarkimore u llogaritén té
jené 46% e emetimeve té PM2.5 nga sektori rrugor, krahasuar me vetém 18% né vitin 2000. Ndérsa
PM10 u rrit nga 32 % né vitin 2000 né 63 % né vitin 2025.

Né Kosové emetimet e ndotjes nga automjetet jané rritur pérgjaté viteve si pasojé e pérdorimit té
veturave té vjetra dhe pérdorimit té tyre si mjeti kryesor pér transport. Sipas ASK-sé26, numri i mjeteve
motorike té regjistrura né vitin 2011 ka gené 205 366, ndérsa né vitin 2022 ky numér éshté rritur né
420786, respektivisht ka shénuar rritje prej 104,90%.

Tabela 5: Mjetet motorike dhe jo motorike sipas lloji i mjetit motorik dhe viti

2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013 2012 2011
Vetura 339131 322381 292902 291295 280422 273862 260291 281847 236145 222537 176398 170321
Automjet trans,3.5 dhe mbi
3.5t 22310 21748 19060 35153 33889 18559 17963 18330 15769 15352 11547 10877
Automjet trans,nén 3.5t 46004 42730 35705 19379 19371 32299 31285 30846 26949 24659 18225 17901
Kombibuset 1722 1844 1768 2977 2917 2535 2841 3212 3161 3225 2520 2698
Autobuset 2257 2091 1794 2135 2326 1949 1916 2124 1697 1570 1298 1117
Motogikleta 1148 2647 1694 2087 2038 1690 1790 1849 1540 1488 809 546
Traktoré 4289 781 641 1851 1791 523 613 941 1036 776 137 39
Rimorkio nén3.5t 443 369 297 681 572 288 288 286 250 217 117 101
Rimorkio 3.5 dhe mbi 3.5t 3482 3344 3101 271 305 2735 2628 2707 2281 2283 1800 1766
Gjithsejt 420786 397935 356962 355829 343631 334440 319615 342142 288828 272107 212851 205366

Vjetérsia e automjeteve vazhdon té jeté problemi thelbésor né emetimet e ndotjes. Vlerésohet sé mosha
mesatare e veturave éshté 18 vjet, ku numri mé i madh i tyre éshté me vit prodhimi 2002 (23,038 vetura),

23 Emissions of air pollution from transport né : https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport- emissions-of-air-
pollutants-8/transport-emissions-of-air-pollutants-6
26 Agjencia e Statistikave t&€ Kosovés
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2003 (23,146 vetura) dhe 2004 (20,836 vetura). Né vitin 2016 né Prizren kané qené té regjistruara 27,057
vetura apo 8.47% té totalit té veturave né Kosové?’,

Ndérsa, bazuar né té dhénat e Doganés sé Kosovés, rrijedh sé numri mé i madh i veturave éshté kryesisht
ndérmjet viteve 2001 — 2003, gé rezulton né vjetérsiné mesatare prej rreth 18 viteve.

Numri i veturave sipas vitit té prodhimit
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Fig.70. Numri i veturave sipas vitit té prodhimit

Ndérsa, sa i pérket konsumit té karburanteve, rrjedh sé nafta éshté produkti energjetik mé i konsumuar
né sektorin e transportit né Kosové. Konsumi i tij rritet vit pas viti. PErve¢ né automjetet personale, né
té cilat pérveg karburantit dizel (76%), pérdoret edhe benzina me rreth 24%. Ndérsa, té automjetet e
rénda (M2, M3, N1, N2 dhe N3), kryesisht pérdoret nafté?s.

27 Instituti GAP (2016). Vjetérsia e veturave né: https://veturat.institutigap.org/#vjetersia-e-veturave

8 Source: Motor Vehicle Information Management System
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Fig.71. Lloji i karburantit gé pérdoret né mjetet motorike

Pas analizés sé té dhénave éshté vlerésuar se, norma mesatare vjetore e rritjes sé automjeteve né
Kosové rreth éshté 8.5% pér 6 vitet e fundit. Vjetérsia mesatare e automjeteve né kategori té ndryshme,
me pérjashtim té motocikletave éshté rreth 19 vjet, pra éshté njé floté shumé e vjetér. Nafta éshté
produkti energjetik mé i konsumuar né sektorin e transportit né Kosové. Rreth 76% e makinave pérdorin
nafté, dhe vetém 24% pérdorin benziné. Euro 3 éshté standardi mé i zakonshém pér makinat me nafté.
Vetém 3% e njésive pérputhen me Euro 6 (né fuqi né BE pér 4 vjet) i cili konsiderohet té jeté njé mjet me
emetim relativisht té ulét.

Pas tjerash, ndotja e ajrit shkaktohet nga trafiku i mbingarkuar brenda qytetit, pérdorimii karburanteve/
[éndéve djegése me cilési té ulét dhe pérdorimi i automjeteve té vjetra. Gjithashtu, ndotja rritet gjaté
muajve té dimrit pér shkak té emetimeve té gazit dhe grimcave té pluhurit nga familjet qé pérdorin
gymyr té kualitetit té ulét pér ngrohje, si dhe nga pérdorimi mé i madh i makinave pér shkak té
temperaturave té uléta.

2.9.1. Cilésia e ajrit né Prizren

Instituti Hidrometeorologjik i Kosovés ka shtrirje né teté Komuna me gjithésej 11 stacione monitoruese.
Bazuar né Ligjin Nr.03/L-160 pér mbrojtjen e ajrit nga ndotja, béhet monitorimi i:

- Pluhurit grimcor (PMio, PM23s),

- Dioksidit té azotit (NO2),
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- Dioksidit té sulfurit (SO2),
- Ozonit (O3) dhe
- Monoksidit té karbonit (CO).

Vlerat e monitoruara pér vitet 2018,2019 dhe 4 muajt e paré té vitit 2020 jané si né vijim?°:
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Fig.72. Vlera mesatare e pluhurit grimcor PM10 (NO2) né Prizren 2018-2019-2020

Vlerat mesatare té PMio kané tejkalime té vlerave kufitare gjaté stinés sé dimrit, edh epse pér muajt
tetor dhe néntor té vitit 2018 raportimi mungon, nga vlerat e vitetve 2019-2020 vérehet trendi i njejté i
ndotjes.

Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Prizrenit, rekomandohen njé numér veprimesh né lidhje
me sektorin e transportit:

= Reduktimi i numrit té automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundrejt transportit
privat, dhe pérmirésimit té menaxhimit té rrjetit rrugor;

= Pérmirésimii transportit publik dhe promovimi i teknologjive té automjeteve té pastra;
= Inkurajimi i giklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

= Aktivistét e mjedisit sé bashku me OJQ-té dhe institucionet publike té jené vazhdimisht aktivé né
rritjen e ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e mundur
vetém pérmes njé ambienti té pasteér.

2 Gjendja mjedisore né Komunén e Prizrenit, Ec Ma Ndryshe, 2020
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2.10. Sfidat kryesore dhe mundésité e mobilitetit

Sfidat kryesore me té cilat Komuna e Prizrenit duhet té pérballet né kalimin e saj drejt |évizshmérisé sé
géndrueshme urbane pérbéjné orientimin pér té gjithé strategjiné, objektivat dhe pérkufizimet e
veprimeve gé do té karakterizojné PMQU-né té Prizrenit si instrumenti kryesor i planifikimit pér qytetin.

Sfidat kryesore drejt mobilitetit té& géndrueshém urban pér Prizrenin jané pérmbledhur dhe pérshkruar
né si né vijim:
Automjeti personal vazhdon té jeté zgjidhja e vetme né gytetin e Prizren

- Transporti me automjete personale nuk ka konkurrenté té vérteté. Prizreni i pérket qyteteve ku
zhvillimi i giklizmit éshté né fazén e hershme, sepse numri i ¢iklistéve nuk arrin potencialet e
mundshme. Infrastruktura e ciklizmit varet nga infrastruktura e automjeteve motorike. Rrjeti
ekzistues i ciklizmit éshté shumé i pakét, i palidhur dhe plot pika té rrezikshme pér shkak té& numrit
té madh té automjeteve té cilat qarkullojné né rrugét kryesore. Pérkundér konfiguracionit shumeé
té pérshtatshém dhe potencialeve té padyshimta pér ciklizém, roli i rrjetit té ¢iklizmit né planet
e deritashme (PZHK dhe PZHU) nuk éshté mjaft ambicioz; infrastruktura e ¢iklizmit nuk i plotéson
standardet moderne, né disa raste éshté edhe e rrezik.

Rritja e trysnisé sé trafikut té mjeteve motorike dhe problemet e sigurisé- shmangia e bllokimit

- Pérveg véllimeve té flukseve té automjeteve pérgjaté rrugéve nacionale N25 dhe rrugéve
rajonale, pérfshiré kétu edhe disa zonave té rrezikshme né krygézime té caktuara, infrastruktura
rrugore ka mungesé té kapacitetit fizik i cili shpesh éshté i pamjaftueshém ose i kufizuar, dhe si i
e tillé nuk akomodon té gjithé pjesémarrésit né trafik;

- Rruga kryesore me karakter nacional (N25) gé lidhin Prizrenin me Suharekén) dhe rruga rajonal
(R107) gé lidhé Prizrenin me Gjakovén, pérfshiré kétu edhe rrugén lokale pérmes sé cilés
mundésohet kycja né autoudhé jané té ngarkuara me trafik té motorizuar, sidomos gjaté sezones
sé verés me ¢'rast fluksi i rritet me rreth 40%. Gjaté késaj kohe, udhékryget kryesore dhe
segmente té rrjetit rrugor né Prizren jané té ngarkuara mbi kapacitetin e tyre.

Céshtjet e integrimit té mobilitetit urban

- Nevojitet njé rrjetiriiintegruar i autobuséve qé lidhé gytetin — pjesén géndrore me fshtrat pér
rreth.

- Pérmirésim i nivelit té ofrimit té transportit publik, mirépo kérkohet pérmirésim i rrjetit.

- Pérmirésim i besueshmeérisé sé shérbimeve, pasi qé éshté esencial pér té térhequr kérkesa té
reja.
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Hapésira té kufizuara pér kémbésoré dhe ¢iklisté né qytet
- Mungesé e hapésirave pér kalim té rrugéve nga kémbésorét (shtimi i vendkalimeve dhe
pérmirésimi i sinjalizimit té trafikut).
- Nivel i kufizuar i c¢iklizmit né Prizren. Kérkohet pérmirésim i infrastrukturés pér

kémbésoré/ciklisté.

- Céshtjet qé kané té béjné me siguriné né rrugé vazhdojné té mbesin shqetésuese dhe cenojné
garkullimin e kémbésoréve dhe ciklistéve.

Shfrytézimi mé i miré i hapésirés né zonat urbane

- Baraspeshim mé efektiv ndérmjet destinimit té sipérfageve dhe transportit pér té arritur
shfrytézimin mé té miré té pasurive té gytetit dhe hapésirave té gjelbra.

- Eshté me réndési té pérmirésohen kushtet pér persona me aftési té kufizuara dhe té zgjerohen
mundésité pér udhétim.

Mungesa e parkingjeve

- Kérkesa e larté pér parkim né gendér té qytetit, sidomos né gendren historike té qytetit. Pas
analizés sé gjendjes ekzistuese éshté vlerésuar se, ka kérkesa té larta pér parkimin e automjeteve
né gendér té gytetit dhe né zonat tjera mé shumé té banuara. Né vecanti, kérkesa pér parkim
éshté mé e madhe pér vendparkimet né rrugé sé sa pér parkimet jashté rrugés (parkingjet), ku
nuk ekzistojné kufizimet kohore.

- Kanivel té larté té aktivitetit té parkimit afatgjaté né pjesé té ndryshme té qytetit.

- Mungesa e zbatimit té rregullave té parkimit: Zbatimi i rregullave éshté kérkesé kryesore e ¢do
strategjie té suksesshme té parkimit dhe né Prizren ekzistojné burime té kufizuara né dispozicion
pér menaxhimin dhe kontrollimin né ményré efektive té aktivitetit té parkimit né gendér té
gytetit.

Efektet dhe shqetésimet mjedisore

Pér shkak té numrit té madh té automjeteve motorike dhe pérdorimit té Iéndéve djegése, sidomos gjaté
periudhés sé dimrit, nivelet e ndotjes sé ajrit né Prizren tregojné vlera qé i tejkalojné kufijté kombétaré
dhe té BE-sé;

Mungesa e Planifikimit strategjik

Njé sfidé e réndésishme éshté planifikimi hapésinor, sepse nuk jané pérdorur té gjitha instrumentet e
planifikimit, té cilat mund té pérmirésojné efikasitetin e fushava hapésinoré né arritjen e trafikut té
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géndrueshém. Planifikimet aktuale hapésinore trajtojné trafikun né njé ményré té paekuilibruar dhe
parashikojné zgjerimin thelbésor té kapacitetit té zhvillimit té trafikut individual té motorizuar.

Né Prizren, si dhe né gytetet e tjera té Kosovés, nuk ka pérvojé me planifikimin strategjik té trafikut. Edhe
pse dokumentet strategjike (hapésinore, mjedisore, energjike dhe zhvillimore) ¢ojné né qéllimin e
pérbashkét té trafikut té géndrueshém, ky géllim nuk éshté detajuar né objektiva dhe masa konkrete.

Planifikimi i trafikut éshté ende i pérgendruar né zgjerimin e kapacitetit té infrastrukturés sé trafikut
pérgjaté rrugés kryesore, pérfshiré kétu edhe gendren historike té qytetit e cila sipas Ligjit Nr. 04/L-066
pér gendrén historike té Prizrenit, kryesisht éshté planifikuar si zoné pér lévizje jo motorike.
Rrjedhimisht, shpenzimet e médha buxhetore shkojné pér infrastrukturén rrugore e cila nuk e
pérmiréson shumé situatén: banorét e Prizrenit harxhojné mé shumé kohé pér té udhétuar, shpenzojné
mé shumé para pér lévizje dhe humbin mé shumé kohé né bllokime, krahasuar me té kaluarén.

Mundaésité kryesore né sektorin e transportit dhe mobilitetit né Prizren

1. Prizreni éshté qytet kompakt- mund té pérfitojmé nga potencialet e ecjes dhe ¢iklizmit, sidomos
né pjesén mé atraktive té qytetit;

2. Mund té fuqizoj transportin publik urban me géllim té uljes sé shkallles s€ motorizimit;

3. Mund té investohet né sistemin e trafikut né ményré efikase, né ményré té vegant né trafikun
intelegjent;

4. Mund té planifikohet infrastrukturé e rrjetit rrugor e cila akomodon té gjithé pjesémarrésit né
trafik, né radhé té paré pér lévizje té liré dhe té sigurt té kémbésoréve dhe bicikletave;

5. Prizreni mund té pérdoré njohuri, pérvoja dhe fonde té arritshme (Investimet né fushén e
mobilitetit jané me prioritet nga fonde té ndryshme ndérkombétare).

100

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

INSI——

r and
(Research, Planning, Design and Construction)

= Austrian
Development
Agency

3. ZHVILLIMI | STRATEGJISE SE MOBILITETIT URBAN PER PRIZRENIN

3.1. Vizioni dhe géllimet strategjike

Vizioni éshté njé ide e qarté dhe e pércaktuar saktésisht pér ndryshimet e déshiruara pér zhvillimin e
trafikut dhe transportit né Prizren. Ai éshté formuluar né ményreé specifike pér té konkretizuar né ményré
té vecanté sektorin e trafikut dhe transportit, por duke marrur parasysh edhe pérparimin e pérgjithshém
té sektoréve té cilét ndérlidhen me trafikun dhe transportit dhe gé duhet té arrihen.

Hartimi i PMQU pér Prizrenin éshté njé hap drejt sé ardhmes sé gytetit qé duam. né té gjithé duam njé
gytet ku fémijét luajné té lumtur dhe shkojné né shkollé té sigurt, njé qytet ku ajri éshté i pastér dhe
nevojat — kérkesat ditore pér Iévizje mund té béhen né kémbé ose me bigikleté, njé qytet ku ¢do gytetar
mund té punojé lehté dhe shpejt, njé qytet me shumé gjelbérim, njé gytet i suksesshém me njé ekonomi
né té cilén té gjithé duan té jetojné. Njé qytet i tillé do té jeté Prizrenin.

Qéllimet e zhvillimit strategjik ndjekin vizionin e PMQU té Prizrenit. Vizioni i menaxhimit té trafikut éshté
shtylla kryesore pér zhvillimin dhe zbatimin e suksesshém té PMQU.

Né hartimin e ketij vizioni, kané kontribuar pérfagésues té réndésishém (anétarét e grupit té punés dhe
drejtues, administrata lokale) dhe publiku i interesuar morén pjesé né formimin e kétij vizioni, duke
siguruar késhtu mbéshtetjen e shumicés sé komunitetit lokal.

Fig.73. Takimi me grupet e interesit pér vizionin e Prizrenit

Trafiku dhe transporti jané vendosur né njé kontekst mé té gjeré té zhvillimit urban dhe social té gytetit,
duke marré parasysh té gjitha fushat me réndési, dhe vecanérisht kufizimet dhe politikat gé lidhen me
planifikimin hapésinor, zhvillimin ekonomik, mjedisin, pérfshirjen sociale, shéndetin dhe siguriné.

Duke zgjeruar kufijté e mundésive dhe duke vlerésuar komentet e marrura nga njé numér i madh i paléve
té interesit, lidhur me ¢éshtjet e mobilitetit urban, pér té kuptuar problemet kryesore té mobilitetit
urban né Prizren éshté hartuar vizion si mé poshté:
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“Lévizshméri e qéndrueshme dhe e sigurt pér Prizrenin, pér té mbéshtetur mé tej rolin e tij
si njé qytet historik, i jetueshém, miqésor me mjedisin dhe plotésisht funksional, ku jané né
fokus ekonomia, turizmi dhe trashégimia kulturore”.

Né mbéshtetje té kétij vizioni pér mobilitetin urban né Prizren jané caktuar njé numér objektivash
strategjike té nivelit té larté:
- Té menaxhohet rrjeti i transportit né ményré efikase pér té siguruar efikasitetin e rrjetit, si dhe
pér té zvogéluar vonesat e panevojshme dhe mbingarkesén né trafik;

- Té menaxhohen né ményré mé efektive shprehité e parkimit pér té zvogéluar transportin e
motorizuar né gendér té gytetit duke promovuar udhétimin e géndrueshém, duke pérfshiré
transportin publik, ecjen dhe giklizmin;

- Té mirémbahet dhe pérmirésohet gasja né objektet dhe shérbimet kyce pér té gjithé — duke
pérfshiré hapésirat e gjelbra té qytetit dhe objektet kulturore;

- Té zvogélohen numri i aksidenteve rrugore dhe viktimave né trafik, né veganti pérdoruesit e
cenueshém té rrugés (kémbésorét dhe ciklistét), duke pérfshiré pérmirésimin e sigurisé sé
komunitetit;

- Té pérmirésohen kushtet mjedisore né Prizren, duke zvogéluar ndikimet negative té transportit
né mjedisin e gytetit;

- Té promovohen ményrat e shéndetshme té jetesés pér gytetarét e Prizrenit, duke pérfshiré
zvogélimin e ndikimit negativ té ndotjes sé ajrit dhe zhurmés;

- Planifikimi géndrueshém i trafikut duke i dhéné njé réndési té barabarté té gjitha formave té
transportit dhe zbatimit té balancuar té masave dhe investimeve té transportit.
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3.2. Propozimi i koncepteve / zhvillimi i skenaréve pér Prizrenin

Vizioni i mobilitetit té géndrueshém urban pér Prizrenin u hartua me pérfshirjen e njé grupi té madh
aktorésh gjaté Punétorisé té pércaktimit té vizionit, gé u mbajt mé 26.04.2023 né gytetin e Prizrenit.

Objektivat e pérgjithshme dhe specifike pér PMQU té Prizrenit u artikuluan né tri pérmasa té konceptit
té géndrueshmeérisé urbane, si mobiliteti i gendrueshém, mjedisi dhe ekonomia, té cilave u shtohet njé
pérmasé mé e vecanté gé lidhet edhe me aspektin kulturor dhe historik té qytetit té Prizrenit.

Né konsultim me palét e interesit té qytetit u zhvilluan tre skenaré té ndryshém dhe u vlerésuan pér té
ndihmuar né zhvillimin e strategjisé sé preferuar té mobilitetit urban pér Prizrenit. Secili prej kétyre
skenaréve u hartua pér té arritur vizionin dhe objektivat né ményra té ndryshme. Skenarét e zhvilluar
ishin si mé poshté:

Skenari Qéllimi i skenarit Pérshkrimi i shkurtér i skenarit
Skenari | Skenari proaktiv thekson bashképunimin e 1. Rrjeti rrugor me komfort té shkallézuar té
proaktiv | ményrave individuale té transportit me géllim transportit — komforti i ulét pér automjete né
té pérzgjedhjes, pér secilin rast té kérkesés pér gendrén e qgytetit, sidomos né QHP dhe i larté né
transport, sé ményrés mé efektive té pjesén periferike (pjesén e autostrades dhe rrugét
transportit. Kjo béhet pérmes organizimit aktiv qarkore té planifikuara);

té sistemit mbéshtetés dhe ndikimit né

pérzgjedhjen e ményrés sé transportit té 2. Politika e re dhe sistemi i ri i parkimit me rregullim

njerézve. Né kété ményré kontrollohet puna e té ¢mimit né gendrén e qytetit, zbatimi i Ligjit;

pérgjithshme e transportit. Qéllimi i skenarit 3. Zhvillimi dhe prioritetet pér transportin publik duke
éshté gé té arrihet cilési mé e larté e jetés né pérdorur té gjitha ményrat né dispozicion;

EFAEL 4. Pérmirésimi i kushteve cilésore pér transportin e
kémbésoréve dhe té ciklistéve duke pérfshiré
pérmirésimin e cilésisé sé hapésirés publike;

5. Teknologjité informative pér zgjedhje té lehté té
ményrave té transportit ose kombinim té tyre.
Skenari | Skenari liberal u mundéson pérdoruesve té 1. Zhvillimiirrugéve té reja pér transport individual
liberal | rrugéve té pérzgjedhin veté ményren dhe duke pérfshiré rrugét radiale pér né gendrén e

Instituti INSI

format e transporit né qytet dhe nuk ka
ambicie té ndikoj né vendimin e tyre.

Ky skenar nuk favorizon asnjé formé té
transportit apo nuk preferon asnjé ményré
transporti mbi té tjerat. Qéllimi éshté gé té
sigurohet infrastrukturé sa mé e mire e
mundshme pér nevoja té transportit.

qytetit;

Nuk pérfshin rregullimin e konsiderueshém té
parkimit dhe zhvillimin e objekteve té parkimit né
gendér, zbatimi;

Zhvillimi i transportit publik nése nuk ndikon
negativisht né transportin me vetura;

Pérmirésimi i infrastrukturés sé ecjes dhe ¢iklizmit
nése nuk ndikon negativisht né transportin me
vetura;

Mbéshtetja e automjeteve elektrike individuale pér
té pérmirésuar cilésiné e ajrit.
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Skenarii | Skenari i mirémbajtjes né pérgjithési nuk 1. Pérmirésimi i infrastrukturés ekzistuese dhe sjellja
mirémbajtjies = ndérton infrastrukturé té re. Ai trajton e saj né gjendje sa mé t& miré té mundur;
gjendjen e infrastrukturés ashtu si¢ éshté tani 2
pér té minimizuar rrezikun gé infrastruktura e
re té térheqé mé tepér vetura. Ky skenar mé
tepér pérgendrohet né pérmirésimin e 3. Zhvillimi i transportit publik dhe prioritete pér

. Politika dhe sistemi i ri i parkimit me rregullim té
¢mimit né gendrén e qytetit, zbatimi;

infrastrukturés ekzistuese dhe né ményra mé transportin publik pér aq sa lejon rrjeti;
t& mira pér kontrollimin e trafikut. 4. Rindértimi i infrastrukturés ekzistuese té ecjes dhe
ciklizmit

5. Pérdorimi i teknologjive té informacionit pér
rritjen e kapacitetit té sistemit té transportit.

Kéta skenaré jané hartuar pér té pasqyruar rezultatet e punés analitike pér té identifikuar ¢éshtjet dhe
problemet kyce té mobilitetit urban né Prizren dhe pér té zhvilluar njé kornize té re strategjike pér t'i
adresuar ato. Secili skenar éshté projektuar pér té pérmbushur vizionin dhe objektivat e PMQU-sé sé
Prizrenit. Kéta skenaré pérfshinin njé gamé té gjeré té zgjedhjeve dhe masave té ndryshme té mobilitetit
urban qé do té pérdoren pér té krijuar njé numér opsionesh té ndryshme strategjike té cilat do té
paragiten né vijim.

Skenarét proaktiv dhe i mirémbaijtjes shfrytézojné mundésité pér investime migésore me mjedisin dhe
masa efektive pér zhvillimin e géndrueshém té [évizshmérisé urbane, inkurajimin e ecjes dhe giklizmit,
organizimin e transportit publik térhegés dhe optimizimin e pérdorimit t&€ makinave dhe logjistikés né
vend qé té investojné né infrastrukturé té re.

Pér vlerésimin dhe pérzgjedhjen e skenarit, éshté mbajtur njé punétori me palét e interesit pér té
diskutuar skenarét e ndryshém dhe pér té vlerésuar sé cili duhet té pérdoret pér strategjiné e PMQU-sé.
Té gjitha palét e interesit ishin té mendimit qé té merret né trajtim njé skenar i cili merr né konsideraté
zhvillimet e Prizrenit dhe pérshtatjen e mobilitetit urban kétyre zhvillimeve. Pra, té gjitha palét
propozuan skenarin e proaktiv - Skenari i proaktiv i transportit té qéndrueshém i cili do t'i pérshtatej
mé sé miri situatés né Prizren.

Mé tej puna u pérgendrua né pércaktimin e géllimeve dhe fokusit strategjik té tre skenaréve té
mundshém té PMQU-sé né ményré qé té béhet vlerésimi gjithépérfshirés dhe krahasimi i tyre, duke
pérdorur njé kombinim té modelimit té transportit, analizés sé kostos-pérfitimit dhe analizés me shumé
kritere (AShK). Rezultati i késaj pune vlerésuese éshté zgjedhja e njé skenari strategjik té preferuar qé
éshté shndérruar né njé Plan té Mobilitetit té Qéndrueshém Urban pér Prizrenin.

Té tre skenarét e diskutuar mé paré me palét e interesit u zhvilluan mé pas né njé numér skenarésh si
mé poshté:

Vecorité kryesore té skenarit proaktiv:
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- Pérmirésimi dhe rikonfigurimi i rrjetit té transportit publik ndérurban, me infrastrukturé té re dhe
té mirémbajtur té vendndaljeve pér autobuség;

- Devijimin e trafikut tranzit nga gendra e gytetit — orientimin e trafikut pérmes rrugéve garkore
té planifikuara me PZHK (rruga qarkore né pjesén jug-lindore té qytetit té Prizrenit) dhe pérmes
njé rruge tjetér qarkore té planifikuar paralel me trasené e autoudhés, duke inkurajuar ndérrimin
e ményrés sé udhétimit dhe pér té promovuar ecjen/¢iklizmin;

- Zbatimi i tarifave té parkimit, zona e parkimit té kontrolluar né gendér té gytetit dhe zbatimi mé
i madh i rregullave té parkimit;

- Pérmirésimet selektive té kapaciteteve té krygézimeve/rrjetit dhe masat e menaxhimit té
shpejtésisé dhe

- Zhvillimii rrjeteve mbéshtetése té kémbésoréve dhe ciklistéve gé lidhin periferité me gendrén e

gytetit.
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Fig.74. Skenari proaktiv
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Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit proakti

Sipas skenarit proaktiv, parashihet pérmirésimi i mobilitetit urban né Prizren. Menaxhimi i mobilitetit
synon té rrisé udhétimin e géndrueshém duke ndikuar né sjelljen individuale té udhétimit dhe duke béré
mé térheqése alternativat tjera kundrejt pérdorimit té makinave. Sipas kétij skenari parashihet:

Mundési e larté e reduktimit té shkallés sé motorizimit népér pjesén géndrore té Prizrenit,
kryesisht reduktimi i trafikut t& motorizuar né gendren historike té gytetit té Prizrenit;

Mundési pér rritje graduale té transportit urban dhe urbano-periferik;
Mundési té rritjes sé shérbimeve té mobilitetit urban dhe

Mundési pér rritje té larté té |lévizjeve aktive (kémbésoréve dhe giklistéve).

Mundési pér rénie té& numrit
té automjeteve motorike '; e "{ BN

E/ ﬁo’%T

er ngritje graduale  Mundasi pér rritje t8 vrullshme
meve "' maobiliteti té lévizjeve jo motorike

Fig.75. Parashikimi i ndryshimit té formave té lévizjeve urbane sipas skenarit proaktiv

Skenari liberal

Ky skenar zbaton njé qasje mé té balancuar drejt realizimit té pérmirésimeve té géndrueshme té

transportit né Prizren. Fokusi vazhdon té jeté né zhvillimin e transportit publik né té gjithé gytetin me

njé hierarki té re té rrjetit (linjat kryesore/sekondare) dhe rritjen e gasjes né transportin publik né

gendrén e gytetit. Megjithaté, géllimi i kétij skenari éshté té sigurohen kushte mé té mira té lévizjes pér

té gjithé pérdoruesit e trafikut, duke mos i dhéné pérparési asnjé forme té lévizjes.

Vegorité kryesore té kétij skenarit liberal:

Krijimin e rrjetit té ri té transportit publik né gjithé qytetin (ndarja e rrugéve né kryesore dhe

dytésore);

Pérmirésimi i infrastrukturés pér transport publik, né rastet kur njé gjé e tillé éshté e mundur;
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- Menaxhimin selektiv té trafikut né qasjet drejt gendrés sé gytetit dhe inkurajimin e ményrave té
ndryshme té transportit pér lévizjet drejt gendrés sé gytetit;

- Zbatimin e rregullave pér parkim pér ta menaxhuar trafikun né zonat e banimit dhe né gendrén
e qytetit — por pa zbatuar zonén e kontrollit pér parkim ose tarifat e parkimit;

- Zhvillimin dhe organizimin e lidhjeve té reja té rrugéve dhe lidhjet né gjithé gytetin pér té
pérmirésuar lévizjen e rrugéve kryesore brenda pjesés urbane né Prizren dhe jashté saj. Kjo
pérfshin edhe pérmirésimin e kapacitetit dhe nivelit té shérbimeve né udhékryqet kryesore té
rrjetit rrugor té Prizrenit;

- Masat pér menaxhimin e shpejtésisé dhe zonat e sigurisé né aférsi té shkollave, dhe

- Zhvillimin e rrjeteve mbéshtetése pér kémbésoré dhe ciklisté gé lidhin periferité me gendrén e
gytetit.

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit Liberal

Sipas skenarit liberal, parashihet pérmirésimi i mobilitetit urban né Prizren. Menaxhimi i mobilitetit
synon pérmirésimin e kushteve infrastrukturore pér té gjitha format e lévizjes. Sipas kétij skenari
parashihet:

- Mundési pér rritje graduale té Iévizjeve motorike;

- Mundési pér rritje graduale té Transportit Urban;

- Mundeési pér rritje graduale té lévizjeve aktive (kémbésoréve dhe ciklistéve), dhe
- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) pér shérbime té mobilitetit urban.

Skenari liberal

® @

Mundési pér ngritje Mundési pér ngritie
graduale té automjeteve graduale té sherbimeve
mootorike té transpoortit publik

=, °
e~ :
| S xo% /
Mundeési pér ngritje té kufizuara  Mundési pér rritje graduale
té shérbimeve t& mobilitetit té lévizjeve jo motorike

Fig.76. Parashikimi i formave té lévizjeve urbane sipas skenarit liberal
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Skenari i mirémbajtjes

Skenari i mirémbajtjes ka pér qéllim té pérmirésojé performancén e pérgjithshme té infrastrukturés
rrugore né gytet, duke zbatuar njé qasje qé pérmiréson infrastrukturén dhe shérbimet ekzistuese té
transportit té gytetit, si ményré pér zgjidhjen e problemeve ekzistuese té transportit. Ekziston njé kufi
pér sigurimin e infrastrukturés sé re té transportit, pér té zvogéluar rrezikun e rritjes sé nivelit té
pérdorimit té automjeteve né té ardhmen.

Qéllimi kryesor i skenarit té mirémbajtjes éshté pérmirésimi i fluksit té trafikut (pér té gjithé pérdoruesit
e rrugés) duke pérmirésuar performancén e krygézimeve dhe duke menaxhuar trafikun né rrugét kyce
pér né gytet dhe jashté tij né ményré mé efektive. Masat e pérmirésuara té kontrollit té trafikut dhe
transportit publik do té ndihmojné né arritjen e késaj.

Vecorité kryesore té skenarit té mirémbaijtjes:

- Pérmirésimet e infrastrukturés pér autobusé né pjesét té cilat mundéson infrastruktura , duke u
bazuar né shkallé té madhe né rrjetin ekzistues té gytetit;

- Pérmirésimin e gasjes né vendndaljet e autobuséve né linjén ekzistuese té autobuséve dhe
zgjerimin e rrjetit té transportit publik edhe me pjesét periferike;

- Zbatimin e njé politike té re té pérmirésuar té parkimit, té mbéshtetur nga zbatimi mé i targetuar
i rregullimit té parkimit pér té menaxhuar trafikun né gendrén e qytetit dhe zonat e banimit;

- Pérmirésimin e kapacitetit té udhékryqgeve/rrjetit pér té pérmirésuar rrjedhén e trafikut dhe pér
té trajtuar problemet e mbingarkesés;

- Masat e menaxhimit té shpejtésisé né té gjithé gytetin pér té pérmirésuar siguriné;

- Pérmirésimin e kushteve té sigurisé dhe zhvillimin e métutjeshém té shtigjeve pér kémbésoré
dhe ciklisté gé lidhin periferité me gendrén e qytetit, me prioritet pérgjaté rrugés kryesore N25,
duke ndaré fizikisht Iévizjet e pamotorizuara nga pjesa e rrugés motorike, dhe

- Pérdorimin mé té madh té sistemeve inteligjente té kontrollit té trafikut dhe teknologjisé sé

informacionit pér té mbéshtetur lévizjen dhe mobilitetin e pérmirésuar népér qytet.

Parashikimi i mobilitetit urban sipas skenarit té mirémbajtjes

Skenari i mirémbajtjes né pérgjithési nuk ndérton infrastrukturé té re. Ai trajton gjendjen e
infrastrukturés ashtu si¢c éshté tani pér té minimizuar rrezikun qé infrastruktura e re té térhegé mé tepér
vetura. Ky skenar mé tepér pérgendrohet né pérmirésimin e infrastrukturés ekzistuese dhe né ményra
mé té mira pér kontrollimin e trafikut. Sipas kétij skenari parashihet:
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- Mundési pér rritje graduale té |évizeve motorike;
- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) té Transportit Urban;
- Mundési pér rritje graduale té lévizjeve aktive (kémbésoréve dhe ciklistéve), dhe

- Ndryshime té kufizuara (gjendje e njéjté) pér shérbime té mobilitetit urban.
Skenari mirémbaijtjes
29
- .

Mundési pér ngritje Mundési pér ngritje té kufizuara
graduale té automjeteve té transportit publik
mootorike

G A —

Mundeési pér ngritje té kufizuara  Mundési pér ngritje t& kufizuara
té shérbimeve té mobilitetit 1& lévizjeve jo motorike

Fig.77. Parashikimi i formave té lévizjeve urbane sipas skenarit té mirémbajtjes

3.3. Vlerésimi dhe krahasimi i skenaréve

Procesi i hartimit t&¢ PMQU-sé pér Prizren mbéshtetet né vlerésimin dhe krahasimin e skenaréve
alternativé té planifikimit, d.m.th., ményra té ndryshme té kombinimit té paketave té masave, gé
synojné arritjen e objektivave té PMQU-sé.

Me ndihmén e softuerit PTV - Visum pér modelimin e transportit té qytetit, secili prej skenaréve u testua
pér té kuptuar ndikimin e kérkesés sé ardhshme té udhétimit né rrjetin e gytetit. Modele té vecanta té
transportit jané prodhuar pér njé periudhé 1-oréshe ndérmjet orés 16:00-17:00. Kjo u bé pér té siguruar
gé karakteristikat e trafikut pér periudhat kulmore jané modeluar me saktési. Zhvillimi i matricave éshté
bazuar né formatin e ploté té krijimit té udhétimeve dhe térhegjes sé udhétimit (production-attraction).

Ndértimi i makromodelit pérmes softverit PTV Visum

Pér ndértimin e modelit éshté pérdorur softueri PTV Visum i cili éshté njéri ndér softuerét mé té avancuar
né lémin e makro modelimit té flukseve té trafikut dhe transportit. Pér zhvillimin e modelit éshté
pérdorur metamodeli special i cili éshté i pérfshiré né kuadér té softuerit PTV Visum sikurse éshté
paragitur né figuré.
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MODELI'I TRANSPORTIT

| Krijimi i modelit p&r vitin bazé |

Ndertimi i
modelit

, Detyral.ll Krijimi i rrjetit té trafikut |

Mbledhja e shénimeve
nega faza paraprake

p Detyral.2 | Kodimi i shénimeve |

_.I Detyra 1.3 || Pérbérja e zonimit |
Detyra 1.4 Krijimi i matricés
Procesi
- Gjenerimi/térhegja e udhetimeve | kalibrim
-Shpérndarja e udhétimeve it
A

Detyra 1.5 |Aktivizimi dhe testimi i modelit
sipas géllimit

v—l

< Verifikimi

Pergaditja e udhezuesit duke shfrytézuar
shénimet e modelit Raporti nga modeli
i transportit

> Pérgaditja e interpretimeve ]

Fig.78. Metodologjia e zhvillimit té modelit té transportit

Pér ndértimin e modelit pér gjendjen ekzistuese jané shfrytézuar té dhénat si input nga modeli i kérkesés
dhe modeli i rrjetit. Pérmes kétij modeli mandej éshté béré e mundur gé té analizohet dhe vlerésohet
sistemi gjithépérfshirés i transportit né zonén urbane té gytetit té Prizrenit.

Pérmes opsionit té krahasimit, éshté e mundur gé versione té ndryshme té krahasohen ndérmjet vete.
Me ndihmén e modelit té transferimit té té dhénave mundésohet ndryshimi i modelit.

Pér rastin e Prizrenit, modeli éshté ndértuar sipas parimit té modelit sintetik i njohur gjerésisht si modeli
4 hapésh (ang. four step model), i prezantuar si né figuré.
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Fig.79. Metodologjia e ndértimit té modelit 4-hapésh

Identifikimi i variablave dhe grumbullimi pér planifikim té transportit

Para krijimit t& makromodelit, éshté béré ndarja zonale e zonés urbane né njési mé té vogla me géllim
grumbullimin e té dhénave lidhur me popullsing, punésimin, vendet e punés dhe ato té flukseve té
trafikut pér gjendjen ekzistuese. Po ashtu éshté vendosur edhe rrjeti i sistemit té transportit mé té gjitha
elementet pércjellése (rrugét, krygézimet) dhe té gjitha atributet tjera. Kéto té dhéna pastaj jané
shfrytézuar pér kryerjen e modelimit dhe gjetjen e modelit mé té pérshtatshém i cili e pérshkruan mé sé
miri gjendjen ekzistuese té transportit, respektivisht flukset e trafikut pér zonén urbane té qytetit té
Prizrenit. Gjithashtu, kéto té dhéna jané shfrytézuar edhe pér parashikimin e kérkesés sé ardhshme té
transportit né kété hapésiré té marré pér trajtim.

a) Modeli i kérkesés

Pér grumbullimin mé té lehté té shénimeve té lartcekura pér variablat e identifikuara sé pari éshté béré
zonimi ose ndarja e zonave né “zona té trafikut” té cilat pérdoren pér té identifikuar ekonomité familjare
dhe hapésirat e tjera né grupe homogjene pér pérdorim mé té lehté né modelimin e transportit. Kéto
zona pérfagésojné zonat gjeografike ndérmjet té cilave pércaktohet dhe llogaritet numri i udhétimeve
gé gjenerohen/térhiget prej secilés zoné.

Andaj pér géllimet e ndértimit té modelit té transportit pér zonén urbane té Prizrenit, sipérfaqgja éshté e
ndaré né 72 zona té trafikut (Figura 80):
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Fig.80. Numri i zonave té trafikut té zonés urbane té qytetit té Prizrenit

Né tabelén 4, pér secilén prej 67 zonave té brendshme jané dhéné vlerat pér variablat gé jané
identifikuar dhe cilésuar si mé té réndésishme pér modelim té kérkesés sé transportit pér kété zoné
urbane pér gjendjen ekzistuese, respektivisht pér vitin 2023. Kurse pér 5 zonat e jashtme jané realizuar
numérimet e trafikut né teren pér orén kulmore rreth e pérgark hapésirés gjeografike té marrur pér

trajtim.
Tabela 6. Variablat pér té gjitha zonat né zonén urbane té Prizrenit pér vitin 2023.

Nr Variablat/Zonat Zona 1 Zona 2 Zona 3 Zona4 |Zona 5|Zona 6] Zona 7 |Zona 8|Zona 9| Zona 10 | Zona 11 |Zona 12|Zona 13fona 1{Zona 15
1 Popullésia rezidente 1986 1926 1788 2766 2580 | 1356 2628 2904 [ 3000 | 2544 2532 1156 | 2172 | 380 | 13%4
2 Numrl I e 496.5 481.5 447 691.5 645 | 339 657 726 | 750 636 633 289 543 | 95 | 3485

punesuarcve
Numri i vendeve

3 té punés sipas 252 6 41 21 101 82 107 315 167 1054 463 264 409 | 212 151
aktiviteteve

3.1 Administraté 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3.2 Prodhim + Industri| 2 0 0 0 0 0 6 0 0 0 0 7 0 3 0

3.3 Edukim 0 0 3 3 36 0 1 0 0 2 66 37 52 29 0

3.4 Rekreacion, 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 0 0 1 0

3.5 Biznes 52 2 9 5 13 20 26 76 39 220 89 42 81 36 36

3.6 Shérbime 196 4 29 13 52 48 70 197 122 816 279 155 252 | 131 110

3.7 Shéndetési 0 0 0 0 0 13 4 42 6 12 29 19 21 12 5

Bujqési, Pyje,
3.8 Peshkatari 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 0 0
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Pér ndértimin e modelit jané mbledhur té dhéna lidhur me intensitetin e flukseve té trafikut né hyrje
dhe dalje té zonés urbane té Prizrenit°.

Lokacionet ku jané realizuar numérimet, né té cilat flukset e trafikut kané hyré dhe dalé né zonén urbane
té Prizrenit jané prezantuar grafikisht edhe pérmes figurés 81. Pérzgjedhja e kétyre lokacioneve éshté
béré duke vlerésuar lidhjet me qytete dhe regjionet e tjera té€ Kosovés por edhe mé larg.

Secilit lokacion i éshté shénuar njé numér korrespondues pér identifikim mé té lehté gjaté vendosjes sé
shénimeve né softuer, si né vijim: 1001-Autoudha, 1000-Shiroké, 1003-Recan, 1004-Duhél dhe 1005-
Reshtan.
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Fig.81. Pocizionet e lokacioneve lidhur me numérimet e flukseve té trafikut

Pérmbledhja e kétyre numérimeve sipas lokacionit dhe tipit t&é mjeteve pas pérpunimit té nevojshém
jané vendosé né ményré tabelare sipas formatit né Tabelén 7.

30 Matjet jané realizuar me datén Korrik 2023 né intervalin kohor 16:00-17:00 pasdite.
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Tabela 7. Numérimi i flukseve t¢ trafikut né lokacionet specifike pér orén kulmore

Lokacioni Drejtimi - > T ow»

5 B o 3

g = 2

€02 £ g

2520 <
Lokacioni 1 Zhur-Prizren 467 8
(1001) Prizren-Zhur 403 1
Lokacioni 2 Prizren — Brezovice 407 46
(1002) Brezovice-Prizren 572 44
Lokacioni 3 Prizren-Korishe 689 8
(1003) Korishe-Prizren 719 4
Lokacioni 4 Autostrada Veri-Prizren 609 4
(1004) Prizren -Autostrada Veri 556 6
Lokacioni 5 Atmagje-Arbane 482 6

(1005)

Arbane-Atmagje 528 9

Né krijimin e modelit té kérkesés pér transport réndési té madhe kané edhe 4 zonat jashtme té cilat
gjenerojné dhe térheqin trafik. Pér funksionimin duhur éshté e nevojshme pér té formuar matricat
vecanta pér trafikun tranzit. Vlerat pér intensitetin e flukseve té trafikut midis zonave té jashtme pér
trafikun tranzit me automjete té udhétaréve dhe mjete transportuese té rénda jané dhéné né Tabelén 8
dhe Tabelén 9.

Tabela 8. Automjetet e udhétaréve qé kalojné tranzit C-Tranzit (automjete/h)

1001 1002 1003 1004 | 1005
1001 0 6 7 8 9
1002 6 2 16 10
1003 7 8 0 22 0
1004 8 22 16 0 0
1005 9 10 0 0 0

Tabela 9. Mjetet e rénda transportuese qé kalojné tranzit T-Tranzit (automjete/h)

1001 1002 1003 1004 1005
1001 0 2 3 4 5
1002 6 2 0 0 10
1003 0 0 2 0 0
1004 0 2 0 2 0
1005 10 6 0 0 0
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Pérmes konektoreve éshté mundésuar lidhja e zonave (cendroidave) me rrjetin rrugor dhe shpérndarja
e fluksit brenda zonave té definuara, né ményré qé qarkullimi té realizohet sipas kérkesés dhe ofertés
pér ¢do zoné (Figura 82).

e o,

Modeli1_Gjendja egzistuese 2023
Connectors
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Fig.82. Lidhja e zonave (centroidave) me rrjetin rrugor

b) Modeli i ofertés

Rrjetet formojné bazén e ¢do projekti té modelimit té sistemit té transportit. Né pérgjithési, kur
formohet njé rrjet me ndihmén e softuerit, ai zakonisht pérbéhet nga lidhje dhe nyje. Lidhjet
pérfagésojné rrugét, bulevardet, autostradat, binarét hekurudhor, rrugét ujore dhe formé e ngjashme e
lidhjes midis nyjeve; ndérsa nyjet pérfagésojné njé kryqézim té thjeshté ose njé qytet té téré, né varési
té njé niveli gjeografik té analizés qé merret parasysh.

Rrjeti rrugor éshté paraqitur né nivele té ndryshme detajimi né pérputhje me specifikat e ndértimit té
modelit.

Rrjeti rrugor éshté modeluar si graf i orientuar, dmth. njé sistem i nyjeve dhe lidhjeve qé i bashkon ato,
ku shumé prej nyjeve paragesin krygézime dhe lidhjet paragesin rrugét midis nyjave. Lidhjet
karakterizohen nga njé séré atributesh si gjatésia, shpejtésia, numéri i korsive dhe késhtu me radhé. Né
gendrén e zonave gjendet centroidet e zonave ku pastaj pérmes konektoréve lidhen me nyjet apo
krygézimet e rrjetit té sistemit té transportit.
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Me géllim té ndértimit té kétij modeli, éshté miratuar njé kategorizim relativisht té€ ngjashém, me disa
thjeshtime dhe rregullime té ofruara nga literatura vendore dhe ndérkombétare, qé jané prezentuar

pérmes tabelés 10.

Tabela 10. Klasifikimi i rrugéve sipas fluksit té trafikut AADT brenda 24 oréve.

Klasa e rrugés Réndésia Lloji i Fluksi i automjeteve Detyra e lidhjés Gjatésia
shogérore trafikut brenda periudhés 24 mesatare e
dhe oréshe (né dy lidhjes [km]
ekonomike drejtimet)

Autoudhé Shtetérore i motorizuar = Mbi 15 000 Ndérshtetérore dhe > 100

(automjete/24 h) shtetérore
dhe mé tepér s¢ 2000
automjete t€ rénda.

Kategoria 1- Rrugé e Shtetérore i motorizuar = 12 000 deri 15 000 Ndérshtetérore dhe 50-100

Rezervuar pér trafik (automjete/24 h) shtetérore- Regjionale

Kategoria 2- Shtetérore i motorizuar/ = 7000 deri 12000 Shtetérore dhe 20- 50

Magjistrale i pérzier (automjete/24 h) Regjionale

Kategoria 3- Shtetéore/ i pérzier 3000 deri 7000 Ndérkomunale 5-50

Regjionale Rajonale (automjete/24 h)

Kategoria 4-Lokale Komunale/ | ipérzier 1000 deri 3000 Brenda Komunés 5-20

Komunale Lokale (automjete/24 h)

Kategoria 5 Lokale 1 pérzier Mg pak sé 1000 Komunale-lokale <5km

Lokale urbane (automjete/24 h)

Me rastin e perpilimit té rrjetit rrugor dhe krijimin e modelit né softuerin PTV VISUM éshté béré edhe
definimi i atributeve té rrugéve, si: shpejtésia, numri i shiritave dhe aftésia leshuese-kapaciteti.

Té dhénat pér kéto kategori rrugésh jané marré nga disa burime té literaturés vendore dhe té huaj ku

jané prezentuar pérmes tabelés 11.

Tabela 11. Atributet sipas kategorive té rrugeve té perfshira né model

Kodi Kategoria e rrugés Shpejtésia e Numri i Kapaciteti Kapaciteti Varianti né té
operimit shiritave (Cin) (Caan) cilén éshté
(Vo) N) [aut/h] [aut/24 h] pérdorur
Km/h
01 Autoudhé 130 2x2 3600 55000 Asnjérén
04 Magjistrale 100 1x1 1300 12000 V1, V2
05 Regjionale 80 1x1 1000 7000 VI1,V2
06 Rrugg kryesore té qytetit 50 1x1 800 3000 VI1,V2
07 Rrugé dytésore té qytetit 40 1x1 400 <1000 V1,v2

Duke i marrur parasysh kéto karakteristika té lartcekura, pérmes softuerit PTV Visum éshté mundésuar
vendosja e atributueve pér secilén zoné si dhe pérshkrimi dhe klasifikimi i rrjetit rrugor me té gjitha té
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dhénat e nevojshme, si: numri i korsive té trafikut, dimensionet gjeometrike té korsive, kapaciteti dhe
shpejtésia e lejuar e automjeteve (Figura 83).

4
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Fig.83. Paraqitje rrjetit rrugor té zonés urbane té Prizrenit pérmes softuerit PTV VISUM

Gjendjes ekzistuese e ngarkeses sé trafikut

Bazuar né té dhénat pér variablat gé jané shfrytézuar si hyrje pér ndértimin dhe zhvillimin e modelit té
transportit pér hapsirén né fjalé, si rezultat i modelimit éshté gjeneruar ngarkesa e flukseve té trafikut
pér rrjetin rrugor duke pérdorur metodén e ekuilibruar té shpérndarjes sé udhétimeve mé softuerin PTV
Visum pér vitin 2023. Shpérndarja e udhétimit né rrjetin e prezantuar bazuar né té ashtuquajturén “skim
matrica” ose matricén e udhétimit OD éshté realizuar pérmes “kostove té udhétimit” respektivisht ”
kohés sé udhétimit”. Né figurén 83 éshté prezantuar modeli pérfundimtar i ngarkesés sé trafikut pér
orén kulmore pér rrjetin rrugor sipas drejtimeve té hapésirés gjeografike té marré pér trajtim. Me géllim
té analizés, vlerésimit dhe krahasimeve té nevojshme kjo gjendje éshté emértuar si varianti ekzistues
respektivisht -Varianti 1 (V1) ose i njohur s i varianti “mos béjé asgjé”.
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Fig.84. Varianti V1- Modelimi i trafikut né rrjetin rrugor sipas gjendjes ekzistuese pér vitin 2023

Me géllim té lehtésimit té kalimit té trafikut transit népér pjesén gendrore té gytetit kryesisht i shkaktuar
nga trafiku gé vjen nga regjionet tjera té Kosovés éshté propozuar ndértimi i rrugés sé re qarkore
Qarkorja 1A dhe vazhdimit te garkores 2A. Ngarkesa e fluksit té trafikut pér gjendjen ekzistuese pérfshiré
kétu edhe ndérhyrjet né rrjetin rrugor me propozimet e lartshénuara éshté emértuar si Varianti 2 (V2)

ose i njohur si varianti “béjé dicka” dhe éshté prezantuar né figurén 85.
- - o

,,
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rrjetin rrugor (Qarkoret 1A dhe Zgjerimi 2A) sipas variantit V2 pér vitin 2023
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3.2.1. Krahasimi dhe vlerésimi pér giendjen egzistuese pér variantet V1 dhe V2

Duke aplikuar ngarkesén e fluksit té trafikut té gjeneruar pas procesit t&€ modelimit né softuer pér
gjendjen ekzistuese sipas dy varianteve (V1 dhe V2), u mundésua edhe krahasimi i flukseve té trafikut
pér rrjetin kryesor rrugor. Krahasimi i rrjetit rrugor éshté paraqitur grafikisht si dhe pérvec késaj, pér té
pasur njé pasqyré mé té qarté té krahasimit té flukseve té garkullimit (zvogélimi ose rritjes) éshté
aplikuar edhe metoda tabelore pér krahasim. Pér kété géllim né tabelén 10 éshté paraqitur krahasimi i
fluksit té trafikut né disa segmente té caktuara rrugoré ndérmjet variantit V1 dhe Variantit V2 i
prezantuar né numra dhe né pérgindje.

Tabela 12: Krahasimi i vlerave té fluksit té trafikut sipas Varianti V1 dhe V2 pér vitin 2023

Nr. Segmenti -Rruga Varianti V1 | Varianti V2 Diferenca | Diferenca_%
Pika 1 Shadervan 1921 1896 -25 -1%
Pika 2 Rrethi_Stacioni i autobuseve 2160 2221 61 3%
Pika 3 Shtepia e Bardhe 1860 1826 -34 -2%
Pika 4 Rr. Hasan Prishtina_Unaze 2017 1963 -54 -3%
Pika 5.1  Rr.Viliam Voker_Hyrja Prizren 1562 1552 -10 -1%
Pika 5.2  Rr.Viliam Voker_Dalja Prizren 1155 1067 -88 -8%

Sipas, krahasimeve té vlerave té prezantuara sipas variantit V1 dhe variantit V2 né tabelén e mésipérme
rrjedh se garkullimi pérgjaté rrjetit kryesor rrugor né té dy kahet zvogélohet mesatarisht pér rreth — 2 %.
Pra, vérehet se varianti V2 tregon rezultatet mé té mira pér sa i pérket zvogélimit té fluksit té trafikut té
rrugés kryesore qé kalon népér gendér té qytetit né ményré diagonale.

Kjo nénkupton se me ndértimin e kétyre segmenteve (intervenimit ne rrjet me zgjerim 2A dhe qgarkores
1A) do té pérballojné pothuajse pjesén mé té madhe té trafikut gé do té kalonte népér gendrén e gytetit
té Prizrenit, por edhe térhegjen e disa udhétimeve té “jashtme-brendshme” dhe “brendshme-jashtme”
né Prizren.

Me analizén e zgjidhjeve té varianteve té parashikuara té rrugéve qarkore (bypass-it) ne gytetin e
Prizrenit, mund té konkludohet se ndértimi i tyre éshté i arsyeshém pér sa i pérket
térhegjes/atraktivitetit té trafikut, qysh ne gjendjen ekzistuese. Pér mé tepér ndértimi rrugéve qarkore
(by-paset) jané té justifikueshme pér sa i pérket sigurisé sé trafikut sepse ato zvogélojné numrin e
aksidenteve té€ mundshme né qendér té gytetit, pastaj né aspektin mjedisor do té ndikonte né zvogélimin
e emetimit té gazrave té démshém dhe zhurmés sé gjeneruar nga automjetet gé kalojné transit pérmes
gendrés sé gytetit té Prizrenit.
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Parashikimi i flukseve té trafikut né té ardhmen
Prashikimi i rritjes sé shkallés sé motorizimit éshté béré pér periudhen 2023 -2028 dhe 2028-2033.

Megenése té dhénat pér shkallén e motorizimit né nivel vendi pér periudhén 2011-2022 ishin né
dispozicion nga Agjencia e Statistikave té Kosovés atéheré edhe ato u pérdorén si burim mé i besueshém
pér ndértim té trendit linear té rritjes.

Tabela 13. Faktorét e rritjes sé shkallés sé motorozimit

Parashikimi Faktori rrités fy
2023-2028 1.24
2028-2033 1.44

Krahasimi dhe vlerésimi pér gjendjen e parashikuar pér variantet V1 dhe V2

Duke aplikuar faktorét e rritjes sé trafikut né modelet e ndértuara pér gjendjen ekzistuese sipas
varianteve V1 u bé e mundur té béhet parashikimi dhe shpérndarja e flukseve té trafikut pér periudhat
e ardhshme 2028 dhe 2033 pérmes softuerit PTV VISUM, sikurse jané prezantuar pérmes figurave 86,
dhe 87 pér variantin V1. Poashtu eshte bere parashikimi edhe per variantin V2, per vitet 2028 dhe 2033,
ku jané prezentuar pérmes figurave 88 dhe 89.
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Fig. 89. V2: Modeli pér vitin 2033

Pérmes izokroneve éshté paraqgitur edhe distanca e cila mund té pérshkruhet nga njé piké e caktuar e
rrjetit rrugoré né pjesét tjera té segmentit rrugor né kushte lokale. Né shembullin e mé poshtém éshté
paraqitur distanca e cila mund té pérshkruhet nga rrethrrotullimi né zonén urbane né pjesét tjera pér
variantin V1 dhe V2:

Pérvec prezentimit grafik, éshté béré edha krahasimi né ményré tabelare pér disa prej pikave
karakteristike té rrjetit rrugor sipas dy varianeteve. Pérmes izokroneve éshté paraqitur edhe distanca e
cila mund té pérshkruhet nga njé piké e caktuar e rrjetit rrugoré né pjesét tjera té segmentit rrugor né
kushte lokale. Né figurat e mé poshtéme jané paraqitur distancat té cilat mund té pérshkruhen nga
rrethrrotullimi né zonén urbane né pjesét tjera pér variantin V1 dhe variantin V2 per vitin 2033.
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3.3. Skenari i pérzgjedhur

Pas vlerésimit gjithépérfshirés dhe krahasimit té skenaréve, éshté vlerésuar sé skenari proaktiv éshté
zgjidhja me e pérshtatshme i cili do té shndérrohet né njé Plan té Mobilitetit té Qéndrueshém Urban pér
Prizrenin.

Meé tej puna u pérgendrua né pércaktimin e géllimeve dhe fokusit strategjik pér skenarin proaktiv.

Skenari i proaktiv — Definimi i prioriteteve qéllimeve strategjike dhe masave

Skenari proaktiv i transportit t€ qéndrueshém &shté njé sistem 1 integruar i transportit qé planifikohet dhe
projektohet né ményré qé secili prej nénsistemeve né sinergji me t€ tjerét t& kontribuojé né efikasitetin
dhe cilésin€ maksimale té t& gjithé sistemit.

Nése masat zbatohen né€ pérputhje me skenarin e njé transporti t€ balancuar té¢ géndrueshém, do té
sigurohen kushte té pérshtatshme pér ecje, ¢ikliz€ém dhe transport publik dhe do t€ zvog€lohet nevoja pér
transport me automjete personale. Gjat€ udhétimeve ditore, qytetarét do t€ ndjehen mé té sigurt né trafik.

Qarkullimi i automjeteve dhe dendésia e tyre, sipas kétij skenari do t€ ¢liroj€ hapésirat g€ mund té pérdoret
pér géllime t€ tjera urbane, sidomos né¢ Qendren Historike. Cilésia e jet€s n€ qytetin e Prizrenit do té
pérmiré€sohet pér shkak t€ ajrit mé t&€ pastér dhe niveleve té uléta t&€ zhurmés.

Q¢éllimet e nj€ Plani t€ Mobiliteti t€ Qéndrueshém Urban (PMQU) jané t&€ ndryshme dhe nuk pérqendrohen
thjesht vetém né€ 1€vizshméri dhe transport, por mé tepér né cilésin€ e jeté€s urbane. Njé PMQU synon t&
krijoj€ njé sistem t&€ qéndrueshém té transportit urban i cili mundéson:

- afrimin e mundésis€ s€ punésimit dhe shérbimeve pér t& gjithé;

- pérmirésimin e siguris€ né trafik;

- uljen e ndotjes, emetimin e gazrave seré dhe konsumin e energjis¢;

- rritjen e efikasitetit dhe kostos-efektivitetin e transportit t€ njerézve dhe mallrave;

- rritjen e atraktivitetit dhe cilésisé né mjedisin urban.
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Zhvillimi dhe pérmirésimi i infrastrukturés rrugore

Krijimi i té sistemit funksional té infrastrukturés rrugore, si dhe pérmirésimin e

Qéllimi 1 kapacitetit dhe nivelit té shérbimit.

Objektivat:
= Pérmirésimi i Nivelit té Shérbimit - arritja e njé nivelit té pranueshém té shérbimit (NSH) pér
rrjetin rrugor né térési

> Pérmirésimi i kapacitetit né rrugét dhe udhékryqget e ngarkuara

- Largimi i trafikut tranzit nga pjesa gendrore e qytetit, duke fugizuar lévizjet e motorizuara dhe
garkullimin e automjeteve té rénda pérmes rrugéve qarkore/tranzite.

2> Menaxhimi i garkullimit té trafikut — kufizimi i Iévizjeve té motorizuara né zonén historike té
gytetit dhe rirregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe

2> Aplikimi i sistemeve intelegjente té transportit (ITS) si njé mjet pér té arritur njé menaxhim mé
té miré dhe operime té sistemit ekzistues té transportit.

> Pérmirésimi i integrimit té dhe lidhjes sé sistemit té transportit, brenda dhe ndérmjet
ményrave té transportit, pér njeréz dhe mallra.

Mobilitet i qéndrueshém- pérmirésimi i infrastrukturés pér lévizje jo
_ motorike

Qéllimi 2 Inkurajimi i njerézve té ecin dhe té Iévizin me bicikleté - Krijimi i njé sistemi té integruar
té rrjetit rrugor qé ofron njé zgjidhje té sigurt dhe funksionale té udhétimit dhe gé
adreson nevojat e lévizjeve jo motorike.

Objektivat:
- Harmonizimi i rrugéve té qgytetit dhe hapésirave publike me nevojat e pérdoruesve té

ndryshém té rrugés (kémbésorét, ciklistét dhe pérdoruesit me nevoja té vecanta)

Ndértimi i trotuareve té reja dhe pérmirésimii trotuareve ekzistuese.

Krijimin e vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé gytetin.

= Zhvillimi i njé rrjeti té bicikletave gé siguron njé gasje té pérmirésuar né gendér té qytetit,
pérgjaté rrugés rrugéve kryesore, zonave tregtare dhe gendrave rekreative brenda gytetit.

- Nxitja e aktiviteteve té kémbésoréve dhe bashkéveprimiityre brenda lagjeve, duke mundésuar
[évizjen e tyre né té gjitha lagjet.

- Pérshtatja e infrastrukturés rrugore pér personat me aftési té kufizuara, dhe ményrat e tjera
té udhétimeve jo-motorike.
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> Lidhjen e miré té kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e automjeteve,
taksité dhe vendparkimet e bigikletave.

Pérmirésimi dhe zhvillimi i Transportit Publik

Qéllimi 3 Njé rrjet i ri g& mbulon téré Prizrenin dhe zonén pérreth dhe gé ofron shérbime té
rregullta dhe té shpeshta, i mbéshtetur me shérbime shtesé gé lidhin zonat periferike.

Objektivat:
> Pérmirésimi i linjave té autobuséve urban dhe ndérurban né Prizren.

> Krijimi i nj€ skeme t€ re t€ rrjetit t& autobuséve, e strukturuar né rrjetin primar (q€ lidhet zonat
brenda qytetit t€ Prizrenit) dhe sekondar g€ lidhé Prizrenin me pjesét periferike (fshtrat pér rreth
qytetit t& Prizrenit).

> Pérmirésimi i linjave té autobuséve urban dhe ndérurban né Prizren.

- Shtimi 1 vendndaljeve té reja dhe pérmirésimi 1 vendndaljeve ekzistuese t€ autobuséve né
purputhje me normat teknike;

- Sistemi i integruar i biletimit pér shérbimet e transportit publik.

Menaxhimi i parkingjeve

Qéllimi 4 Menaxhimi dhe kontrolli i parkingjeve né rrugé dhe jashté rrugés pér té zvogéluar
konfliktet e trafikut, pengesat dhe vonesat, duke siguruar gé ka njé regjim té
pérshtatshém té zbatimit pér té menaxhuar ofertén dhe rregulloret e parkimit né
ményré efektive.

Objektivat:
> Menaxhimi i kérkesave dhe kontrolli i parkimit

Rishikimi i kufizimeve t€ qasjes né kohé/mjedis/madhési né Qendren Historike t& Prizrenit;

Krijimi i skemave t€ reja t& parkimit — sistemi i parkimit me pagesé;

Krijimi i shérbimeve “Parko &Udhéto” (P&R)

>
N
>
> Krijimi mundésis€ pér t€ véné n€ funksion sisteme t€ automatizuara pér parkim, duke pérfshiré
mekanizmat e alokimit t€ hapésirés dhe pagesés
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Pérmirésimi i sigurisé sé trafikut

Inkurajimi i projektimit dhe pérdorimit té rrugéve té gytetit dhe hapésirave urbane me

Qéllimi 5 fémijét né gendér pér t'i béré rrugét meé té casshme, térhegése dhe té sigurta.

Objektivat:
> Pérmirésimi i siguris€ né trafik —njé qytet mé t& sigurt pér té jetuar dhe punuar

> Zvogélimi 1 numrit t€ viktimave té aksidenteve rrugore, né vecanti pérdoruesit e cenueshém té
rrugés, duke pérfshiré pérmir€simin e siguris€ s€ komunitetit;

> Koordinonimi i ¢éshtjeve té€ siguris€ rrugore me akterét kryesor brenda nivelit lokal dhe Planin
Strategjik t€ Siguris€ né nivel gendror.

> Promovimi i sigurisé s€ infrastruktur€s s€ transportit duke pérdorur udhézime dhe standarde
kombétare dhe ndérkombétare t& azhurnuara.

Pérdorimii sistemeve inteligjente té trafikut pér njé gytet (mé) inteligjent

Menaxhimi i [évizjes s€ sigurt, t€ pérshtatshme dhe t& arritshme t&é njerézve dhe mallrave
né t€ gjith€ qytetin pérmes pajisjeve intelegjente “ITS”.

Qéllimi 6

Objektivat:
- Transporti publik i mengur - Sigurimi 1 alternativave té transportit qé jané t& arritshme pér
personat e t€ gjitha moshave dhe aftésive fizike

Menaxhimi i mencur i trafikut;

Monitorim i mengur i trafikut;

Parkim i mencur- Menaxhimi 1 zgjuar i parkingjeve i mbéshtetur tek sensorét e parkimit;

Zgjidhje e mengur pér huazimin e bigikletave;

2 I 2 I I 2 7

Qasje efikase dhe té sigurt n€ / nga / brenda zonave tregtare dhe industriale si pér njerézit ashtu
edhe pér mallrat.

Promovimi dhe pérmirésimi i cilésisé mjedisore

Sigurimi 1 infrastrukturés dhe shérbimeve t€ transporti qé rrisin cilésin€ e jetés, si dhe
mbrojtjen e ambientit.

Qéllimi 7

Objektivat:
> Zé&vendésimi i modaliteteve t€ ndryshme té transportit me mjete mé t€ pastérta té transportit, mé
pak trafik motorik, mé shumé transport publik, ¢iklizém;
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- Aplikimi i metodave tjera pér zvogélimin e emisioneve si p.sh , pastrimi i rrugéve, shfrytézimi
1 karburanteve té pastérta dhe inspektimi i veturave;

- Hartimin e Planit lokal pér mbrojtjen e ajrit nga ndotésit.

> Ngritja e vetédijes dhe ndérgjegjésimit pér ¢éshtjet mjedisore

Masat pér zbatimin e qéllimeve dhe objektivave specifike

Masat jané njé séré aktivitetesh gqé duhet té kryhen pér té arritur objektivat e pércaktuara. Masat jané
aktivitete kryesore né segmente té ndryshme té sistemit té transportit (organizativ, infrastrukturor etj)
pér ményrat individuale té udhétimit gé gjenerojné njé ulje té ndikimeve dhe pasojave negative né
sistemin e transportit, dhe shuméfishojné pérfitimet né drejtim té burimeve té investuara (kryesisht
financiare).

Masat e pércaktuara né Planin e Mobilitetit té Qéndrueshém Urban té Prizrenit i referohen fushave té
méposhtme té veprimit:

- Transporti publik;

- Lévizjet aktive (kémbésorét dhe ciklistét);
- Trafiku rrugor;

- Infrastruktura rrugore;

- Menaxhimi i parkingjeve;

- Logjistika e transportit né gytet;

- Siguria e trafikut né Prizren dhe

- Mbrojtja e ambientit.

Arritja e géllimeve té pércaktuara éshté né varési té zbatimit té té gjitha masave té pércaktuara dhe té
paragitura né Planin e Mobilitetit t&€ Qéndrueshém Urban. Zbatimi i pjesshém i masave nuk do té arrijé
géllimet e pércaktuara, por vetém njé pérmirésim té pjesshém té sistemit té transportit, i cili pastaj do
té dérgonte né kérkesén e paplotésuar té trafikut dhe késhtu do té arrijé mundésiné e pérkeqésimit té
kushteve té lévizshmérisé né Prizren.

128

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

INSI——

r and
(Research, Planning, Design and Construction)

= Austrian
Development
Agency

3.4. Zhvillimi dhe pérmirésimi infrastrukturés rrugore

Trafiku i motorizuar né zonen urbane té Prizrenit ka pasur njé rritje té vazhdushem, por infrastruktura
ekzistuese e transportit nuk éshté e pajisur miré pér té pérballuar kérkesén né rritje. Kjo ka rezultuar né
bllokime té trafikut, ndotje mjedisore nga shkarkime te gazrave dhe rritje té nivelit té zhurmes, udhétime
mé té gjata dhe njé rritje té& numrit té aksidenteve té trafikut.

Me géllim té rritjes sé kapacitetit té rrjetit rrugor dhe pér t'i dhéné pérparési ményrave té géndrueshme
té transportit, propozimet né fushén transportit dhe rrjetit rrugor, bazohen né:

- Rritjen e efikasitetit dhe cilésisé sé shérbimit té kryqézimeve sipérfagésore né nivel;

- Ndértimin e rrugés tranzite (qarkores) pérgjaté pjeséve juglindore dhe peréndimore té gytetit,
paralel me autostradén.

- Zbatimin e masave inxhinierike né krygézimet kritike dhe seksionet rrugore, si korsité e dedikuara
té kthimet majtas;

- Rishikimin dhe ri-orientimin e qarkullimit dhe fluksit té trafikut né zonén e “Ortakoll” dhe
“Arbane”.

- Ndértimin e vendkalimeve néntokésore ose mbikalimeve pér kémbésorét;
- Zgjerimin dhe ndértimin e rrugéve té réndésishme né komunén e Prizrenit;

- Zhvillimin e projekteve té detajuara inxhinierike pér pérmirésimin e operimit té trafikut rreth
gendrés tregtare "Abi Qarshia", duke i adresuar né vecanti problematikat e trafikut té motorizuar
dhe jomotorizuar si dhe parkingjeve;

- Zhvillimin e projekteve té detajuara inxhinierike pér pérmirésimin e operimit té trafikut rreth né
zonén “Bazhdarhane”, duke i adresuar né vecanti problematikat e trafikut t€ motorizuar dhe
jomotorizuar si dhe parkingjeve.

- Zhvillimin e projekteve té detajuara inxhinierike pér pérmirésimin e operimit té trafikut rreth né
zonén ““Arbané”.

3.3.1. Pérmirésimi i kualitetit té lévizjeve dhe nivelit té sigurise né rrjetin rrugor té zonés urbane

- Pérmirésimet e parametrave gjeometrik dhe pérmirésimi i regjimeve té trafikut né krygézime té
zonés té Prizrenit do té kené ndikim pozitiv né rritjen e kualitetit té |évizshmérisé urbane. Kéto
krygézime shpesh pérballen me probleme té tejkalimit té kapacitetit, duke rezultuar né
mbingarkesé dhe mbingopje. PErmirésimi dhe rehabilitimi inxhinierik né kéto krygézime, do té
¢ojé né pérmirésimin e kapacitetit né hyrje, ulje té mbingarkesés, konsum mé té ulét té
karburantit, ulje té ndotjes dhe mé pak zhurmé.
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- Pérmirésimi i infrastrukturés rrugore éshté ndérhyrje kyce. Kjo mund té pérfshijé zgjerimin e
rrugéve, krijimin e korsive té caktuara dhe sigurimin e hapésirés sé mjaftueshme pér t'u kthyer
né korsi té vecanta. Kéto masa ndihmojné né krijimin e njé fluksi mé té qeté dhe mé té sigurt té
trafikut brenda zonés urbane.

- Akomodimiikérkesave pér ményrave tjera té transportit éshté gjithashtu i réndésishém. Sigurimi
i mjediseve té pérshtatshme pér kémbésorét dhe ciklistét redukton pengesat dhe minimizon
ndérhyrjet negative né funksionimin e trafikut. Kjo jo vetém gé pérmiréson siguriné pér kéto
lévizje, por gjithashtu rrit efikasitetin e pérgjithshém té sistemit té transportit.

- Neé pérgjithési, njé kombinim i zgjerimit té infrastrukturés, aplikimit té sistemeve inteligjente né
menaxhimit té trafikut dhe promovimit té akomodimit pér ményra té ndryshme transporti mund
té ndihmojé né reduktimin e vonesave dhe radhéve té gjata né krygézime. Kjo kontribuon né njé
lévizje mé té géndrueshme dhe efikase té njerézve dhe automjeteve brenda zonés urbane té
Prizrenit.

- Rekomandohet adresimi pérmes projekteve té vecanta té detajuara té problematikave té
lévizshmérisé urbane né zonat: “Bazhdarhane”, “Arbané” dhe né zonén né aférsi té qgendrés
tregtare “Abi Qarshia”.
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Rekomandohet pérmirésimi i parametrave gjeometrik
té rrethrrotullimeve né zonen “Abi Qarshia”, duke rritur
diametrin e rretrrotullimeve dhe mundésuar kthimet
djathtas dhe majtas né korsi té veganta. Po ashtu numri
i korsive rreth ishullit gendror té kaloj né dy korsi me
aplikim té njé “bypass” té tipit Il pér kthimet djathtas
nga gendra e gytetit né drejtim té gendrés sé Prizrenit,
té tipit | pér lévizjet drejté nga drejtimi i gendrés sé
gytetit né drejtim té Gjakovés.

Fig.91. Projektimi i parametrave gjeometrik tek “Abi Qarshia”

Rekomandohet projektimi dhe ndértimi i garkores sé re, ku lidhet rruga nacionale N25 Prizren-Suhareké
me rrugén nacionale N25 Prizren-Moriné. Pérmes késaj qarkoreje ndérlidhet tranziti i ri dhe krijohet
vazhdimési e tij, té pérfunduar aktualisht nga komuna e Prizrenit, dhe njéherit té gjitha kérkesat pér
lévizje tranzit nga zonat mé té ngarkuar né hyrjet nga Suhareka dhe Gjakova mund té orientohen gé ta
shfrytézojné kété qgarkore dhe té shkarkojné zonén gendrore té qytetit.
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Projektimi dhe ndértimi u qarkores sé re e cila ndérlidhet me transitin e ri dhe béné
ndérlidhjen e rrugés nacionale N25 (Prizren-Suhareké) me rrugén N25(Prizren-Moring)

Fig.93. Projektimi dhe ndértimi i qarkores sé re

DS
>
‘f‘- CN, W
Skenari.2

PERMIRESIMI | PARAMETRAVE GJEOMETRIK TE

RRETHRROTUILLIMIT TE RRUGES “TRANITI I RI”

ME RRUGEN RAJONALE R107 (PRIZREN
GJAKOVE)

Orientimi trafikut né kthime djathtas nga kycgja e rrugés dytésore “Xhemé Gigollaj” dhe ndalimi i

kthime majtas, do té mundésoj pérmirésimin e kualitetit té lévizjeve né kété krygézim dhe
njékohésisht do té pérmirésoj dukshém nivelin e sigurisé. Ndalimi i kthimeve majtas, do té orientoje
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kérkesat pér lévizje té motorizuara né kthime té obliguara djathtas me ¢’rast shkémbeni i Iévizjeve
mund té béhet né rreh rrotullimin i cili ndodhet né aférsi né rrugén R107.

ORINETIMII TRAFIKUT NE KTHIME DJATHTAS
DHE NDALIMI | KTHIME MAITAS

.
1 % N
N
‘ ! -

Fig.94.0rientimi trafikut né kthime djathas nga kygja e rrugés dytésore “Xhemé Gigollaj”

Referuar rezultateve nga modelimi simulativ, ndryshimi i formés sé kontrollit té trafikut né krygézimin e
rrugéve “Shtutgarti” me rrugén “Kastriotét” dhe “Shtjefén Gjeqovi” (té “Arbéria”), nga ai me prioritet né
rrethrrotullim té projektuar dhe ndértuar né harmoni me normat teknike, e pérmiréson kualitetin e
lévizjeve né kété kryqézim dhe zvogélon kohé pritjet e automjeteve.
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Fig.95.Ndryshimi i formés sé kontrollit té trafikut né kryqézimin e rrugéve “Shtutgarti” me rrugén “Kastriotét”

Instituti INSI

dhe “Shtjefén Gjeqovi” (té “Arbéria”)

Forma e kontrollit té trafikut né kryqézimin me rrehthrrotullimne aférsi té tregut té gjelbér (rruga
Prizren-Zhur) rekomandohet té keté intervenime inxhinerike né aspektin e pérmirésimit té kétyre
parametrave dhe shqgyrtimit t&€ mundésive pér ndértim té bypass-ve.

Ri-programimi i punés sé semaforéve né krygézimin e rrugéve “Tahir Sinani” dhe “Mursel
Osmanaj” si dhe disa krygézime tjera té kontrolluara me semaforé, éshté i nevojshém né ményré
gé intervalet e kohéve né semafor t'i pérshtaten kérkesave reale té lévizjeve. Kjo éshté mundur
me realizimin e projekteve té vencanya me aplikim té teknikave smart té trafikut (SIT).
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3.3.2. Menaxhimi i qarkullimit té trafikut - ri-rregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve
hjékahéshe

Duke marré pér bazé trendin aktual té rritjes sé kérkesave pér lévizje té motorizuar dhe parashikimet
pér té ardhmen, mund té analizohet dhe rekomandohet riorganizimi i fluksit té trafikut pér disa rrugé
brenda zonés urbane “Ortakoll” dhe “Arbana”.

/ N b A 4 b I 4 X A "' :
RO oy A \ by, ¢ L5 s VA Ty -
e Sk A gt Pl | R

Fig.96. Rirregullimi i fluksit té trafikut pérmes rrugéve njékahéshe
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3.4. Pérmirésimi i infrastrukturés pér lévizje jo motorike / ecje dhe ciklizém
3.4.1. Mobiliteti i kEmbésoréve

Gjaté viteve té fundit, né Prizren jané béré zhvillime té shumta, sidomos pérgjaté rrugés nacionale N9
né pjesén gendrore té gytetit. Kjo zoné ofron njé mjedis té sigurt dhe té rehatshém jo vetém pér
kémbésoré por edhe pér bizneset pérgjaté rrugés, megjithése si e tillé mbetet zoné mjaft e frekuentuar
si nga banorét ashtu dhe nga vizitorét.

Rritja e numrit té automjeteve motorike né gendér té gytetit, me theks té vecanté pérgjaté rrugés
nacionale N25, gé parandalon lévizjen e kémbésoréve dhe ndérveprimin e tyre té liré, dekurajon ecjen
né gendér té qytetit dhe ardhjen e qytetaréve té rinj dhe vizitoréve né gendér té qytetit.

Krijimi i zonave té reja dhe zgjerimi i zonave ekzistuese té kémbésoréve do té mundésojé krijimin e
diversitetit, forcimin e ekonomisé lokale, ringjalljen e tregtisé me pakicg, hotelieriné dhe zanatet, dhe
zhvillimin e métutjeshém dhe rigjallérimin e gendrés sé qytetit té Prizrenit dhe rritjen e cilésisé sé jetés

136

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

INSI——

r and
(Research, Planning, Design and Construction)

= Austrian
Development
Agency

né té. Njé rrjet i integruar dhe i ndértuar i trotuareve né té gjithé qytetin do té€ mundésojé udhétim mé
té shpejté, mé té rehatshém dhe mé té sigurt nga burimi né destinacion.

Qéllimi éshté krijimi i kushteve pér ecje dhe ¢iklizém né Prizren dhe rritja e ndérgjegjésimit pér shtigje
dhe mjedise té dedikuara pér ecje dhe ciklizém né té gjithé qytetin, si:
- Krijimi i vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé gytetin;

- Pérmirésimi i projektimit té rrugéve né raport me kémbésorét dhe giklistét;

- Qetésimiitrafikut duke menaxhuar shpejtésiné e Iévizjes s€ automjeteve pér té krijuar mjedis té
sigurt;

- Zvogélimii “konflikteve” potenciale me pérdoruesit e tjeré té rrugés.

Zhvillimi i rrjeteve té integruara té shtigjeve pér kémbésoré dhe ciklisté duhet té synojé arritjen e kétyre
parimeve kryesore:

- Lidhjen e miré té kémbésoréve/ciklistéve me transportin publik, parkingjet e automjeteve,
taksité dhe vendparkimet e bicikletave;

- Fokusimin né udhétimin e téré: né kémbé / me bigikleté — duke pérmirésuar pérvojén totale té
udhétimit;

- Sigurimin qé hapésirat e dedikauar pér kémbésoré té marrin parasysh c¢éshtjet e mobilitetit —
pérshtatjen e trotuareve kushteve té mobilietit pér kémbésoré dhe persona me nevoja té

veganta, pérmirésimin e vendkalimeve pér kémbésoré dhe lidhjen funksionale me rrugét e
transportit publik;

- Pérmirésimin e shtigjeve té kémbésoréve dhe ciklistéve midis zonave té banuara dhe vendeve té
punés/shérbimeve;

- Minimizimin e pengesave dhe rrezigeve pér |évizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve.

3.4.2. HKorniza e politikave mbi ecjen dhe ciklizmin pér Prizren

Me qéllim té rritjes sé atraktivitetit té ecjes dhe ciklizmit né mesin e pérdoruesve éshté e réndésishme
té pérmirésohet cilésia e pérgjithshme e té gjitha shtigjeve dhe atyre pér né destinacionet kryesore, duke
identifikuar destinacionet kyce si gendra e gytetit, zonat e punésimit, nyjet kryesore té transportit dhe
gendrat e lagjeve / rrethinave té qytetit. Mé konkretisht, kur merret parasysh cilésia e mjediseve té
kémbésoréve dhe ciklistéve, éshté e réndésishme gé shtigjet té jené:
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- Té lidhura: né aspektin gé shtigjet té jené té lidhura miré dhe té integruara;

- Té rehatshme: shtigjet té jené té kéndshme pér t'u pérdorur, me hapésiré dhe kapacitet té
mjaftueshém; duke adresuar ndikimet negative té ndotjeve dhe zhurmés té trafikut;

- Té pérshtatshme: shtigjet e kémbésoréve qé sigurojné lidhje me destinacionet ku njerézit duan
té udhétojné, duke ndjekur ‘linjat e déshiruara’ té pérshtatshme;

- Migésore: shtigjet e kémbésoréve duhet té ndihmojné né nxitjen e bashkéveprimeve sociale sa
mé shumé qé té jeté e mundur dhe

- Tédukshme: shtigjet e kémbésoréve duhet té jené té sigurta pér pérdorim dhe gjithashtu té lehta
pér t'u pérdorur me pengesa té pakta pér mobilitet.

Pér lévizje né distanca té shkurtra (deri né 10 minuta) ecja éshté zgjidhja mé e miré pér trafik té
géndrueshém, ndérsa pér udhétimet ditore né zonat urbane deri né pesé kilometra bigikleta éshté
ményra optimale dhe mé e lehté pér té udhétuar, sepse éshté njé rrugé e shpejté dhe e drejtpérdrejté
nga burimi né destinacion.

Trafiku jomotorik nuk ndot mjedisin dhe infrastruktura e nevojshme e transportit nuk zé shumé hapésiré
pér jetesé, si¢c éshté rasti me automjetet motorike. Konfiguracioni i terrenit té qytetit té Prizrenit éshté
shumé i pérshtatshém pér zhvillimin e trafikut pér kémbésoré dhe bicikleta pér nevoja té pérditshme,
pasi gé brenda 10 deri né 15 minuta shumica e shérbimeve dhe pikat kryesore té interesit né gytetin e
Prizrenit jané né dispozicion.
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Fig.98. Mundésia e lévizjeve aktive dhe ¢asje né rrugét e Prizrenit

3.4.2. HKrijimi i rrjetit primar dhe sekundar pér lévizje té bicikletave

Né ményré gé mobiliteti i bicikletave té jeté térheqgés pér pérdoruesit, para sé gjithash éshté e
nevojshme té sigurohet infrastrukturé adekuate e trafikut gé do té mundésojé siguriné e lévizjes sé
ciklistéve, dhe késhtu njé shérbim cilésor.

Meqgenése lévizja me bicikleté siguron njé rrugé té shpejté dhe té drejtpérdrejté nga burimi deri né
destinacion, infrastruktura e ciklizmit duhet té ndértohet né pérputhje me kété fakt. Gjegjésisht, gjaté
ndértimit té shtigjeve té reja pér bicikleta, si dhe rregullimin e atyre ekzistuese, éshté e nevojshme té
merret né konsideraté qé rruga e planifikuar e shtegut té mos zgjas kohén e udhétimit, dmth. pér té
pérfagésuar distancén mé té shkurtér nga burimi né destinacion. Nése kjo nuk éshté e realizueshme pér
arsye té sigurisé sé trafikut ose edhe kufizimeve té ndryshme hapésinore té trafikut, mund té
parashikohet njé ndryshim i rrugés optimale, por me sa mé pak devijime nga ajo optimale.

Né pérshtatje me ¢éshtjet e ngritura meé sipér, si masé e paré pér té pérmirésuar mobilitetin e bicikletave
né Prizren, propozohet vendosja dhe rregullimi i njé rrjeti primar té bicikletave, d.m.th. shtigjet kryesore
pér bicikleta, té cilat do té plotésonin nivelin mé té larté té sigurisé pér lévizje té kémbésoréve dhe
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ciklistéve. Funksioni kryesor i rrjetit primar té bicikletave do té ishte lidhja e drejtpérdrejté e té gjitha
pikave kryesore me interes té gytetit dhe gjithashtu do té pérfagésonte rrugét kryesore té hyrjes pér té
lidhur vendbanimet pérreth dhe gendrén e gytetit. Si njé masé e dyté, parashikohet rregullimi i rrugéve
dytésore té bicikletave, funksioni kryesor i té cilave éshté furnizimi i rrjetit primar té bicikletave.
Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér bicikleta né Prizren, éshté dhéné né figuren 99.

== == Rirjeti primar pér ciklisté
—  Rrjeti sekondar pér ciklisté

Stacionet pér huazim té
bigikletave - «bike sharing» |

Fig.99. Koncepti i rrjetit kryesor dhe dytésor pér bicikleta

3.4.3. Sistemi i huazimit té bicikletave - “Bike Share”

Njé nga objektivat gendrore té planit éshté pérmirésimi i infrastrukturés pér ciklist pérgjaté rrugés
nacionale N9, si dhe akomodimi i rritjes sé pritur né té gjithé qytetin. Eshté thelbésore té sigurohet qé
té sigurohet njé lidhje e sigurt dhe funksionale me gytetin dhe disa lagje periferike, pasi aktualisht ka
lidhje té dobét midis tyre.

Prizreni ka njé konfiguracion shumé té pérshtatshém pér lévizje me bicikleta, gjithashtu éshté investuar
né korsi bigikletash pérgjaté rrugés nacionale N25, por pérdorimi i bigikletave mbetet shumé e kufizuar.

Sigurimi i banoréve me njé ményré té lehté té marrjes me gira dhe té pérdorimit té bicikletave mund té
ndihmojé né stimulimin e pérdorimit mé té gjeré té bicikletave pér lévizje ditore. Shumé gytete kané
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adoptuar sisteme me qgira té bigikletave me stacione né lokacionet mé té réndésishme té qytetit, por
trendi i fundit éshté pér sistemet e girasé té bicikletave gé pérdorin teknologjiné “Smart Bike Share” pér
t'i mundésuar pérdoruesve té kontrollojné dhe shikojné bicikletat.

Programet e stacioneve té bigikletave publike ofrojné bicikleta té vendosura né té githé qytetin pér
pérdorim publik kundrejté njé pagesé shumé modeste. Bicikletat mund té merren né ¢do stacion té
gytetit dhe té rikthehen né njé stacion tjetér té afért, fakt i cili e bén pérdorimin e bigikletave publike njé
ményré transporti shumé efektive.

Duke vlerésuar rolin e stacioneve té bicikletave publike dhe pérfitimet e sistemit té huazimit té
bicikletave “Bike Share”, pér gytetin e Prizrenit propozohet njé skeme té re pér marrjen me gira té
bicikletave né té gjithé qytetin, skemé e cila do té pérfshinte tiparet kryesore té méposhtme:

- Zhvillim i njé skeme pér pérdorimin e pérbashkét té bigikletave (bike-share) né té gjithé qytetin,
duke ofruar ¢gmime té zbritura pér pérdoruesit gé marrin bigikleta pér pérdorim (huazim).

- Ofrimilehtésirave pér njerézit gé té kené gasje né bicikleta dhe né hapésira té sigurta gé ofrohen
né té gjithé qytetin;

- Sistem i mundshém i ofrimit té bicikletave elektrike;

- Bigikleta dhe hapésira pér parkim bigikletash, té cilat jané lehtésisht né dispozicion, té cilésisé sé

miré dhe té mirémbajtura rregullisht, dhe té cilat mund té pérdoren sipas kérkesave té
pérdoruesit.

Parimi i skemés éshté relativisht i drejtpérdrejté — kushdo mund té marré njé bicikleté né njé vend dhe
ta kthejé até né njé vend tjetér, duke béré udhétime nga njé piké né pikén tjetér pérmes ngasjes sé
bicikletés. Né vijim jané karakteristikat tipike té njé skeme té suksesshme té ofrimit té bicikletave3!:

- Sipérfagja minimale e mbuluar nga sistemi: 10 km?;

- Dendésia e stacioneve: 10-16 stacione pér km?;

- Bicikleta/banoré: 10-30 bicikleta pér ¢cdo 1.000 banoré (brenda sipérfages sé mbuluar);

- Raporti mes stacioneve pér kycje/parkim té bicikletave dhe bigikletave: 2-2.5 vende té parkimit

té bigikletave pér ¢do bigikleté.

Zakonisht éshté e dobishme té krijohet njé rrjet i dendur i stacioneve né té gjithé sipérfagen e mbuluar,
me njé hapésiré mesatare prej 300 metrash midis stacioneve. Ekzistojné njé numér fazash pér té zhvilluar
dhe zbatuar me sukses njé sistem té ri té ofrimit té bigikletave né Prizren:

31 Mott MacDonald | Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban té Prishtinés (PMQU)
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- Realizimi i njé studimi té fizibilitetit - Njé analizé pér mundésiné e realizimit té skemés sé ofrimit
té bigikletave, qé pércakton parametrat kryesoré pér planifikimin dhe zhvillimin e hapave té
ardhshém.

- Planifikimi dhe projektimi i hollésishém - Kjo pércakton lokacionet e sakta té stacioneve,
madhésiné e stacioneve dhe sistemin intelegjent té nevojshém (softuerin e nevojshém) pér ta
mbéshtetur skemén.

- Krijimiiplaneve biznesore dhe financiare - Kjo fazé pércakton modelet institucionale dhe modelet
e té ardhurave, duke pérfshiré edhe kontraktimin e njé skeme.

e Fig101. Sistemi “EcoVelis 'né Tirané
Rijekés né Kroaci (Burimi: rijeka.hr) (Burimi: Bicycle sharing system in Tirana, Albania).

3.4.4. Hapésirat pér parkimin e bicikletave

Rekomandohet gé lokacionet pér parkim té bicikletave té jené té pérgendruara prané objekteve dhe
vendeve té réndésishme né gendrén e qytetit, respektivisht né hapésirat ku ka mundési té jeté kérkesa
mé e madhe. Paralelisht, duhet té keté bashkéveprim me punédhénésit mé té médhenj né té gjithé
gytetin pér té siguruar hapésira pér bicikleta pér punonjésit dhe konsumatorét.

Né pérgjithési, parkimii bicikletave duhet té integrohet né té gjitha proceset e planifikimit. Nése bicikleta
konsiderohet si njé ményré transporti, atéheré gasja ndaj pérdorimit té bicikletés duhet té planifikohet
né té gjitha ndértesat e reja si dhe né skemat e rinovimit urban. Nuk ka asnjé arsye pse ky standard pér
parkimet e bicikletés té mos zbatohet.

Ekzistojné modele té ndryshme té projektimit té parkimit té bigikletave, duke filluar nga dollapét
standard té bicikletave qé pérdoren shpesh né zonat tregtare ku ka kérkesa té médha pér parkim mé té
pérshtatshém, té mbuluar dhe té siguruar pér bicikleta.
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Fig.102. Dollapé bicikletash né korsiné e parkimit (Burimi: Utrecht)32

3.4.5. Parkim afatgjaté pér biciklet

Me rastin e pérdorimit té bigikletave pér né puné ose institucione arsimore, bigikletat parkohen pér njé
kohé mé té gjaté. Prandaj, parkimi afatgjaté duhet té vendoset prané institucioneve arsimore dhe
vendeve té punés (zyra, fabrika) né gytetin e Prizrenit.

Njé nga shembujt mé té pérhapur éshté hapésira e mbyllur e rrjetés, e cila éshté e kycur dhe e aksesuar
vetém nga pérdoruesit e saj. Parkimi pér ciklizém afatgjaté duhet té jeté i mbuluar, me rritjen e nivelit
té sigurisé, té ruajtura dhe / ose té pajisura me mbikéqyrje video.

32 PRESTO- Parkimi i bigikletés né zonat rezidenciale.
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Fig.103. Parkimet afatgjata pér bicikleta (Ground Control Systems)3 3

3.4.6. Lehtésirat pér lévizje té kémbésoréve

Duke u bazuar né kérkesat pér lévizje té kémbésoréve, nevojén pér gasje té sigurt né rrjetin rrugor,
rekomandohet zhvillimi i njé koncepti me njé hierarki té llojeve té shtigjeve pér kémbésoré gé bazohet
né funksionalitetin dhe shkallén e pérdorimit. Rrjeti éshté ai ku shtigjet pérdoren mé sé shumti nga
kémbésorét dhe pér kété arsye ato jané né shénjestér té pérmirésimeve cilésore. Né identifikimin e
shtigjeve dhe standardeve té caktuara pér llojet e ndryshme té shtigjeve duhet té merren parasysh
céshtjet si: fluksi i kémbésoréve, pérdorimi aktual dhe pérdorimi i propozuar, vlerésimi i aksidenteve dhe
i rrezigeve tjera, vjetérsia dhe lloji i trotuarit (p.sh. pér trotuaret e vjetra dhe né rrezik nevojitet inspektim
mé i shpeshté sesa pér ato gé sapo jané shtruar) si dhe karakteri, pérdorimi dhe trafiku i rrugés ngjitur
me té.

Njé parim i réndésishém i zhvillimit té konceptit té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré do té ishte
pérmirésimi i lévizjes pérgjaté rrugés nacionale N25, duke pérfshiré punén e béré pér siguriné rrugore
pér té siguruar qasje dhe trupimin e sigurté té rrugés nga njéra ané né tjetrén.

Opsionet pér njé draft té klasifikimit té rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré jané paragitur meé poshté.

33 Sustainable Urban Mobility Plan Zhytomyr, 2019
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Tabela.14. Klasifikimi i rrjetit té shtigjeve pér kémbésoré>?
Kategoria Pérshkrimi
1 Zonat e cilésisé sé larté pér Shtigje pér kémbésoré té cilésisé sé larté né gendér té gytetit,
ecje me numeér té madh shfrytézuesish dhe gé u shérbejné gendrave
kryesore té punésimit, gendrave tregtare dhe gendrave té
transportit publik.

2 Shtigjet primare té ecjes Shtigje kémbésorésh me numér té madh shfrytézuesish dhe qé
u shérbejné punésimit primar, shkollave, gendrave tregtare dhe
gendrave té transportit publik.

3 Shtigjet sekondare té ecjes Shtigje té pérdorimit t&€ mesém népér zona lokale qé gojné né
shtigjet primare, né gendrat e lagjeve et;.

4 Trotuaret ndérlidhése Qé lidhin trotuare té kategorive mé té larta népér zona urbane
dhe trotuare té ngarkuara rurale.

5 Trotuaret pér qasje lokale Trotuare gé njihen pér pérdorim té ulét dhe rrugé té shkurtra pér

tek shtigjet kryesore dhe rrugicat.

Krijimin e vendkalimeve té reja, té sigurta dhe té gasshme né té gjithé qytetin

Objektiv thelbésor i infrastrukturés pér kémbésoré dhe ciklist €shté krijimi i kushteve pér lévizje té liré
dhe té sigurt pér kémbésoré dhe ciklisté. Njerézit jané mé té priré gé té zgjedhin té ecin / té ngasin
bicikleté nése ndjejné sé trotuaret/shtigjet jané té sigurta pér lévizje, ndérkohé gé hapésirat qé nuk
mirémbahen si¢ duhet shpesh pengojné kémbésorét dhe ciklistét e mundshém. Ekzistojné njé numér
veprimesh kyce qé mund té pérmirésojné siguriné gjaté ecjes dhe ngasjes sé bicikletés, duke pérfshiré:

- Zvogélimi i numrit té aksidenteve né té cilat kané gené té pérfshiré kémbésoré/ciklisté — duke
analizuar té dhénat e aksidenteve pér té siguruar njé mjedis té sigurt dhe pa pengesa pér
pérdoruesit dhe duke vazhduar me zvogélimin e numrit té viktimave kémbésoré, e sidomos té
fémijéve;

- Rritja e numrit té nxénésve gé udhétojné né kémbé dhe me bicikleté duke promovuar zhvillimin
transportin e géndrueshém pér né shkollé;

- Pérmirésimi i projekteve rrugore né raport me kémbésorét dhe ciklistét duke zvogéluar nevojén
pér rrethoja mbrojtése dhe pér té pérmirésuar kalimin e rrugéve, dhe zhvillimin e masave pér
getésimin e trafikut dhe masa té sigurisé brenda zonave lokale pér té zvogéluar shpejtésiné e
automjeteve.

** Plani i Mobilitetit t& Qéndrueshém Urban (PMQU) pér qytetin e Prishtings, 2019.
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3.4.7. Koncepti i rrjetit té rrugéve pér kémbésoré

Qéllimi éshté pérmirésimi i trotuareve dhe krijimi i njé rrjeti té ri pér kémbésoré né té gjithé qytetin pér
té siguruar hapésirén e duhur dhe té sigurt pér kémbésorét. Aktualisht, shumé prej trotuareve jané té
ngushté dhe keq té mirémbajtura. Pérmirésimi i infrastrukturés sé kémbésoréve do té ndihmojé né
pérmirésimin e sigurisé sé kémbésoréve, si dhe té mirégenies dhe mjedisit urban.

Sa i pérket zhvillimit té njé rrjeti té ri té rrugéve pér kémbésoré né Prizren, vémendja duhet pérgendruar
né pérmirésimin e cilésisé dhe largimin e barrierave né trotuare, si dhe né gasjen pa pengesa né té gjitha
objektet e réndésishme (ndértesa administrative publike dhe shtetérore, shérbime shéndetésore dhe
sociale, shkolla, dygane, objekte kulturore dhe ndértesa tjera).
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Fig.104.Koncepti i shtigjeve pér lévizje té kémbésoréve
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Rritja e sigurisé sé kémbésoréve né funksion té mobilitetit

Rruga nacionale N25, e cila kalon népér pjesén gendrore té Prizrenit, lidh gendrat mé té médha té vendit
Prizrenin dhe Prishtinén. Né kété ményré ky segment rrugor éshté mé i ngarkuar nga trafiku i mjeteve
dhe arrin kulmin né periudhén e verés, sidomos vitet e fundit me ndértimin e autoudhés Prishtiné -
Morine e mé tej né drejtim té Shqipérisé, por pa |Iéné jashté dhe zona té tjera té rajonit. Pikérisht kjo
rritje e vazhdueshme e trafikut e ka béré té domosdoshme nevojén pér zgjerimin e késaj rruge pér ta
sjellé né parametrat e nevojshém pér pérballimin e trafikut gjithmoné e mé té rénduar. Por zgjerimi i
késaj rruge me géllim pérmbushjen e nevojave té trafikut motorik ka ndikuar dukshém né véshtirési pér
|évizje té pa motorizuara (kémbésoré dhe ciklisté).

Por jo vetém kaq, sepse prej vitesh pérgjaté rrugés nacionle N25, né té dy anét e saj, ushtrojné aktivitetin
tregtar njé numér i konsiderueshém i bizneseve, si dhe gjithashtu jané ndértuar njé séré objektesh
banimi. Lidhja e kétyre objekteve né dy anét e rrugés ka krijuar véshtirési pér lidhje direkte pér
kémbésoré dhe ciklisté.

Projektimi, ndértimi, funksionimi dhe mirémbajtja e cilésisé sé infrastrukturés pér kémbésoré éshté njé
element thelbésor né krijimin e njé ambienti migésor pér kémbésorét. Njé pjesé e réndésishme e
planifikimit té paraqitjes sé ardhshme té rrugéve éshté parashikimi i gjerésisé dhe numrit té korsive dhe
véllimi i pérgjithshém i trafikut g€ mund té ndikojé né nivelin e |évizshmérisé sé kémbésoréve.

Ekzistojné disa ményra té vendkalimeve pér kémbésoré, por variantet mé té shpeshta jané:

1. Vendkalimi i shénuar pér kémbésoré - Varianti mé i zakonshém pér kalimin e rrugés pér
kémbésoré né té njejtin nivel me rrugén.

2. Nénkalimi pér kémbésoré - Ky vendkalim ndodhet nén toké, me té cilin mund té kaloni né ményré
té sigurt pjesén e déshiruar té rrugés.

3. Mbikalimi pér kémbésoré - Zakonisht ky lloj kalimi éshté ndértuar né formén e njé ure qé varet
pérgjaté rrugés dhe éshté paralele me té.
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Fig.103. Ményrat pér kalimin e rrugés nga kémbésorét

Kalimet né té njéjtin nivel me rrugén —vendkalimet né “zebra” béhen né vende me pérgendrim té larté
té kémbésoréve, ku konfliktet midis kémbésoréve dhe automjeteve paragesin probleme té mundshme.
Qéllimi i shénjimit té vendkalimit pér kémbésoré éshté lokalizimi i garté dhe i dukshém i sektorit té
konflikteve dhe paralajmérimi i shoferit pér ardhjen e kémbésoréve. Projektuesit pérdorin shénime té
ndryshme pér té paralajméruar shoferét sé po hasin njé zoné té pércaktuar né njé rrugé ku kémbésorét
kané pérparési, por né raste té caktuara (shpejtésia jo adekuate, dukshméria e pamjaftueshme etj),
mund té ndikoj né siguriné e trupimit té rrugés nga ana e kémbésoréve.

Nése garkullimi i automjeteve éshté i madh, kémbésorét nuk do té jené té sigurt me kalimin e rrugés né
té njéjtin nivel- né “zebra”, sepse intervalet e pérshtatshme pér kalimin e rrugés jané shumé té rralla.
Drejtuesit e mjeteve gjithashtu do té jené té pakénaqur me ndérprerjet e shpeshta té trafikut dhe
krijimin e kolonave té gjata té automjeteve. Né situata té tilla, zgjidhjet duhet kérkuar pérmes kalimeve
me semafor, nénkalimeve ose mbikalimeve pér kémbésoreé.
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TMDV (AADT) TMDV (AADT) TMDV (AADT) TMDV (AADT)
< 9000 automjete >9000-12000 automjete  |> 12000-15000 automjete| > 15000 automjete

Kufizimi i shpejtésisé

ishullit
ndarés

Nr. i korsive
dhe lloji i

km/h

2 korsi té
trafikut

3 korsi té
trafikut

Mé tépér
korsi
(4 ose mé
shumé)
ishulli ndarés
i ngritur

Mé tépér
korsi
(4 ose mé
shumé) pa
ishulli ndarés
té ngritur

TMDV Trafiku mesatar ditor vjetor (automjete/dité)

Para shénimit t& vendkalimit pér kémbésoré éshté e nevojshme té vlierésohet nevoja pér
vendklimit té kémbésoréve. Me studime inxhinierike duhet caktuar jo vetém kriteret e
lokacionit por edhe véllimin e garkullimit t& kémbésoréve, shpejtésiné e automjeteve dhe
kushtet tjera té sigurisé.

Vendkalim i shénuar pér kémbésoré né nivel té njéjté me rrugen. Duhet vlerésuar se a mjafton
vetém shénimi i vendkalimit pér kémbésoré apo jané té nevojshme edhe masat shtesé.

Nuk mjafton vetém vendkalim i shénuar pér kémbésoré né nivel té njéjté me rrugen. Duhet
analizuar variante tjera té trupimit té rrugés qé mund té périrésojné siguriné e kémbésoréve
si masat e getésimit té trafikut, rregullimi i vendkalimeve me semafor, pérdorimi i teknologjisé
bashkékohore SIT, nénkalime ose mbikalime pér kémbésoré.

Fig.106. Kriteret pér pérzgjedhjen e vendkalimit optimal pér kémbésoré*

BlL

Propozimet pér pérmirésimin e sigurisé pér kémbésoré
Prandaj, né fazén e paré afatshkurtér éshté e nevojshme té analizohen mundési té tjera gé mund té
pérmirésojné siguriné e kémbésoréve, té tilla si:

- Masat e getésimit té trafikut dhe ndricimi i vendkalimeve pér kémbésoré — ngritja e sipérfages
né vendkalim pér kémbésorég;

- Rregullimi i vendkalimeve pér kémbésoré pérmes semaforéve;
- Ndryshimeve né fazat e sinjalit né semafor dhe

- Pérdorimi i teknologjisé bashkékohore ITS, etj.

35 Nemotorizirani promet, Zagreb 2015
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Fig.107. Masat pér getésimin e trafikut dhe ndrigcimi né vendkalimet pér kémbésoré
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Tabela 15: Pérmbledhje e masave pér pérmirésimin e kushteve pér kémbésoré dhe ciklist
Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
1 Sigurimi i dhe 6 Sigurimi i kushteve 10 Projektimi i rrjetit primar pér ¢iklist
pérmirésimi i pér kalim té sigurt té — kompletimi i rrjetit primar pér
vendkalimeve ekzistuese rruggs. ciklist
pér kémbésorét
2 Masat pér t€ ndihmuar 7 Qetésimi i trafikut dhe 11 Skema e re me PPP pér bigikletat
personat me véshtirési sigurimi i qasjeve t& dhe skema e pérdorimit t&
né 1&vizje. sigurta hyrése/dalése pérbashkét t€ bicikletave né Prizren
né/nga shkolla.
3 Kryqgézime t€ mbrojtura = 8 Projektimi dhe vénia 12 Hapésira pér parkim dhe sistem té
dhe heqja e pengesave né funksion e rrjetit huazimit t€ bigikletave.
fizike. primar pér ¢iklist
(pérgjaté rrugés
nacionale N25 dhe
R107)
4 Projektimi dhe vénia né¢ 9 Projektimi 1 rrjetit
funksion e rrjetit primar sekundar pér ¢iklist.
pér ciklist.
5 Pérmirésimi/ndértimi i
shtigjeve kryesore pér
k&€mbésoré pérgjaté

rrugéve kryesore

3.5. Zhvillimi.dhe pérmirésimi i sistemit té transportit publik

Aktualisht né Prizren, i gjithé sistemi i transportit publik mbéshtetet té transporti me autobus.
Shpeshtésia e shérbimit nuk éshté e mjaftueshme edhe pse cilésia e mjeteve éshté pérmirésuar,
kapaciteti éshté i ulét dhe autobusét shpesh jané té mbingarkuar me udhétaré. Po késhtu, né Prizren
nuk ka korsi té dedikuara pér autobusét dhe nuk jané ndértuar rrugé té vecanta pér autobusé e vende
miréfillta shkémbimi. Synimi kryesor éshté pérmirésimi i cilésisé sé transportit publik né Prizren. Kétu
pérfshihet rritja e shérbimit té transportit publik (né sasi e cilési), duke e béré mé efikas, té integruar,
térheqés dhe té pérfitueshém nga té gjithé.

Gjithashtu, me qgéllim té mbulueshmérisé dhe lidhjen me transport publik té institucioneve té
réndésishme (Kuvendi Komunal, Qendra kryesore e mjekésisé familjare-QKMF, institucionet arsimore
etj), duhet té fugizohen linjat té cilat mundésojné ndérlidhjen e zonave té gytetit té prizrenit me gendrén
e gytetit si dhe fshatrave me pjesén urbane té Prizrenit.Pra si nevojé kérkohet qé té rishikohet rrjeti
egzistues i linjave urbane si dhe propozimet pér rrjetin e linjave té reja.

151

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

INSI——

r
(Research, Planning, Design and Construction)

= Austrian
Development
Agency

She
79C (

Planifikimi i transportit urban té udhétaréve

Né do té analizohet rrjeti i linjave dhe vend ndaljeve té autobuséve né qytetin e Prizrenit me ndihmén e
programit QGIS.Poashtu éshté béré edhe planifikimi i rrjetit pér linjat e propozuara.

Krijimi i hartave pér pérqgendrimin e vend ndaljeve té autobuséve né Qytetin e Prizrenit

Vend ndaljet e autobuséve té linjave ekzistuese do té analizohen dhe té paraqgiten né formén e njé harte
té pérgendrimit té tyre né zonén urbane. Té dhénat té cilat na ndihmojné né krijimin e hartés jané té
ofruar nga programi QGIS pérmes OpenStreetMap.

|Legjenda
[ Kufiri Urban Prizren
@ Vendndajlet ¢ sutobusave

B Pergendrimi i stacioneve
1€ autobuseve

Linjat Urbane

== VI b S — Linja 4
/ - 7 ; M ( AT Linia 5
g b =il = A 4 S

Fig. 108. Harta e pérgendrimit té vend ndaljeve té autobuséve pér linjat ekzistuese né gytetin e Prizrenit

Pérmes figurés vérehet qarté se pérgendrimi mé i larté i vend ndaljeve éshté né gendér té gytetit ndérsa
numri mé i uléti tyre né pjesét periferike té qytetit.

Pas analizés sé pérgendrimit té vend ndaljeve té autobuséve, hapi tjetér éshté krijimi i hartave gé do té
tregojné disponueshmeériné e ¢do vend ndalje pér pérdoruesit brenda njé ecje prej 5 minutash, pér vend
ndaljet e autobuséve té linjave ekzistuese.

Do té krijohen té ashtuquajturat "buffer" pérmes MMQGIS. Meqgenése rrezja e aksesit e shprehur né
metra, éshté e nevojshme qé té merret parasysh shpejtésia mesatare e ecjes sé njé personi. Né kété rast
kemi supozuar se shpejtésia e ecjes sé personi éshté 1.4 [m/s]. Kohén e ecjes prej 5 minuta e shprehim
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né sekonda gé do té jeté 300 sekonda. Né fund nevojitet té llogaritet distanca gé njé person kalon né 5
minuta. Ajo éshté 1.4*300=420 metra. Njé "buffer" do té mbulojé zonén brenda njé shétitjeje prej 5
minutash (420 metra) nga secili stacion. Si rezultat kemi gjetur Disponueshméria e vend ndaljeve té
autobuséve pér linjat ekzistuese brenda njé ecje 5-minuta, sikurse éshté prezentuar né Figuren 109.

Legjenda
] Kufiri Urban Prizren
® Vendndajlet ¢ autobusave

Disponucshmeria ¢ Stacioneve
1 autobuseve me ecje 5 minuty

Linjat Urbane

L |——Linja |

= Linja 2

S Linja3

|— Linja 4

Lot X < e |inja §
g g = | 2 i

Fig. 109. Disponueshméria e vend ndaljeve té autobuséve pér linjat ekzistuese
brenda njé ecje 5-minuta

Nga figura mund té vérehet se nuk ka njé mbulueshméri té miré té linjave ekzistuese si dhe vend
ndaljeve té autobusit pér ecje 5 minuta, megé rast do té propozohen sé paku edhe 9 linja té tjera pér
transportin urban té udhétaréve né qytetin e Prizrenit. Me kéto 9 linja té reja do té sigurohet njé
mbulueshméri mé e miré e linjave si dhe vend ndaljeve té autobuséve né gytetin e Prizrenit.

Linjat e ekzistuese jané:

Linja 1 —Jeta e re — Spital —Jeta e re
Linja 2 — Arbané — Spital — Arbané
Linja 3 — Petrové — Spital — Petrové
Linja 4 — Lubizhdé — Spital — Lubizhdé
Linja 5 — Dardani — Spital — Dardani

Linjat e propozuara jané:

Linja 6 — Stacioni i autobuséve — Ulqini 2 - Stacioni i autobuséve

Linja 7 — Stacioni i autobuséve — Jusuf Gervalla 1 — Stacioni i autobuséve
Linja 8 — Stacioni i autobuséve — Jusuf Gervalla 2 — Stacioni i autobuséve
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Linja 9 — Stacioni i autobuséve — Lagjia e trimave — Stacioni i autobuséve
Linja 10 — Stacioni i autobuséve — Ralin — Stacioni i autobuséve

Linja 11 — Stacioni i autobuséve — Qendér-Janina — Stacioni i autobuséve
Linja 12 — Stacioni i autobuséve — Kopshti zoologjik — Stacioni i autobuséve

Né figurén e méposhtme do té paragiten té gjitha linjat e propozuar sé bashku me vend ndaljet e
autobuséve pérmes programit QGIS té cilat linja mendojmé se do té ofrojné njé gjithépérfshirje mé té
miré né krahasim me linjat ekzistuese. Procedura pér paragitjen e linjave té propozuara dhe vend
ndaljeve té autobuséve né programin QGIS éshté e njété sikurse éshté treguar pér linjat ekzistuese
mésipér.

| Legjenda
3 Kufin zones urbane
| Vendndajlet ¢ autobusave
| © Sucuee cudsiese
® Staceose te planifikuara
Linjat urbane chziytuese dhe planifikuara
— Linjz |
e Linja 2
—— Linje 3
— Linja 4
~——Ligja 5
—inja
e Linja 7
—Linja §
o Linja 9
— Linje 10
= Linjs 11

—Linja 12

Fig. 110. Linjat e propozuara

Edhe vend ndaljet e autobuséve té linjave té propozuara jané analizuar dhe paragitur me ndihmén e
programit QGIS né formén e njé harte té pérqgendrimit té tyre né zonén urbane té gytetit té Prizrenit. Po
ashtu edhe pér krijimin e hartés sé pérgendrimit té vend ndaljeve pér linjat e planifikuara éshté
pérséritur e njéjta proceduré si mé larté, kur rezultatet jané prezentuar si né figurén 111.
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Linjat urbane ckristuese — L ©
dhe " s Linja 7

Fig. 111. Harta e pérgendrimit té vend ndaljeve té autobuséve pér linjat e propozuara né qytetin e Prizrenit

Nga figura e mésipérme mund té shihet se edhe pér linjat e propozuara pérgendrimi mé i madh i vend
ndaljeve pérséri éshté né zonén gendrore ndérsa né pjesét mé periferike ka njé pérmirésim né
pérgendrim krahasuar me pérgendrimin te linjat ekzistuese.

Po ashtu pér vend ndaljet e autobuséve té linjave té propozuara éshté krijuar harta gé do té tregojné
disponueshmériné e ¢do vend ndalje pér pérdoruesit brenda njé ecje prej 5 minutash. Né 5 minuta sipas
llogaritjes s&€ méparshme njé person ecén mesatarisht 420 metra. Edhe procesi i krijimit té hartés sé
tregon disponueshmériné e vend ndaljeve té autobuséve pér linjat e propozuara éshté si ajo paraprakja
mé lart dhe ge éshté prezentuar si né Figurén 112.
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Legjenda
| £33 Kufin zonés urbang

y Linjat urbane ckzistuese = Linja 6
o Vendndajlet ¢ sutobusave dhe planifikuara —— Linja 7
. - B Seacione ckzistuese — Linja 1 — Linja §
i @ Stacione te planifikusr w— | inja 2 s Linjat 9
107 Disponueshmeria ¢ stacioneve 8 == Linja 3 e Lininr 100
autobusave me ecje 5 mimaa —— Linja4 e Linja 11

= | S5 Disponucshmeria ¢ stucioneve 18y s §
ija §
autobusave me ecie S minuta

— Linja 12

Fig. 112. Disponueshméria e vend ndaljeve té autobuséve pér linjat e propozuara brenda njé ecje 5-minuta

Nga figura 112 mund té shihet se vend ndaljet e autobuséve pér linjat e propozuara jané mé té
akseshueshem pér shumicén e gqytetaréve brenda njé ecje 5 minuta.

Krijimi i njé harte izokrone né shembullin e zonés urbane té qytetit té Prizrenit

Duhet té theksohet se koha e ecjes deri né ndalesé i referohet Iévizjes né vijé té drejté, dhe devijime té
vogla né kohén e ecjes deri né ndalesa jané shumé té mundshme. Pér té treguar kohén aktuale té ecjes,
éshté e nevojshme té pérdoren izokronet. Izokronet jané kthesa gé lidhin vendet me kohé té barabarté
ecjeje me pikén e vézhguar. Dallimi midis njé distancé izokrone dhe vijés sé drejté nga njé piké éshté
paragitur né njé shembull té thjeshté té njé rrjeti trafiku, né figurén 113.
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Fig. 113 . Dallimi midis distancés sé ecjes aktuale dhe asaj té drejté

Né vijim éshté paraqitur krijimi i njé harte izokrone né zonén urbane té qytetit té Prizrenit. Izokronet do
té pérfagésojné kohén e ecjes né vend ndaljet e autobusave prej 10 minutash. Edhe pér kété analizé
éshté shfrytézuar programi QGIS (Iso4App) dhe jané pérzgjedhur vend ndaljet mé gendrore dhe té
ngarkuar pér linajt ekzistuse si dhe mé pas edhe pér ato té propozuara. Fillimisht jané llogaritur izokronet
pér vend ndaljet e autobuséve né linjat ekzistuese duke pérzgjedhur disa vend ndalje mé gendrore
njékohésisht edhe mé té ngarkuara. Rezultati pérfundimtar i izokronit 10-minutésh éshté paraqitur né
figurén né vijim.

@ Vendndajlet ¢ autobusave
Izokronet pér ecje 10 minuta

Linjat Urbane

| Linja |
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Edhe llogaritja e izokroneve 10-minutésh pér vend ndaljet e autobuséve né linjat e propozuara éshté
identike me té méparshmen, rezultati i té cilave éshté treguar né figurén e méposhtme.

d 3 Kufin zoads urbane Linjat urbane ckzistuese = Line 6
Vendndajlet e autobusave dhe planifikuara ~——Linja 7
| @ Vendndaljet ¢ autobuscve == Linja | w— Linja &
| 7 Tzoksonet ne ecje w— inja 2 e L inijs 9

pér 10 minuta e Linja 3 e Linja 10
— Linja 4 = Linja 11
—— Linja § = Linjz 12

Fig.115. Izokronet dhjeté-minutash pér vend ndaljet e autobuséve té linjave té propozuara

Tabela 15: Pérmbledhje e masave pér Transport Publik

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
1 Rregullimi i vendndaljeve pér 4 Shtimi i linjave té reja té 7 Masat prioritare (korsi té
autobusé publik. autobuséve. vecanta) pér autobusé né
rrugét kryesore
2 Rritja e shpeshtésisé sé e 5 Harmonizimi i orareve té
lévizjes (intervalit té udhétimit.
pércjelljes) té autobuséve.
3 Sistemi i informimit né 6 Vendosja e sistemit
vendndalje té autobuséve. elektronik té biletimit (e-
Biletimi).
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3.5. Menaxhimi i parkingjeve

Sistemi joefikas i menaxhimit té parkimit ndikon negativisht jo vetém né komoditetin e pérdoruesve té
automjeteve private, por edhe né transportin publik, pasi gé makinat e parkuara zéné hapésirén né
rrugén servisore pérgjaté rrugés nacionale N9 népér té cilén garkullojné autobusét e Transportit Urban
dhe kufizojné qarkullimin e transportit publik. Pér mé tepér, parkimi né trotuare dhe shtigje ¢iklizmi
pérgjaté késaj rruge, krijon pengesa pér lévizjen e kémbésoréve dhe ciklistéve. Masat né fushén e
parkimit kané pér géllim krijimin e njé sistemi parkimi té rehatshém né qytet, si:

- Reduktimin e numrit té automjeteve né rrugét dhe trotuaret né gendér té gytetit;
- Menaxhimin e parkingjeve né zonat e banuara;
- Organizimi i logjistikés sé transportit komercial;

- Pérmirésimin e sjelljes dhe zbatimin e rregullave té parkimit nga qytetarét.

3.5.1. Politika e menaxhimit té parkimit

Prizreni ka njé rregullore té miratuar qé rregullon ¢éshtjen e parkimit. Né térési, pérfshiré kétu edhe
gendrén e qytetit, parkingjet publike jané né dispozicion pa pagesé dhe pa ndonjé kufizim kohor.
Ekziston pak ose aspak mbikéqyrje nga ana e Policisé pér zbatimin e rregullave té parkimit. Shfrytézimi i
parkingjeve pa pagesé, sé bashku me rregullimin dhe zbatimin minimal, ka ndikuar gé né shumicén e
rrugéve té Prizrenit té mos zbatohen rregullat dhe kriteret minimale pér shfrytézimin e parkingjeve.

Komuna e Prizrenit duhet té marr pérsipér funksionin e kontrollit té parkimit dhe té krijoj rregullore
té reja qé do té kontrollojé parkimin dhe né bashképunim té ngushté né mes Inspektoriatit Komunal
dhe Policisé sé Prizrenit té ndérmarren masat adekuate né pérputhje me Ligjet pér parkim té
paligjshém. Kjo mundési pér té€ menaxhuar mé& miré zonén e hapésirés vien me pérgjegjési dhe kérkon
njé koncept té zhvilluar miré pér menaxhimin e parkimit.

Ekzistojné njé varg opsionesh/konceptesh té mundshme pér pérfshirje né strategjiné e PQMU-sé né
Prizren, duke pérfshiré:

- Sistemin e parkimit me pagesé né zona té caktuara né gendér té qytet;

- Kontrolle té gmimeve dhe rregullore té reja né zona té caktuara pér té menaxhuar dhe kontrolluar
kérkesén pér aktivitetin e parkimit né rrugé dhe jashté rrugés;

- Krijimi i skemave té reja té parkimit rezidencial (zona té banimit) pér té kontrolluar aktivitetin
e parkimit né zonat e banimit;
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- Futja e rregulloreve té reja té parkimit aty ku éshté e nevojshme dhe zbatimi i kétyre rregulloreve
né ményré efektive. Eshté thelbésore té zbatohen kontrollet e parkimit né ményré rutinore pér
té siguruar se nuk ka abuzim ose aktivitet ilegal té parkimit;

- Pérdorimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/llojin e parkingjeve té reja té
automjeteve né téré qytetin pér pérdorim publik.

Pérgjaté rrugés nacionale N25 dhe né zonat e brendshme té qytetit té Prizrenit, ka shumé zhvillime dhe
aktivitete té ndryshme, nga komerciale, administrative, pune, arsimore e deri te strehimi, té cilat jané
destinacioni ditor i kategorive té ndryshme té pérdoruesve. Si rrijedhojé, kérkesa pér parkim tejkalon
shumé ofertén e mundshme. Né kéto zona, éshté e pamundur té plotésohen né térési kérkesat pér
parkim.

Duke pasur parasysh se né kéto zona éshté edhe njé numér i konsiderueshém i té punésuarve, dhe
kérkesat e tyre pér parkim jané té karakterit afatgjaté, atéheré kérkesa pér parkim té punonjésve gé
kané nevojé pér parkim afatgjaté, duhet rishikuar me ofertén e parkimit né objektet jashté rrugés
(parkingjet jashté rrugés publike ose private ose garazhe parkimi).

Ndértimet e shumta, kryesisht té larta, jané zhvilluar pa zbatuar Normat Teknike té Planifikimit
Hapésinor duke krijuar njé situaté shumé té véshtiré pér mundésiné e planifikimit té parkingjeve
sipérfagésore.

Né zonat té cilat jané né ndértim e sipér dhe pér zonat té cilat do té ndértohen né té ardhmen, kérkesa
pér parkim éshté e konsiderueshme dhe afatgjaté. Prandaj, duhet kérkuar qé né pérpikméri té
zbatohen Normat Teknike té Planifikimit Hapésinor, té cilat pérfshihen si standard né lejet e ndértimit
dhe luajné njé rol té réndésishém né plotésimin e kérkesés pér parkim té banoréve.

Duke gené e pakontrolluar, kérkesa pér parkim ka tejkaluar kapacitetin né dispozicion né Prizren, dhe
me rritjen e vazhdueshme té numrit té automjeteve, rrjedhimisht rritjen e udhétimeve me automijete,
pritet presion shtesé né hapésirén tashmé té mbingarkuar té parkimit, gjé gé do té pengojé jetén e
banoréve dhe bizneset gé operojné né kéto zona té prekura.

Prandaj, Komuna e Prizrenit duhet té vlerésoj mundésiné e pérdorimit té pronave publike dhe private
pér vendosjen e lokacioneve pér parkingje publike duke pérdorur Partneritetin Publiko Privat (PPP)
ose modalitete tjera si bonuse zonimi.

3.5.2. Krijimi i politikave dhe standardet té reja té parkimit

Eshté me réndési té vendosen masa té kufizimit té kérkesés dhe té hulumtohen/zbatohen opsione té
tjera pér zhvillim té métutjeshém, duke pérfshiré edhe rritjen e tarifave té parkimit dhe parkimit anash
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rrugés, zhvillimin e kufizimeve té qasjes né gendren historike té Prizrenit, si dhe zvogélimin e mundésive
pér parkim afatgjaté né gendér té qytetit.

Menaxhimi efektiv i kérkesés luan rol kyc né kété qasje, né kuptimin e menaxhimit té rritjes sé
vazhdueshme té trafikut, por edhe pér té inkurajuar njerézit qé té konsiderojné alternativa té tjera, duke
pérkrahur késhtu opsione mé té géndrueshme té udhétimit, derisa pranohet edhe nevoja pér qasje pér
banorét dhe bizneset lokale. Ka njé séré opsionesh/konceptesh té mundshme pér pérfshirje brenda
strategjisé sé menaxhimit té parkingjeve brenda qgytetit té Prizrenit, duke pérfshiré:

e Vendosja e kontrollit t&€ cmimeve dhe rregulloreve té reja né gendrat urbane, pér té€ menaxhuar
e kontrolluar kérkesén pér parkim né rrugé dhe jashté rrugés.

e Vendosja e skemave té reja té parkimit pér té kontrolluar parkimin né zona banimi dhe brenda
lagjeve:

- Kufizimi dhe ndalimi i parkingjeve (publike dhe private) brenda Qendres Historike té
Prizrenit;

- Zona 1- Sistemi i parkimit me pagesé né Zonén 1 (me ¢mime relativisht té larta dhe
periudha té kufizuara kohore),

- Zona 2- Sistemi i parkimit me pagesé né Zonén 2 (me ¢gmime mé té lira dhe pa kufizime
kohore),

e Vendosja e rregulloreve té reja té parkimit aty ku nevojitet, si dhe zbatimi efektiv i tyre. Eshté
thelbésore qé té zbatohet plotésisht kontrolli i parkimit pér té siguruar qé té mos keté
kegpérdorim apo parkim té paligjshém.

e Kufizimi/rregullimi i vendparkimeve private (me akte ligjore, ose nése kjo nuk éshté e mundur,
me masa trafiku né infrastrukturén rrugore).

e Zbatimi i politikave té planifikimit pér té kontrolluar numrin/llojin e vendparkimeve té reja
jashté rrugés né gjithé qytetin pér pérdorim publik.

3.6.3. Rishikimi i kufizimeve té qasjes né kohé/mjedis/madhési né qendren historike té qytetit

Qendra Historike e Prizrenit (QHP) éshté bérthama e gytetit, né té cilen jané pérfshiré déshmité historike
té jetés shoqérore né té kaluarén, konceptin tradicional dhe transformimet e familjes dhe shoqériség,
morfologjiné urbane dhe arritjet né teknologjiné e ndértimit.

Qendra Historike e Prizrenit paraget njé zoné me réndési té vecanté, dhe mbrohet me njé ligj té vecantg,
géllimi i té cilit éshté pércaktimi i rregullave pér mbrojtjen, administrimin dhe zhvillimin bashkékohoré
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té géndrueshém té QHP si proné e trashégimisé kulturore dhe historike né mbrojtje té pérhershme dhe
té klasifikuar si Zoné e vecanté e mbrojtur me vlera té interesit lokal, shtetéror dhe ndérkombétar3®. Ligji
gjithashtu pércakton aktivitetet e kufizuara dhe té ndaluara né territorin e QHP, si dhe ndérhyrjet né
infrastrukturé, shenjézimi, lévizja e automjeteve dhe mbrojtja nga fatkegésité natyrore.

Zhvillimi i qytetit, gé éshté migésor pér kémbésoré dhe bicikleta jo vetém qé do té ndikojé né
atraktivitetin e QHP, por gjithashtu do té stimulojé pérdorimin e bicikletave si njé ményré transporti,
duke ulur késhtu nevojén pér makina. Si rezultat, kufizimi/ndalimi i organizimit té parkingjeve né QHP,
do té cojé né ulje té ofertés sé parkingjeve, dhe késhtu té ndalohet shndérrimi i shtépive tradicionale né
parkingje private.

Lumi Lumbardhi kalon pérgjaté aksit lindje-peréndim, por muret rrethuese té larta nuk lejojné ndérlidhje
té drejtpérdrejté né mes té zonés dhe lumit. Rruga né anén jugore té lumit éshté pjesérisht e mbyllur
pér qarkullim té automjeteve, por né vend té hapésirés publike kjo pjesé shfrytézohet si parking.

Trendi i rritjes sé shkallés sé motorizimit do té ndikoj edhe né rritjen e kérkesés pér parkingje edhe né
QHP, prandaj organizimi i parkingjeve né QHP, do té ndikoj né rritjen e Iévizjeve motorike dhe térhegjen
e lévizjeve motorike. Duke vlerésuar atraktivitetin e zonés dhe tendencén e kérkesés pér parkim, lévizjet
e automjeteve do té rriten edhe si rezultat i kérkesave pér vendparkim. Kjo ményré e qarkullimi té
automjeteve, né shumicen e rasteve duke kérkuar vendparkim né rrugica, véshtirsojné lévizshmériné e
kémbésoréve dhe njékohésisht siguria e tyre nuk éshté né nivelin e kénagshém.

36 Ligji pér Qendrén Historike té Prizrenit, gasur mé Janar 12,2018
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Fig.116 Zonat e parkimit né qytetin e Prizrenit

3.5.4. Funksionimi dhe zbatimi i rregullave te parkimit

Eshté e réndésishme té krijohet njé ndérmarrje/operator, e cila synon té zhvillojé dhe modernizojé
pagesén e parkimit né gytet dhe gé menaxhon kontrollin e parkimit gjithashtu. Operatori i tillé i parkimit
mund té jeté né pronési té komunés ose té operohet népérmjet koncesionarit privat.

Zbatimi i kontrolleve dhe rregulloreve té parkimit éshté elementi kyg i strategjisé sé parkimit. Eshté
propozuar gé qasja aktuale e zbatimit té rishikohet dhe té ndryshohet pér té forcuar burimet e dedikuara
pér zbatimin e masave té parkimit dhe menaxhimit té trafikut té propozuara si pjesé e Planit. Suksesi i
kontrollit dhe menaxhimit té aktivitetit té parkimit né té gjithé qytetin, vecanérisht né Qendren Historike
té Prizrenit, do té varet shumé nga ekzistenca e njé organi té suksesshém zbatues. Pérfitimet e futjes sé
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njé ndérmarrje té re parkimi né Prizren, pérgjegjése pér menaxhimin dhe kontrollin operacional té
parkimit éshté dhéné pérmes figures né vijim.
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Fig.117. Fazat e organizimit té parkingjeve

3.5.5. Krijimi i sherbimeve «Parko dhe Udheto» (P&R)

Né Prizren duhet synuar krijimin e njé koncepti té ri té organizimit té parkingjeve pérmes sistemit ‘Parko
dhe Udhéto’ (Park & Ride — P+R), ku parkingjet e lokalizuara né distanca mé té médha larg gendrés sé
gytetit jané té lidhura me njé shérbim térhegés té transportit publik me gendrén e qytetit té Prizrenit, e
né vecanti me Qendren Historike e cila éshté destinacioni kryesor i vizitoréve. Sigurimi i hapésirave té
parkimit né periferi té qytetit ka pér qéllim té ndérpresé trafikun e udhétaréve, si dhe té turistéve dhe
banoréve dhe t'i transportojé ata né gendér té qytetit pérmes lidhjes sé shpejté, té shpeshté dhe me
cilési té larté té transportit publik. Kjo do té zvogélojé nivelin e mbingarkesés né gendér té qytetit dhe
do té mundésojé rialokim té hapésirés pér géllime té tjera.

Né ményré gé sistemi «Parko & Udhéto» té jeté funksional, duhet té jeté mé térheqgés se udhétimi gé
do té béhej térésisht me makiné private, né ményré qé drejtuesit e mjeteve té vendosin té pérdorin kété
mundeési.

Prandaj, éshté e réndésishme qé ¢do skemé té pérpiqget té arrijé rezultatet e méposhtme:

- Mundésia e parkimit né Qendren Historike duhet té kufizohet — kjo éshté duke u ndjekur né
ményré aktive nga Komuna si pjesé e njé strategjie té re té parkimit;
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- Lokacionet «Parko dhe Udhéto» duhet té jené té pozicionuar miré, lehtésisht té arritshme,
lehtésisht té dukshme dhe té sinalizuara miré nga anét e rrugéve kryesore pér qasje;

- Kostoja e pérdorimit té shérbimit duhet té jeté shumé mé e vogél se sa parkimi né parkingjet e
zonés gendrore té géndrimit afatgjaté;

- Shérbimet e transportit publik nga lokacionet «Parko & Udhéto» duhet té jené té shpejtea, té
shpeshta, té besueshme;

- Lokacioni duhet té ofrojé edhe shérbime tjera pér transport publik té udhétaréve, si shérbime
Taxi dhe varésisht nga skemat e organizimit té rrjetit pér ciklist edhe shérbime me konceptin e
huazimit té bigikletave («Bile share»).

3.5.6. Lokacionet e mundshme per ‘Parko dhe Udheto’ ne Prizren

Pér té krijuar njé skemé té suksesshme «Parko dhe Udhéto», éshté shumé e réndésishme gé té krijohet
njé mjedis i sigurt pér kémbésorét dhe shoferét dhe té krijohet njé ndjenjé sigurie dhe besimi né sistem
gé nga fillimi. Plani i lokacionit duhet té dizajnohet duke pasur parasysh siguriné dhe mbrojtjen e
pérdoruesve dhe automjeteve té tyre. Eshté e réndésishme t'i kushtohet vémendje té gjitha aspekteve
té shérbimit, duke filluar me distancén nga veté lokacioni. Shenjézimi duhet té jeté i njé cilésie té miré, i
garté dhe i lehté pér tu ndjekur. Pasi automjetet té hyjné né vendparkim, vijat e garkullimit duhet té
jené té garta pasi gé shoferét duhet menjéheré té diné ku té parkohen, té keté aranzhime té duhura pér
pagesé, etj.

i i Mjetet eTP,
Sistemi
P&R Tarifa ditore TAXI,
- 1é ndryshueshme Bicikletat

- Hyria né lokacionet e P&R - Lokacionit i terminalit dhe - Sistemi i integruar tarifor

R L o shérbimet pér pasagjer - Pérzgjedhja e mjeteve té
Parkimi i sigurt - Tarifa e shérbimit transportit
- Informatat dhe shérbimet pér - Orari i rregulluar.

pasagjer

Fig.118.Skema e organizimit té sistemit té parkimit «Parko & Udhéto»

Projektimi dhe plani i situacionit pér secilin objekt duhet té pérfshijé gasje té miré né lokacion nga rrugét
kryesore dhe né pérgjithési kjo duhet té jeté e njé standardi mé té larté té projektimit sesa parkimet né
zonén gendrore, sepse lokacionet e ‘Parko dhe Udhéto’ kané mé shumé gjasa té ndérpresin trafikun gé
léviz me shpejtési. Lokacioni duhet té pérfshijé pikat me pozita té favorshme té hyrjes dhe daljes nga
autobusi, pér té minimizuar distancat e ecjes né kémbé né mes té vendeve ku jané parkuar automjetet
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dhe bicikletat dhe ku ndalen autobusét ose Taxit, si dhe lidhjet e pérshtatshme me ¢do shteg
kémbésorésh ose bicikletash.

Jané evidentuar disa lokacione té mundshme pér shérbimet «Parko dhe Udhéto» né rrugét kryesore né
hyrje té Prizrenit. Duke marrur parasysh fluksin e garkullimit né hyrje té gytetit té Prizrenit, lokacionet e
péraférta dhe kapaciteti i vendeve pér parkim pér sistemin «Parko dhe Udhéto», éshté dhéné si né vijim:

e Neérrugén nacionale N25, pérkatésisht né hyrje té qytetit nga Kukési, rekomandohet gé kapaciteti
i lokacionit «P+R» té jeté péraférsisht 400 vendparkime;

o Né rrugén nacionale N25, hyrja nga drejtimi i Suharekés, rekomandohet gé kapaciteti i lokacionit
«P+R» té jeté péraférsisht 500 - 600 vendparkime;

e Né rrugén rajonale R 115, hyrja nga Prevalla, rekomandohet gé kapaciteti i lokacionit «P+R» té
jeté péraférsisht 200 vendparkime;

e Né rrugén rajonale R 107, hyrja nga Gjakova, rekomandohet gé kapaciteti i lokacionit «P+R» té
jeté péraférsisht 500 vendparkime;

o Né rrugén «Sali Saramati» - prurjet nga autoudha, rekomandohet qé kapaciteti i lokacionit «P+R»
té jeté péraférsisht 300 vendparkime;

o Né aférsi té Stacionit té Autobuséve, rekomandohet gé kapaciteti i lokacionit «P+R» té jeté
péraférsisht 500 vendparkime;

Kéto lokacione mund té ndryshojné varésisht nga analizat gjaté hartimit té dokumenteve té
planifikimit né té ardhmen.

Lokacionet e mundshme pér sistemin ‘Parko dhe Udhéto’ (P+R) né rrugét kryesore né hyrjet e Prizrenit
jané dhéné né figuren e méposhtme.
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Fig.119.Lokacionet e mundshme té konceptit «Parko & Udhéto»

3.5.7. Menaxhimi i parkimit né zonat e banuara

Né Prizren, parkimi né rrugé né zonat e banuara po béhet njé problem i madh pér gytetin pasi kushtet
kaotike té parkimit e béjné mé té véshtiré pér automjetet e urgjencés pér té hyré né ndértesa,
shgetésojné kémbésorét kur ecin, fémijét, té moshuarit dhe personat me aftési té kufizuara. Makinat e
parkuara shpesh pengojné shikimin e pérdoruesve té tjeré té rrugés dhe rrisin rrezikun e trafikut.

Qyteti i Prizrenit duhet té vendos njé géllim pér té zhvilluar dhe zbatuar menaxhim efikas té parkimit né
zonat e banuara né ményré gé té shmangen efektet e pafavorshme nga automjetet e parkuara, né té
njéjtén kohé t'u sigurojé qytetaréve lehtési té arsyeshme parkimi.

Bazuar né kushtet aktuale té krijuara, né vijim do té paragiten opsionet e pércaktuara né qytetin e
Prizrenit pér té menaxhuar parkimin né zonat e banuara:

1. Parkimi pérgjaté rrugés i organizuar sic duhet me fokus né siguri dhe atraktivitet.
2. Parkingje té hapura (sipérfagésore) jashté rrugés;

3. Garazhe parkimi jashté rrugés gé lejojné pérmbushjen e kérkesave pér biznese dhe zonat e
banuara dhe mbajtjen e mjedisit térheqés dhe té sigurt.
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Parkimi pérgjaté rrugés

Pérparésité e parkimit pérgjaté rrugés mund té shfagen pérmes, kontaktit mé té afért me objektet gé
jané destinacioni i udhétimit, humbje minimale e kohés gjaté veprimeve té parkimit, humbje minimale
duke ecur nga makina né destinacionin e udhétimit si dhe mé térhegése pér ngasésit té cilét géndrojné
pér kohé mé té shkurtér.

Parkimet pérgjaté rrugés shkaktojné njé rénie té sigurisé né trafik dhe probleme me rritje té ngarkesés
(bllokimit) té rrugéve. Parkimi pérgjaté rrugés si, parkingjet gjatésore, né ményré té pjerrét ose vertikale,
pér shkak té manovrave shkaktojné ndérprerjen e garkullimit té trafikut dhe rrezikojné kémbésorét gé
nuk kané dukshmeéri té miré pér té lévizur pérgjaté ose pértej rrugés.

Megjithaté, duke vlerésuar gjendjen aktuale né Prizren, né veganti mungesén e theksuar té hapésirave
publike, njé nga opsionet e mundshme éshté krijimi i kushteve pér parkingje pérgjaté rrugéve.

Pér kété arsye Komuna e Prizrenit duhet té vendos njé strategji té re pér parkimet pérgjaté rrugéve,
duke ndérmarré veprimet si né vijim:

- Riorganizimin e fluksit té trafikut (shndérrimin né rrugé me garkullim njékahor) pér disa rrugé té
cilat né aspektin teknik dhe té garkullimit ofrojné kushte pér organizimin e parkingjeve pérgjaté
rrugéve;

- Vendosjen e sistemit té parkingjeve me pagesé pér disa rrugé - Pércaktimi i tarifave sipas nivelit
té kérkesés pér parkingjet pérgjaté rrugéve (tarifa pér rrugét né gendrén e qytetit dhe rreth
pikave specifike té interesit dhe pér parkimin pa pagesé né pjesét jashté zonave atraktive).

- Politika mbrojtése pér banorét, hapésira té dedikuara pér banoré rezident brenda lagjes (sidomos
né zonén e paré té qytetit) dhe me mundési abonimi;

- Zbatimi i standardeve té parkimit né pérputhje té ploté me Normat Teknike té Planifikimit
Hapésinor®’ pér zonat e planifikuara pér ndértim.

Mundésité e organizimit té parkimit pérgjaté rrugéve

Parkimi né rrugé éshté njé vend pér té parkuar automjetet pérgajté rrugés. Mund té jeté parkim gjatésor,
parkim i pjerrét ose vertikal, por té vendosura né profilin e rrugés.

37 Udhézim Administrativ MMPH-Nr.08/2017 mbi normat teknike t€ planifikimit hapésinor, 2017.
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Parkimi gjatésor

Pérparésité: Pérparési e parkimit gjatésor shfaget né dukshméri té miré gjaté daljes nga parkingu, gjé gé
ka njé efekt pozitiv né nivelin e sigurisé sé trafikut.

Mangésité: Mangési e parkimit gjatésor éshté se pérséri, né shumicén e rasteve, éshté e nevojshme hyrja
né hapésirén e parkimit duke drejtuar automjetin prapa, gjé gé shkakton bllokime té trafikut dhe ka njé
ndikim negativ né kapacitetin e rrugés dhe nivelin e sigurisé sé trafikut.

Parkimi i pjerrét nén kénd té caktuar

Parkimi i pjerrét kérkon njé gjerési mé té madhe té hapésirés krahasuar me parkimin gjatésor, por lejon
shfrytézimin mé té miré té gjatésisé sé hapésirés sé parkimit. Kéndi né té cilin éshté mé miré té vendosni
hapésira parkimi té pjerréta, sipas udhézimeve mund té jeté 45 °, 54 °, 63 °, 72 ° dhe 81 °.

Pérparésité: Pérparési e parkimit té pjerrét éshté se lejon parkim té lehté, gjé qé nuk shkakton pengesa
né trafik né rrugén ku ndodhet hapésira e parkimit.

Mangésité: Parkimi i pjerrét kérkon njé gjerési mé té madhe té hapésirés krahasuar me parkimin
gjatésor, dhe me rastin e daljes nga vendparkimi dukshmeéria éshté e kufizuar dhe me kété rast ka njé
ndikim negativ né siguriné e trafikut.

Parkimi nén kénd té drejté

Parkim vertikal nénkupton parkimin e automjetit né njé kénd prej 90° me boshtin e rrugés, ose né njé
kénd prej 90 ° me drejtimin e |évizjes sé automjetit. Parkimi vertikal lejon vendosjen e numrit mé té
madh té automjeteve té parkuara pér metér té hapésirés sé parkimit, por kérkon gjerésiné mé té madhe
té zonés sé parkimit dhe hapésirés pér té hyré né hapésirén e parkimit.

Pérparésité: Pérparési e parkimit nén kénd té drejté éshté mundésia e hyrjes né hapésirén e parkimit
nga té dy drejtimet dhe, né raport me format tjera té parkimeve té pjerréta, mundéson pérdorimin mé
té miré té zonés sé parkimit.

Mangésité: Mangési e parkimit vertikal éshté gjerésia e madhe e hapésirés pér hyrjen dhe daljen nga
hapésira e parkimit (min. = 6.00 m) gé tejkalon edhe gjerésiné e disa rrugéve dykahéshe té gytetit, gjé
gé parandalon pérdorimin e hapésirave vertikale té parkimit né rrugé té tilla.

Vlené té theksohet se paraprakisht, duhet té béhet njé studimi i vecant i riorganizimit dhe rrjedhés sé
fluksit té trafikut.
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Komuna e Prizrenit duhet qé pér secilen rrugé té:
- Caktoj né cilen pjesé té rrugé lejohet parkimi;
- Caktoj formen e organizimit té parkingejve (gjatésore/nén kénd té caktuar) dhe
- Saktésoj destinimin e parkingjeve (publike, private, té instucioneve, té bizneseve etj.).

Kriteret pér vendosjen e parkingjeve gjatésore pérgjaté rrugéve né Prizren

Parkimi né rrugé nuk duhet té lejohet né rrjetin rrugor primar dhe sekondar ku gjerésia e rrugés
éshté mé pak se 7 metra dhe nése rregullimi i garkullimit éshté dy kahor.

Parkimi né rrugé nuk duhet té lejohet né rrugét ku raporti q/C (qgarkullimi / kapacitet) éshté mé
shumé se 0.8 ose shpejtési mé pak se 15 km/oré;

- Krygézimet dhe vendet e tjera kritike duhet té mbahen té lira nga parkimi dhe shkeljet e tjera;

Asnjé parkim nuk duhet té lejohet né trotuaret e ngritura ose korridoret e tjera té destinuara
ekskluzivisht pér kémbésorét ose giklistét.

Tabela 17: Masat pér menaxhimin e parkingjeve.

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté

1 Alokimi i hapésirave té 5 Krijimii njé skemeté |6 Vendosja e karikueseve pér
duhura né rrugé pér re té parkimit né zona automijetet elektrike
pérkingje pérgjaté rrugés. té banimit pér té

kontrolluar aktivitetin
e parkimit né zonat e
banimit dhe té

komunitetit.
2 Caktimi i rrugéve né té cilat 7 Krijimi i sistemit “Parko & Udhéto”
lejohet parkimi. (P&R)
3 Rregullore té re pér 8 Ndértimi i garazhet pér parkim

vendosjen e sistemit té
parkimit me pagesé né
gendér té qytet dhe
kufizimi né QHP

4 Krijimi i inspecionit
komunal té parkimit
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3.6. Pérmirésimi i sigurisé dhe menaxhimi i trafikut

3.6.1. Promovimi i sigurisé sé infrastrukturés sé transportit duke pérdorur udhézime dhe
standarde kombétare dhe ndérkombétare té azhurnuara

Krijimi i njé ambienti té sigurt pér té jetuar dhe punuar né Prizrenit mbetet njé nga temat prioritare pér
komunén e Prizrenit. Prandaj, vendosja e njé numri té caktuar té masave pér pérmirésimin e rrjetit
rrugor, duke pérfshiré pérmirésimet e kapaciteteve/sigurisé né udhékryqet kryesore, si dhe pérmirésimi
i sigurisé sé pérgjithshme rrugore né pérputhje me Direktivén e BE duhet té jeté prioritet kryesor.

Kosova ka programe kombétare té sigurisé dhe éshté hartuar njé strategji e sigurisé rrugore né pérputhje
me rekomandimet e Rregullores 2008/96/EC pér kontrollin e sigurisé rrugore té Késhillit té Evropés me
géllim pérmirésimin e sigurisé rrugore32.

Né strategjiné e tanishme té sigurisé rrugore jané pérfshiré objektiva té qarta pér njé politiké té sigurisé
rrugore. Periudha kohore pér arritjen e objektivave politike té sigurisé rrugore duhet gjithashtu té jeté
né pérputhje me aktivitetet pérkatése me vendet e tjera dhe Rregullores 2008/96/EC té Késhillit té
Evropés pér siguri rrugore.

Né vijim té objektivave té strategjisé rrugore, Kosova né Ligjin e saj pér rrugét dhe né Ligjin pér
transportin rrugor ka ndérmarré disa rregulla gé sigurojné masa té vecanta té sigurisé rrugore qé
fillimisht té zvogélojé numrin e aksidenteve.

Né aspektin e pérgjithshém té siguris€, planifikimi dhe projektimi i infrastrukturés sé sigurt té transportit
pérfshin fushat kryesore si né vijim3°:

- Edukimi — Mésimi i sjelljes sé miré né rrugé pérmes fushatave ndérgjegjésuese;

- Inxhinieria — Pérkufizimi i mjedisit té ndértuar duke pérfshiré projektimin e rrugéve dhe
projektimin e automjeteve;

- Zbatimi — zbatimi i rrepté i ligjit;
- Inkurajimi — Inkurajimi pjesémarrésve né trafik pér sjelljen e miré né rrugé; dhe

- Kujdesi emergjent — Kujdesi mjekésor prané rrugés dhe qasja né shérbime mjekésore brenda
"Orés sé Arté", periudha njé oréshe menjéheré pas aksidentit rrugor gjaté té cilés ofrimi i
ndihmés sé paré mund té rrisé né masé té madhe perspektivat e mbijetesés sé viktimés sé
aksidentit.

38 Strategjia e Sigurisé Rrugore dhe Plani i Veprimit né Kosové 2016-2020.
39 https://mtayl4.wordpress.com/the-5-es/.
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Siguria né trafik
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Encouragement
(Inkurajimi)

Enforcement
(Zbatimi)

Emergency —
medical care

(Kujdesi emergjent)

Fig.120. Qasja "5E" pér parandalimin e aksidenteve né trafik

Koordinimi i ¢éshtjeve té sigurisé rrugore me akterét kryesor brenda nivelit lokal dhe
Planin Strategjik té Sigurisé né nivel géndror

Né Ligjin e Rrugéve?® jané té cekura kompetencat e Ministrisé sé Infrastrukturés (nga viti 2021, Ministria
e Infrastrukturés éshté né kuadér té Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés)
dhe Komunave lidhur me vendosjen e shenjave té komunikacionit. Sa i pérket kompetencave té
Komunave, Ligji pér Vetégeverisje Lokale*' pérkufizon statusin ligjor té komunave. Pér mé tepér,
Rregullorja pér Shérbimet Komunale éshté njé tjetér dispozité ligjore me specifika té ndryshme lidhur
me obligimet e Komunave dhe pérmban rregullore lidhur me siguriné né trafik. Né gjithé zinxhirin e
kompetencave né mes pushtetit gendror dhe atij lokal, njé rol shumé té réndésishém e luan edhe policia.
Pér kété, Ligji i Policisé*? éshté njé tjetér ligj qé duhet té shqyrtohet né detaje. Policia si organ jopolitik,
éshté nén autoritetin e drejtpérdrejté té Ministrit té Brendshém dhe po ashtu ka rol mbéshtetés dhe
bashképunues me Komunén. Edhe kétu, nuk éshté gartésuar sa duhet roli i policis€, sepse né njérén ané
duhet té zbatojé ligjet dhe aktet tjera té nivelit gendror, né anén tjetér ka pér detyré té asistojé dhe té
mbéshtesé, iniciativat dhe aktivitetet e komunés. Bashképunimi mes policisé dhe autoriteteve komunale
ekziston, por raporte té ndryshme tregojné sé ky bashképunim nuk éshté struktural dhe shpesh nuk
éshté efikas.

Siguria né trafik rregullohet me Ligjin pér siguriné né komunikacionin rrugor®. Qéllimi i kétij Ligji éshté
té rregullojé té drejtat dhe detyrimet né sistemin e trafikut rrugor. Pérveg Ligjit pér Siguriné né

40 Ligji Nr. 2003/11 Ligji pér rrugét; Ligji NR.03/L-120 pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit pér rrugé Nr. 2003/11; Ligji Nr. 06/L-068
pér ndryshimin dhe plotésimin e Ligjit Nr. 2003/11 pér rrugé i ndryshuar dhe plotésuar me Ligjin Nr. 03/L-120.

41 Ligji Nr. 03/L-040 pér vetéqeverisjen lokale.

42 Ligji Nr. 04/L-076 pér Policiné.

43 Ligji Nr. 02/L-70 pér siguriné né komunikacionin rrugor.
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Komunikacionin Rrugor, Ligji pér Policingé, rregullon ¢éshtjet e trafikut. Né anén tjetér, Ligji pér
Vetégeverisjen Lokale, Rregullorja pér Shérbimet Komunale, si dhe aktet nénligjore té tjera té komunave
té Kosovés mbulojné fushén e sigurisé né trafik, duke kompletuar késhtu bazén ligjore né kété fushé.
Sipas Ligjit pér rrugét, rrugét publike klasifikohen né:

- Autoudhég;

- Rrugé nacionale;
- Rrugé rajonale;
- Rrugé lokale.

Ministria e Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe Infrastrukturés (MMPHI) éshté pérgjegjése pér
menaxhimin, mirémbajtjen dhe ndértimin e autoudhéve, rrugéve nacionale dhe rrugéve rajonale, ndérsa
Komuna éshté pérgjegjése pér rrugét lokale. Pérjashtimisht, me pélgimin e Ministrisé dhe té komunave
né zonat urbane nga té cilat kalojné rrugét nacionale dhe ato rajonale, mund té transferohen disa
aktivitete dhe pérgjegjési, si p.sh:

- Mirémbajtja dhe mbrojtja e rrugéve;
- Pérgatitja e planeve té zhvillimit té rrugéve;
- Pérgatitja e planit pér rindértimin e rrugéve;

- Pérgatitja dhe zbatimi i njé programi masash dhe aktivitetesh pér té pérmirésuar siguriné né
trafik;

- Mbajtja e té dhénave (bazés sé té dhénave) pér rrugét, objektet rrugore, shenjat e trafikut dhe
pér té menaxhuar tokén rrugore dhe brezin mbrojtés rrugor;

- Ndérmarrja e masave té nevojshme pér ruajtjen dhe mbrojtjen e mjedisit pérgjaté rrugés.

Akterét e lartpérmendur duhet té bashképunojné né ményré gé té ofrojné siguri né trafikun rrugor.
Meqgenése, rruga nacionale éshté nén kompetencé té Ministrisé sé Mjedisit, Planifikimit Hapésinor dhe
Infrastrukturés, atéheré kjo Ministri duhet té ndérmarré veprimet e nevojshme pér rritjen e sigurisé né
trafikun rrugor duke zhvilluar dhe zbatuar njé program efektiv dhe afatgjaté. Pérmes, Institucioneve
pérgjegjése, duhet té koordinojé té gjitha aktivitetet né nivel nacional pér té siguruar pérmirésimin e
sigurisé né trafikun rrugor. Me theks té vecant, té sigurojé s&€ MMPHI si dhe Policia e Kosovés té
identifikojné vendet e rrezikshme (pikat e zeza) pérgjaté rrjetit rrugor té Prizrenit gé té€ mundésojné
orientimin e kontrolleve policore né vendin e duhur si preventivé ndaj aksidenteve. Po ashtu, té
shqyrtojé aplikimin e alternativave tjera si¢ €shté vendosja e kamerave pércjellése dhe atyre statike pér
matjen e shpejtésis€ népér rrugét rajonale dhe lokale né ményré qé té rrisin sigurin€ né trafikun rrugor.
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Nga ana tjetér, Komuna e Prizrenit nuk ka arritur qé té siguroj mirémbajtje té€ duhur dhe permanente
pér té gjitha rrugét pér té cilat éshté pérgjegjése pérfshiré edhe sinjalizimin. Komuna e Prizrenit,
respektivisht Drejtoria pér Shérbime Publike, e cila éshté pérgjegjése pér sinjalizimin vertikal dhe
horizontal té rrugéve ekzistuese dhe rregullon trafikun né gytetin e Prizrenit, duhet té bashképunoj mé
ngushté me MMPHI dhe me policiné pér rregullimin e trafikut dhe ngritjen e sigurisé né trafik, né veganti
afér shkollave dhe institucioneve parashkollore, organizon mirémbajtjen verore dhe dimérore té rrugéve
lokale dhe né vendbanime, pastrimin e rrugéve dhe trotuareve té qytetit.

3.6.2. Pérmirésimi i sigurisisé sé trafikut - Zhvillimi i planit té& menaxhimit té trafikut

Menaxhimi i shpejtésisé sé trafikut éshté i réndésishém pér té pérmirésuar siguriné rrugore né rrjetin
rrugor té gytetit, duke pérfshiré:

- Vendosjen e kamerave pér monitorimin e shpejtésisé sé kufizuar, duke pérfshiré edhe
udhékryget kryesore, pér té reduktuar rastet e tejkalimit té shpejtésisé, pér té zvogéluar numrin
e aksidenteve dhe pér té béré rrjedhén e trafikut mé té qéndrueshém,;

- Ndikimin mbi sjellien e udhétimit dhe pérmirésimin e siguriné pér lévizje té pamotorizuara
(kémbésoré dhe ciklist), me trajnime pér siguriné né rrugé;

- Fokusin e vecanté né iniciativat e sigurisé rrugore, iniciativat e edukimit, zbatimit té Ligjit dhe
trajnimit;

- Krijimin e zonave me shpejtési prej 20-30 km/h rreth shkollave pér té pérmirésuar siguriné dhe
pér té inkurajuar mé shumé fémijét qé té marrin parasysh ecjen ose ¢iklizmin pér udhétimin e
tyre pér né shkollé dhe anasjelltas; dhe

- Zhvillimin e planeve té udhétimit pér né shkollé, duke pérfshiré Drejtoriné e Arsimit dhe shkollat
lokale, qé do té synojné té inkurajojné forma mé té géndrueshme té transportit pér udhétime né
shkollé, duke zvogéluar trafikun gjaté periudhave kulmore té udhétimit.

Pas analizés sé gjendjes né terren, vecanérisht né aférsi té shkollave dhe lokacioneve té rrezikshme né
rrugé, éshté konstatuar sé njé numér i kércénimeve dhe rrezigeve, e gé paraqesin rrezik pér siguriné e
fémijéve/nxénésve gjaté shkuarjes né shkollé apo kthimit né shtépi jané: rreziku i sigurisé sé nxénésve si
pasojé e sinjalizimit dhe getésuesve té trafikut, mungesa e ndrigcimit né aférsi/oborre té shkollave,
rrezikimi i nxénésve né rrugé/trafik si rezultat i mungesés sé nénkalimeve apo mbikalimeve, si dhe
mungesa e trotuareve.

Pérmbledhja e veprimeve gé lidhen me menaxhimin e trafikut dhe pérmirésimin e sigurisé né trafik
pérfshijné:
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- Pérmirésimi i sigurisé né rrugét e prekura: Pérmirésimet e korsive té trafikut (si¢ éshté
modifikimi i korsive, shenjat e trafikut etj.). Rezultat i késaj mase do té jeté numri mé i vogél i
aksidenteve dhe rrjedha mé stabile e trafikut.

- Kontrollimi i shpejtésisé pérmes pajisjeve intelegjente té transportit (radarét, kamerat e
shpejtésisé né krygézimet e sinjalizuara — kamerat kané mundési té zbulojné automjetet gé
kalojné kufirin e shpejtésisé né ¢do kohé, qgofté dritat e semaforit e kuge, e verdhé ose jeshile,
etj.). Kjo masé do té ndihmojé né zvogélimin e numrit té aksidenteve, si dhe né krijimin e rrjedhés
mé té géndrueshme té trafikut né té gjithé qytetin.

- Zonat 20 km/h prané shkollave lokale: Modifikimi i zonés sé transportit (rruga dhe shtegu i
kémbésoréve, pengesat pér reduktim té shpejtésisé, shenjat e trafikut dhe vendkalimet e
ngritura pér rritjen e sigurisé sé kémbésoréve gjaté kalimit té rrugés). Kjo masé do té krijojé njé
mjedis mé té sigurt té trafikut afér shkollave, me njé numér mé té vogél aksidentesh trafiku, si
dhe njé mjedis mé té sigurt pér nxénésit.

Parimet konceptuale/strategjike té pérmirésimit té sigurisé né aférsi té shkollave dhe pjesé té ndryshme
té rrugéve jané elaboruar né kété dokument. Identifikimi i sakté i nevojave té pérshkruara mé lart né
duhet té zhvillohet né studimet pasuese pér kété ¢éshtje.

Kéto lloje té masave jané pérfshiré né Figuren e méposhtme.
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Fig.121. Masat pér pérmirésimin e sigurisé sé trafikut

3.6.3. Menaxhimi i logjistikes urbane

Nuk ka té dhéna specifike dhe as studime té pérditésuara gé pérshkruajné situatén aktuale té transportit
urban té mallrave né Prizrenit.

Komuna e Prizrenit nuk ka njé rregullore pér hyrjen dhe operimin e automjeteve té rénda né pjesé té
ndryshme té qytetit. Né pérgjithési, njésité e vogla tregtare né Prizren nuk e organizojné veté furnizimin
e mallrave (d.m.th. pér llogari té tyre). Furnitorét dhe distributorét e médhenj i optimizojné dérgesat
dheiorganizojné dérgesat duke pérdorur automjete té ndryshme komerciale. Né anén tjetér, pér mallra
mé té vogla, giramarrésit e dyganeve dhe shitésit me pakicé furnizohen nga furgon dhe automjete
transportuese deri né 3.5 t.

Pérmirésimi i logjistikés sé qytetit pérmes rishikimeve té kufizimit té hyrjes, krijimit té masave qé
lehtésojné shpérndarjen e organizuar té mallrave né qytet.
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Kufizimi i gasjes sé automjeteve né gendrén e gytetit dhe zonat urbane mund té luajé njé rol té madh
né krijimin e zonave mé té “banueshme” dhe zvogélimin e ndikimit té transportit rrugor, menaxhimin e
cilésisé sé ajrit, promovimin e transportit té integruar mé miré dhe mbéshtetjen e objektivave té
politikave té ringjalljes dhe rigjenerimit urban. Né gendér té gytetit éshté e réndésishme té menaxhohen
furnizimet brenda zonave té gytetit té rezervuara vetém pér kémbésoré, duke pérfshiré:

- Kontrolle té reja té kohés sé operimit, qasjes sé automjeteve pér furnizim dhe tipit té automjetit;

- Hapésira pércjellése dhe pajisje mé té pérshtatshme dhe shenjézim té vendndaljeve pér ngarkim
dhe furnizim; dhe

- Zbatim mé té fugishém i rregullave pér té zvogéluar nivelin e parkimit/ngarkimit té rrémujshém
nga automjetet komerciale dhe minimizimi i konflikteve me kémbésorét dhe pérdoruesit e tjeré
té rrugés né gendér té gytetit.

Kjo strategji pér menaxhimin e trafikut synon organizimin né ményrén e lévizjes sé mjeteve té rénda
népér qytetin e Prizrenit, duke pérdorur dy nxités kryesoré: menaxhimit té rrugéve dhe shpérndarjes
prioritare té lévizjeve.
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[ Tipologia ¢ menaxhimit 16 mugéve | | shosmdariaprioitre e vizieve

Trafikut tranzit- automjetet e rénda

b= | =]
Trafiku urban dhe automjetet motorike ~ EEEEEE M ‘l AN

[ Trafiku urban dhe févizjet aktive ]------ @&|od| A
[ Levizet aktive — R Y[ -
.'w?
28
T =
NS
N2
5

,\ Prevallé
A

Modeli ekzistues Modeli i propozuar

ol

&  Transport Publik & Automjetete O  Kufizimelgasje e kontrolluar
ban. rezident
AR Transport i mallérave - Shérbimet dhe W Hapérsirat pér transport t mallérave
& <\ emergjenca
jeti i kryesor i bicikletave A . )
Rrje Prioritet per kembesore
& Trafiku tranzit A Kalimi i (iré
per biciklata wmm  Rrjeti bazik i trafikut

Fig.122. Zhvillimi i planit té menaxhimit té trafikut
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Tabela 18: Pérmbledhje e masave pér menaxhimin e trafikut
Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté
5.1. Qetésimi i trafikut 5.4.  Studimi logjistik i 5.6. | Zbatimii konceptit té ,bllogeve té
menaxhimit té organizuara“ né lagje té
trafikut pérzgjedhura.
5.2. Kampanjé vetédijésuaese 5.5. Masat logjistike pér
pér rritjen e shkallés sé riorganizimin e
sigurisé rrugore transportit té
mallérave brenda
gytetit

5.3.  Menaxhimi i shpejtésisé sé
trafikut

3.7. Koncepti strategjik per mobilitetin e mencur pér Prizrenin

Pérmes implementimit té SIT, Prizreni dhe gytetarét e tij mund té pérfitojné nga njé sistem i transportit
mé efikas, mé té géndrueshém dhe mé té sigurt. Qéllimi i pérdorimit té Sistemeve Intelegjente té
Transportit (SIT) éshté optimizimi i menaxhimit té infrastrukturave dhe platformave logjistike, né ményré
gé té promovojné riekuilibér midis ményrave té ndryshme té transportit dhe té inkurajojné pérdorimin
mé té madh té modeleve mé té qéndrueshme té transportit. Kjo do té siguronte té gjitha pérfitimet gé
SIT sjellin né pérmirésimin e sigurisé dhe cilésisé sé jetés sé gytetaréve té Prizrenit dhe né kété ményré,
zgjidhjet inteligjente mund té kontribuojné pér uljen e pérdorimit té automjeteve te motorizuara private.

Implementimi i objektivave strategjike pér mobilitetin e mengur pérfshiné :

S @

Kontrollin dhe rregullimin e Reduktimin e emetimit té Pérmirésimin e cilésisé sé
shpejtésisé€ sé 1évizjes gazrave ndotése ajrit
® O

; @ | s ©
' >

fis 15 =

Optimizmin e operimit Reduktimin e kérkesés Pérmirésimin e sigurisé rrugore
té trafikut pér trafik t€ motorizuar

Fig. 123. Implementimi i objektivave strategjike pér mobilitetin e mencur
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Né aspektin e i mobilitetit urban dhe zhvillimit té pérgjithshém té qytetit té Prizrenit éshté shumé e
réndésishme komponenta e gytetit t& mencur/zgjuar (smart city). Né kuadér té konceptit pér qytet té
mencur mund té pérparohen kéto aspekte té funksionimit té qytetit:

Njé segment i réndésishém i mobilitetit urban dhe zhvillimit té pérgjithshém té qytetit té Prizrenit éshté
komponenta e qytetit té mencgur/zgjuar (smart city). Né kuadér té konceptit pér qytet té€ mengur mund
té pérparohen kéto aspekte té funksionimit té gytetit:

- Transport publik i mencur;

- Kontroll automatik i trafikt (permes teknikave smart)

- Ndrigim i mencur rrugor;

- Menaxhim i mengur me trafikun;

- Parking i mengur;

- Zgjidhje e mencur pér siguriné publike dhe té sigurisé né trafik;

- Huazim i mengur i bigikletave et;.

Jetesa Shogéria
inteligiente inteligiente

Lévizshméria Mediset

Teknologjia inteligjente inteligjiente

L Shtyllat e ronomia
everisja .
gytetit

inteligjente

- . Sl inteligiente
Qeverisja |nte||g]ent

Fig.124.Shtyllat e mobilitetit dhe gytetit intelegjent**

Koncepti strategjik pér mobilitetin e mengur té komunén se Prizrenit mbéshtet né pérmbushjen e
objektivave strategjike dhe masave si:

4 G.H, Mobiliteti Urban, Prishting, 2022.
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Zhvillimi i zg_z‘jidkhjev(ej tﬁ
Monitorimi dhe analiza e : o Promovimi i zgJuara per parkim duke
té dhénave té flukseve té K?%t%ild'tag;i?ﬁ':( ' lévizshmérisé pérmes pérdorur sensoré dhe

trafikut né kohé reale Horiteve 18 18vizies né automjete elektrike, aplikacione telefonike pér
pérmes integrimit te Mt e s bicikletave elektrike dhe [§ t€ ndihmuar perdoruesit e
sistemve inteligjene pér té reale dhe dhénia skuteréve elektrik pér té rrugesl;te giejné hapésira
menaxhuar né ményré .. S . reduktuar emetimet e _parkimi né ményre
efikate léizshmeriné né pElfpeltEl kgrklgsg\@ e karbonit dhe ndotjen e efikase, duke reduktuar
pérgjithési. vecanta per levizje . ajrit. bllokimin e trafikut.

SMART MOBILITY

Perdorimi sensoréve dhe o
_ ) loT (Internet of Things) Zbatimi i platformave
Zhvillimi i infrastrukturés pér mbledhjen e té digjitale pér geverisjen
digjitale per monitorimin dhénave pér cilésiné e elektronike, duke i lejuar
qytetarét gé té raportojné

e shpejtesise dhe ajrit, menaxhimin e apor
menaxhimin me efikas te mbetjeve, faktoréve té problemet, té japin
e sigurise rrugore. tjeré mjedisoré. komente dhe té
géndrojné té informuar.

SMART MOBILITY
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@ Monitorimi dhe analiza e té€ dhénave té flukseve té trafikut né kohé reale.
CO2
—
==

Pérdorimi senzoréve dhe IoT (Internet of Things) pér kontrollin e cilésisé sé ajrit.

Kontrolli automatik i trafikut pérmes teknikave smart.

Eb& Promovimi i “Electric Mobility” pérmes permes pérdorimit te automjete elektrike.

_f/. P
Zhvillimi i zgjidhjeve té zgjuara pér parkim duke pérdorur senzoré dhe aplikacione

. telefonike .
e @ Infrastrukturé digjitale pér monitorimin e shpejtésisé dhe pérmirésimin e sigurisé
= rrugore.

182

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

= Austrian

Development ’NS’ S
Agency - P g
or
(Research, Planning, Design and Construction)
g 7 & retrove 8
. | $ 4 ey 3
- L & A @ g &
Atmagjé S % (4 ~

y * ' Lubizhde -

- Ljubizda
Bha .  al
. T ( ' 4 pe
iy i A |- \
&
&
& ogdan
7z ‘i— .'t... f
i = y
o = % ﬁ
’Qa, ¥ s (=]
cec s S
Z a \z Zola =~
Braed® | 20 Bp a
; o

G Gréare - Gércar
g =) B“"z"’;:;‘l 21

Ei Z i
£ : N
Grazhdanik .@;)’ Jenh“‘""‘ “Mbretéresha
; = W R Teuté =
> L ;\‘E P‘ '/ L—naalim
) glg Taba I
'y
~ A -

s%tervgn ) )*'“3,‘ .
/ Nova Selo -
- Novosellé Vérbica

! of
s-_’i? AN
fi @

.;"j Y ‘%‘v { ,
:i: »:-,* 5:5 1
f)/ /) J‘ Pousko . A\:\' 4“ ;

Fig.125.Koncepti strategjik pér “Smart mobility” né komunén e Pr/zren/t

Pozicionet mé specifike té kamerave né kuadér té rrjetit rrugor té Prizrenit té cilat do té pérdoren pér
incizimet e trafikut si dhe sigurin e qytetaréve jané dhéné né figurén né vijim.
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Fig.126. Pozicionet specifike pér vendosjen e kamerave

3.7.1. Pérmirésimi, koordinimi dhe azhurnimi'i sinjaleve té trafikut

Sinjalizimi i trafikut ka rolin kyg né udhéhegjen, rregullimin dhe siguriné e trafikut. Me rastin e vézhgimit
té gjendjes sé rrugéve né terren né Komunén e Prizrenit, gjendjes sé sinjalizimit té rrugéve i éshté
kushtuar réndési e vegcanté dhe me kété rast éshté konstatuar sé gjendja e sinjalizimit té rrugéve ka
mangési té theksuara.

Me qéllim té pérmirésimit té sinjalizimit té trafikut, varésisht nga kategoria e rrugés, éshté e
nevojshme té béhet respektimi i té gjitha niveleve té trafikut (nga Niveli i I-ré deri né Nivelein e V-
té). Vendosja e shenjave vertikale dhe horizontale té trafikut té jeté né pérputhje té ploté me
Udhézimin adminstrativ (MI) Nr 09/2017 pér sinjalizimin dhe rregullat e trafikut rrugor.

Né planin afatmesém té implementimit té PMQU, rekomandohet gé: né hyrjet e qytetit té, Prizrenit, né
aférsi té shkollave dhe né segmente tjera rrugore ku drejtuesit kané mundési potenciale pér zhvillim
té shpejtésive me té médha, apo né segmente me dukshméri té kufizuar horizontale mé rrezikshméri
mé té larté, té vendosen shenja informuese digjitale me kontroll inteligjent. Pérve¢ monitorimit dhe
kontrollit té shpejtésisé, permes kétyre shenjave drejtuesit e rrugés mund té informohen né kohé reale
né lidhje me kushtet e qarkullimit, pengesat eventule né rrugé dhe kushtet klimatike.
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Fig.127. Shenja digjitale me kontroll inteligjent

Tabela 18: Pérmbledhje e masave pér mobilitetin e mengur

‘ Masa ‘ Plani kohor

Monitorimi dhe analiza e t€ dhénave té flukseve té .

I trafikut né kohé reale ASEir s
Kontrolli automatik i trafikut, caktimi i priroiteve t&

2. | lévizjes ne harmoni me kérkesén reale dhe dhénia Afatmesém
pérparési kérkesave té veganta pér l&vizje .

3. Perdorlrpl senzoréve dl'le' IoT (Internet of Things) pér A
kontrollin e cilésis€ s¢€ ajrit.

4. Kontrolli automatik i trafikut pérmes teknikave smart. Afatmesém
Promovimi i  “Electric Mobility” pérmes permes .

b pérdorimit te automjete elektrike. LTS
Zhvillimi i zgjidhjeve t€ zgjuara pér parkim duke o

5 pérdorur senzoré dhe aplikacione telefonike . e

7. Ir}.fras.tr“ulftu‘re dlg]lta!e"per monitorimin e shpejtésisé dhe Afatmesém
pérmirésimin e sigurisé rrugore.

8. Sistemi e{ektr(?mk‘l pagesés s€ parkimit t€ automjeteve A
(bazuar né aplikacion).
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3.8. Mbrojtja e ambientit

3.8.1. Zévendésimi i modaliteteve té ndryshme té transportit me mjete mé té pastérta té
transportit

Duke pasur parasysh planet zhvillimore té Prizrenit, éshté e réndésishme té sigurohet gé politikat e
ardhshme dhe vendimet e pérdorimit té tokés minimizojné nevojén pér té udhétuar, duke inkurajuar
mos pérdorimin e automjeteve dhe qé kéto politika jané né pérputhje me objektiva mé té gjeré
ekonomiké, socialé dhe mjedisoré.

Pér té pérmirésuar cilésiné e ajrit né Komunén e Prizrenit, rekomandohen njé numér veprimesh né lidhje
me sektorin e transportit:
- Reduktimi i numrit té automjeteve pérmes promovimit té transportit publik kundrejt transportit
privat, dhe pérmirésimit té menaxhimit té rrjetit rrugor;

- Pérmirésimi i transportit publik dhe promovimi i teknologjive té automjeteve té pastra;
- Inkurajimi i giklizmit dhe shtimi i zonave té gjelbra; dhe

- Aktivistét e mjedisit sé bashku me 0JQ-té dhe institucionet publike té jené vazhdimisht aktivé né
rritjen e ndérgjegjésimit té publikut se: jetesa normale dhe e shéndetshme éshté e mundur
vetém pérmes njé ambienti té pasteér.

- Aplikimi i metodave tjera pér zvogélimin e emisioneve si p.sh, pastrimi i rrugéve, shfrytézimi i
karburanteve té pastérta dhe inspektimi i veturave;

- Hartimin e Planit lokal pér mbrojtjen e ajrit nga ndotésit.

3.8.2. Ngritja e vetédijes dhe ndérgjegjésimit pér céshtjet mjedisore

Pér té promovuar plotésisht konceptin e udhétimit té géndrueshém dhe ndérgjegjésimin pér mbrojtjen
e mjedisit, rekomandohet krijimi i njé fushate gjithépérfshirése pér té mbéshtetur dhe promovuar
modalitetet aktive té transportit dhe transportit publik né té gjithé gytetin, duke synuar banorét,
bizneset dhe turistét. Barrén pér ndérgjegjésim dhe rritje té njohurive né lidhje me mbrojtjen e mjedisit
dhe pér t'i ndihmuar brezat e ardhshém né luftimin e kétyre fenomeneve duhet ta bartin prindérit,
institucionet arsimore dhe shéndetésore, por njé pjesé té barrés duhet ta bartin edhe mediat, shtypi dhe
televizionet tona, duke krijuar hapésiré mé té madhe pér programe dhe fushata pér mbrojtjen e mjedisit.
Kjo do té ndihmojé né promovimin dhe inkurajimin e pérdorimit té modaliteteve té qgéndrueshme té
udhétimit dhe pérdorimit meé té pérgjegjshém té veturave private né aspektin e programit té sjelljes sé
udhétimit. Pér t'i lehtésuar dhe koordinuar kéto aktivitete, si pjesé e Planit, duhet té caktohet njé

186

Instituti INSI



Plani i Mobilitetit t€ Qéndrueshém Urban pér Prizrenin

INSI——

r and
(Research, Planning, Design and Construction)

= Austrian
Development
Agency

Koordinator i ri pér Mobilitet té Qéndrueshém pér té cuar pérpara axhendén e re té mobilitetit urban né
gytet, né mbéshtetje té qéllimeve dhe vizionit té PMQU. Disa aktivitete jané propozuar né lidhje me
aktivitetet promovuese. Ato pérfshijné:

- Programet e ndérgjegjésimit publik mbi ndryshimin klimatik dhe si té merren me ndikimet e tij;
- Promovimi dhe ndérgjegjésimi pér eficiencé té energjisé;

- Promovimi i transportit rrugor publik;

- Promovimii ecjes dhe ¢iklizmit;

- Masat pér pérmirésimin e cilésisé sé ajrit né gendér té qytetit duke futur kontrolle pér parkim né
rrugica, duke i dhéné pérparési automjeteve me emetim té ulét;

- Hartimii planeve té géndrueshme té udhétimit me bizneset, shkollat dhe komunitetet lokale pér
t'iu mundésuar qytetaréve té kuptojné sé si modalitetet e tyre té& udhétimit mund té kontribuojné
né arritjen e njé mjedisi mé té géndrueshém, mé té pastér dhe térhegés duke promovuar
mundési mé té géndrueshme té udhétimit, sic jané “klubet e veturave” dhe pérdorimi i
pérbashkét i automjeteve (pjesé e strategjisé sé pérgjithshme té menaxhimit té mobilitetit) et;.

Tabela 19: Pérmbledhje e masave pér mbrojtje té ambientit

Afatshkurtér Afatmesém Afatgjaté

7.1.  Matja e rregullt e cilésis€ s€ = 7.3.  Matja e rregullt e cilésis€ s€ 7.5 Matja e rregullt e cil€sisé s€ ajrit
ajrit dhe rritja e numrit t& ajrit dhe rritja e numrit té dhe rritja e numrit t€ Stacioneve té
Stacioneve t&€ Monitorimit Stacioneve t&€ Monitorimit t& Monitorimit t€ Cilésisé s¢ Ajrit
té Cilésis€ s€ Ajrit Cilésisé s€ Ajrit

7.2.  Pérmirésimi i kontrollit- 7.4. Ngritja e vetédijes mjedisore
zbatimi i Ligjit dhe promovimi i transportit

té géndrueshém

3.9. Monitorimi dhe vlerésimi i PMQU-sé

Monitorimi éshté mbledhja rutiné dhe analiza e informacionit pér té percjellur progresin ndaj PMQU té
Prizrenit dhe pér té kontrolluar pajtueshmériné e standardeve té pércaktuara. Aktivitetet e monitorimit
dhe vlerésimit jané té lidhura me progresin e procesit té planifikimit té Planit té Mobilitetit té
Qéndrueshém Urban (PMQU) dhe ndikimin e politikave pér implementimin e masave té cilat rrjedhin
nga PMQU. Sigurimi i informacionit té rregullt mbi mbarévajtjen e proceset té implementimit t&¢ PMQU
éshté i réndésishém pér vendimmarrésit, organet né nivel lokal dhe gendror pér financim té projekteve,
por edhe palét tjera té interesit té cilat mund té ndihmojé né vértetimin sé PMQU ka rezultuar ose do té
rezultojé né pérfitime pér komunitetin.
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Monitorimi dhe vlerésimi sistematik rrit efikasitetin e procesit té planifikimit dhe zbatimit, ndihmon né
optimizmin e pérdorimit té burimeve dhe siguron prova pér planifikimin dhe vlerésimin e masave té
transportit né té ardhmen.
Sfidat e zakonshme pér zbatimin efektiv té monitorimit dhe vlerésimit jané*:

- mungesa e pérvojés,

- burime té kufizuara financiare dhe njerézore,

- mospérputhjet e njohurive teknike pér sa i pérket treguesve té performancés, kérkimit,
mbledhjen, pérgatitjen dhe interpretimin e té dhénave dhe

- praktikat joefektive té monitorimit dhe vlerésimit.

3.9.1. Krijimi i strategjisé sé monitorimit té PMQU-sé

Eshté e réndésishme té identifikohen pengesat dhe nxitésit pér hartimin dhe zbatimin e masave té
PMQU-sé. Gjithashtu, éshté e dobishme té mésohet nga pérvoja e planifikimit sa i pérket aspekteve gé
funksionojné miré dhe atyre gé nuk funksionojné si duhet. Zhvillimi i njé kornize té monitorimit dhe
vlerésimit si pjesé e PMQU-sé do té ndihmojé né sigurimin e provave té efektshmérisé s&¢ PMQU-sé dhe
masave té saj. Zakonisht ekzistojné tri faza té ndryshme té pérfshira né zhvillimin e njé kornize té
monitorimit, si:

Faza e planifikimit: Kjo fazé pérfshin vendosjen e géllimeve dhe objektivave té pérshtatshém qé
mbéshteten nga treguesit e duhur té performancés. Kéto do té pérdoren pér té matur suksesin e PMQU-
sé né fazat kryesore gjaté kohézgjatjes sé Planit. Lidhur me vendosjen e géllimeve/objektivave/ éshté
gjithashtu e réndésishme qé né kété fazé té merren parasysh pérgjegjésité, burimet, aspekti kohor né
lidhje me treguesit e ndryshém té performancés dhe ményrén sé si ato do té monitorohen.

Plani i Monitorimit dhe Vlerésimit: Kjo pérfshin fazen e zbatimit dhe monitorimit, duke pérfshiré
vlerésimin e kushteve té méparshme, si dhe krahasimin e kushteve gjaté dhe pas procesit, pér té matur
nivelin e ndryshimit né ndikimin e udhétimit. Rezultatet e kétij vlerésimi raportohen né kété fazé.

Faza e vlerésimit: Né kété fazé pérfshihet analiza, interpretimi dhe, nése éshté e nevojshme, vlerésimi i
vlerés pér mjetet e shpenzuara.Njé opsion pér procesin e vazhdueshém té monitorimit éshté paraqitur

45 sump Monitoring & Evaluation Kit, Eltis 2016.
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s,

N

né figurén e méposhtme. Ky proces i shqyrtimit dhe rishikimit ndihmon me veprime korrigjuese gé
pérdoren pér té ndryshuar programet, ose pérshtatjet e duhura pér objektivat e PMQU-sé.

Burimet e programuara
%m'lcﬂﬂl‘::tare => %P'm“ mine = Monitorimi = Raportimi

>

Raportimi vjetor i
monitorimit té PMQU

\4
Sh1yréuml dhe
rishikimi i progresit

G

. Aktivitetet e bazuara né
“sasssnnnnnnnn SesssEssEsEnEmEEE PIOMGHCWV!

Fig.128. Monitorimi i PMQU

Pérzgjedhja e treguesve té duhur té PMQU-sé

Ekzistojné njé numér parimesh kyce qé duhet té merren parasysh gjaté hartimit té listés/pérzgjedhjes sé
treguesve pér PMQU té Prizrenit:
- Pranueshmeéria: Reflektimi i nevojés pér pranim nga ata gé do t'i pérdorin/aplikojné ato;

- Informatat né dispozicion: E réndésishme nevoja pér té marré té dhénat me lehtési;
- Qartésia: Treguesit duhet té jené té thjeshté dhe té garté;
- Kufizimi né numér: Pérgendrim mé i madh né treguesit qé lidhen me disa masa kryesore; dhe

- Krahasueshméria: E réndésishme té miratohen pérkufizime/metoda té cilat jané té miréfillta,
praktikisht té realizueshme dhe konsistente né té gjitha masat.
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Tabela 20: Lista e treguesve té performances — PMQU pér Prizrenin
Kontributi drejt arritjes sé objektivave té
PMQU
Nr. 'g _g .:43
Elementi i Treguesi o ’g - o
0 e .2 <
Ref. > L‘% = -g z
& < = = b=
m o A = O
Sistemi i 1 Kilometrat e trafikut rrugor \ \
trafikut dhe 2 Qarkullimi i trafikut rrugor né€ gendrén e qytetit dhe \ \ \
transportit niveli i trafikut tranzit
3 Pérqindja e udhétimeve pér né puné me transport \
publik
4 Rritja e numrit total t€ udhétimeve me transport \ \
publik
Koha e 5 Koha mesatare ¢ udhétimit pér kilometér né orén e \ \
udhétimit pikut
6 Shérbimet e transportit publik qé operojné né€ kohé \ \ S
dhe shérbimet e transportit publik qé kané probleme
nga mbingarkesa
Siguria né 7 Aksidentet n€ rrugé (me fatalitet dhe 1éndime) dhe \ S
trafik fatalitetet pér koké banori (100,000 banor€)
8 Aksidentet e trafikut rrugor q€ pérfshijné \ \/
kémbésoré dhe ¢iklisté
9 Shpejtésia e 1€vizjes- tejkalimi i shpejtésis€ s€ lejuar \ \/
Qasshméria 10 Monitorimi i ¢iklizmit: Pérqindja modale (pérqindja \ \ S
dhe mobiliteti e udhétimeve me bigiklete) dhe nivelet e ¢iklizmit
11 Monitorimi i kémbésoréve: Pérqindja modale \ \ \/
(pérqindja e udhétimeve n€ kémbé) dhe nivelet e
ecjes
Parkimi 12 Shkalla e shfrytézimit t€ hapésirés s¢ parkimit \ \
13 Zbatimi i rregullave té parkimit \ \
Mjedisi 16 | Monitorimi i cilésis€ s€ ajrit: pérqendrimi i dioksidit \ \/
t& azotit (NO2) dhe PM10
17  Nivelet e zhurmave gjaté dit€s qé lidhen me \ S
trafikun
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